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APRESENTAGAO

O presente documento consiste no Produto 3 - Diagnéstico. Este relatério foi desenvolvido
pelo Instituto da Mobilidade Sustentavel Ruaviva, vencedor do processo publico de selecdo
instituido Processo n°. 14702/2019, Tomada de Precos n. 01/2020, promovido pela Prefeitura
do Municipio de Marica — Estado do Rio de Janeiro para elaboracdo do Plano de Mobilidade
Urbana e Alinhamentos Viarios para o municipio de Maric4, por meio do contrato n°® 174/2021.
A realizacao do trabalho esta estruturada nas seguintes etapas, detalhadas e organizadas no
Plano de Trabalho:

= ETAPA 1 - PLANO DE TRABALHO E CRONOGRAMA
= ETAPA 2 - PROSPECCAO PRELIMINAR

= ETAPA 3 — DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
= ETAPA 4 - PROGNOSTICO

= ETAPA5 - PROPOSTAS

= ETAPA 6 - CONSOLIDACAO DO PLANO

= ETAPA 7 - RELATORIO FINAL

Este relatério faz parte da ETAPA 3 — Diagndstico e consiste no diagnéstico detalhado da
mobilidade do municipio elaborado a partir de todas as demais atividades da Etapa 3, em
especial dos dados apresentados nos Relatorios Técnicos 01 — Inventarios e Relatério Téc-
nico 02 — Resultado das Pesquisas, bem como na Nota Técnica 3B — Resultado das Oficinas

Comunitarias.
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1. Introducao

O diagnéstico aqui apresentado € resultado de uma leitura técnica e comunitaria preliminar
do municipio e representa a compreensao do espaco, construida com base nas vistorias téc-
nicas, no inventario realizado, nas pesquisas de campo, nas reunides institucionais, nas ofici-

nas comunitérias e na analise de dados primérios e secundarios.

A leitura aqui exposta € composta por trés itens estruturantes. Informaces gerais sobre o
municipio, para situar onde fica, como surgiu, evoluiu e se encontra atualmente com a leitura

de seus principais aspectos urbanisticos e socioeconémicos (1).

Apresentacao da dindmica dos deslocamentos no municipio através da analise dos resultados
da pesquisa origem e destino domiciliar (2). Além da leitura técnica dos temas que envolvem
a mobilidade urbana: o a pé, a bicicleta, o transporte coletivo e individual de passageiros, o
transporte de cargas, 0 espaco e a circulagdo com as questdes do sistema viario e do transito,
a estruturacao institucional com a legislacéo e a gestdo administrativa (3).

ApOs a realizagéo da Audiéncia Publica o diagnostico seréa consolidado e entregue na forma
de produto final dando-se inicio a proxima etapa do projeto com elabora¢do do prognostico
da Mobilidade de Maricé.

Ressalta-se que este Diagnéstico se refere a mobilidade urbana de Marica como um todo,
servindo de base para as fases seguintes tanto no que tange a elaboragéo do Plano de Mo-
bilidade Urbana do Municipio como ao Plano de Alinhamentos Viarios. Isso pois o cenario da
mobilidade no municipio € um so e as informagfes que s&o relevantes para o Plano de ali-
nhamentos Viarios estdo contidas no conjunto de informagdes levantadas e analisadas para
o Plano de Mobilidade Urbana. Assim, para evitar repeticdes desnecessarias, optou-se por

realizar um Diagnéstico conjunto da realidade da mobilidade municipal.
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2. O Municipio de Marica

Em consonancia com a ideia de uma producgéo coerente com a elaboracdo do Plano Diretor,
esse topico se baseou naquele documento urbanistico e na bibliografia nele utilizada para se
estudar os primordios de Marica.

Contudo, por se tratar de um Plano de Mobilidade procurou-se, sobretudo nos dados e infor-
macoes mais recentes, uma relagcdo mais direta e as eventuais influéncias do contexto apre-

sentado nos deslocamentos em Marica.

2.1 Contextualizacao e histérico

No inventario apresentado no produto anterior, sintetizava-se dessa forma a estruturacdo do

territério em Marica:

A estruturacdo urbana que hoje interliga os nucleos originais dos quatro dis-
tritos apresenta formacgéo tentacular assentada nas rodovias estaduais que
cortam o Municipio. Seu principal eixo longitudinal é a rodovia Amaral Peixoto
(RJ-106), principal acesso que o atravessa longitudinalmente de ponta a
ponta. Outra rodovia, secundaria e também longitudinal, € a RJ102, que, ao
longo da orla, representa o eixo indutor da ocupacéo litoranea, desde Niterai,
integrando-a ao distrito de Itaipuacgu e estendendo-se até Saquarema.

No sentido transversal, a RJ-114 atravessa todo o Distrito-Sede: cruzando a
RJ-106, estende-se até a saida do Municipio na dire¢édo de Itaborai, sendo
hoje o principal acesso direto de Marica ao COMPERJ. Trés outras rodovias
transversais concluem a estruturacao da ocupacdo urbana atual de Maricé: A
Av. Carlos Marighela, rodovia municipal que parte da RJ-106 e permite o
acesso direto ao Distrito de Ino& e deste com o Distrito de Itaipuagu; e a RJ-
118, rodovia estadual que permite o acesso ao centro do Distrito de Ponta
Negra, em dire¢do a sua orla.

Finalmente uma terceira rodovia transversal, a RJ-110, permite 0 acesso a
Itaipuacu, pela RJ102, em direcdo a Niteroi e ao Centro de Marica.

A partir dessa configuracéo, (...) pode-se perceber uma tendéncia de estrutu-
racéo territorial mais fragmentada

Além da fragmentacgéo e a estruturacdo a partir das rodovias duas caracteristicas devem ser

destacadas em Marica:

A primeira se refere ao fato de, ndo obstante Marica incorporar a Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro, ndo se observa uma situacgéo classica .de conturbacdo com a capital ou, ao menos

com a vizinha Niter6il. A ligacédo entre elas se da pela Rodovia RJ-106 que transpassa o

1 Situagéo causada sobretudo, pela condigcdo topografica da regido
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municipio no sentido Leste-Oeste e é, em grande medida conforme ja mencioado, um dos

principais eixos de estruturacao do territério como veremos adiante.

A segunda se relaciona com a dimenséo do territorio e sua posi¢cao. Seus mais de 30 km de
extensdo costeira (sem contar as reentrancias na regido lagunar) indicam uma extensa man-
cha urbana que é ainda reforcada pela sinuosidade e carater montanhoso de seu relevo que
vai imprimir uma tendéncia de ocupacéo do territério se dando de forma esparsa (tendéncia

verificada nos tépicos seguintes).

Recorre-se agora a uma breve explicacdo do “processo histérico de ocupagéo urbana levando
em conta aspectos que se destaguem e influenciem os deslocamentos ocorridos no municipio

de Marica.

2.1.1 Primérdios da urbanizagao em Marica

Os trezentos anos iniciais da colonizacao brasileira se caracterizaram por ciclos econdmicos
hegemonicos e, nesse contexto, com consequéncias diretas de influéncia desses ciclos na
dindmica vigente ou, em caso de impossibilidade dessa adequagéao, por processos de subsis-

téncia.

Maricé, como praticamente todo territorio brasileiro, ndo fugiu a essa logica. Sua ocupacgéo, a
partir do século XVI, deu-se de modo pontual, estruturada em pequenas e intermitentes al-
deias de pescadores localizadas preferencialmente entre Itaipuacu e as margens da lagoa

fruto, provavelmente, da doacdo de sesmarias?.

Com o desenvolvimento da cultura da cana-de agucar, a agricultura de subsisténcia em Ma-
ricad da lugar a esse produto e também & criagdo de gado fomentando o estabelecimento de

novos povoados na regido.

Com isso, a regido comega um pequeno surto de expansédo e desenvolvimento. Conforme
apontado no diagnéstico do plano diretor (Marica, 2020: pp. 51 e 52):
Aos poucos, 0s habitantes se deslocaram para a outra margem da lagoa, de-

vido as melhores condi¢des sanitarias, dando origem a Vila de Santa Maria
de Marica.

2 As sesmarias se caracterizavam por tipos de concessdo de terras da Coroa Portuguesa. Foi instalada em 1375
pelo Rei Portigués Dom Fernando | e, posteriormente, aplicada nas coldnias portuguesas como o Brasil.
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Essa situacdo vai ser alterada também com uma mudanca na matriz econémica brasileira

que, a partir do século XIX, comeca a ter no café sua principal fonte de rendimento.

Essa situacao, acrescida da vinda da familia real portuguesa em 1808 para o Rio de Janeiro,
imprime uma maior dinamizacao na regido, seja pelo solo propicio ao desenvolvimento dessa

nova cultura, seja pela proximidade da capital e do porto do Rio de Janeiro3.

Em 1817 é criada a Estrada Real em Maricé inaugurada por Dom Jodo VI justamente para
melhorar o escoamento do café e de outros produtos o que significa uma crescente depen-
déncia de Maricd em relagéo ao Rio de Janeiro e, por consequéncia, um aumento na demanda

por uma melhor acessibilidade a regido.

Posteriormente, logo apds Maricéa ser elevada a categoria de Vila (1884), a cidade recebe a a
estrada de ferro que liga os povoamentos de Itapeba a Manoel Ribeiro (posteriormente co-
nectada a Cabo Frio e a Estrada de Ferro Central do Brasil).

Assim, ficavam possibilitadas melhores condi¢des para o deslocamento da produgéo agricola
e de pessoas entre esses locais, propiciando o desenvolvimento da regido e estabelecendo
uma relacdo direta com o desenvolvimento do leste fluminense. Tem-se aqui a ideia colocada
por Villaga (2001) de serem as estruturas de mobilidade, mais que todas as outras, aquelas

que interferem diretamente na dindmica urbana.

Politicamente, a chegada do café foi primordial para a ascensédo de Marica para, respectiva-
mente, cidade (1889) e municipio (1911).

2.1.2 Século XX e XXl e o parcelamento urbano

Conforme apontado no Diagnéstico do Plano Diretor Urbano de 2006, a transformagéo de
uma Maricé rural para uma urbana se da a partir da década de 1940 quando as grandes

propriedades rurais sao subdivididas.

3 Essa situagdo de altera quando, em 1867 é inaugurada a Estrada de Ferro Santos-Jundiai que possibilita a
trabsferéncia das principais plantacdes de café para po Oeste paulista.
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Isso se da concomitantemente mas ndo coincidentemente em um primeiro momento de urba-
nizacdo do pais (ainda com hegemonia da populacéo rural*) e, em um contexto de dependén-
cia e relacdo com o Rio de Janeiro. Marica vai se estabelecer como municipio turistico, onde
72% dessa area loteada (112 ha no total) serdo destinados a finalidade turistica localizados,

sobretudo, a beira da Lagoa de Marica.

Na década seguinte, sempre influenciado pela melhora nas condicbes de mobilidade e aces-
sibilidade, o asfaltamento da Rodovia Amaral Peixoto (RJ-106) ocorrida em 1952 traz um forte
desenvolvimento imobiliario, também pelo viés turistico, mas agora centrando as novas ocu-

pacdes ao longo das praias do complexo lagunar.

Essa tendéncia ainda vai ser perpetuada na década de 1970 (outro momento de éxodo rural
no Brasil) com outro boom imobiliario motivado principalmente pela inauguragéo da Ponte Rio-
Niterdi que atraiu para toda a regido dos lagos uma nova horda de empreendimentos imobili-

arios.

A predominancia desses loteamentos criados no periodo, conforme aponta o diagnostico do
Plano Diretor, é a seguinte:

foram abertos 53 loteamentos no Municipio, perfazendo um total de 3.467 ha,
onze vezes mais do que a area loteada na década anterior. A maior parte da
area loteada situava-se nos distritos de Inoa (1.758 ha) e Ponta Negra (843
ha). (Marica, 2020: p. 54)

Ja no inicio do presente século a estruturacao do territério em Marica passa a ser determinado
mais uma vez aplicando as ideias de Villaga (2001), sobretudo, pela presenca de estruturas

de mobilidade, em especial, as rodovias.
Segundo o Diagndstico do Plano Diretor (Maricé, 2020: p. 55)::

Entre as décadas de 2000 e 2020 é que se observa a efetiva ocupacao dos
lotes, especialmente a nordeste de ltaipuagu. Outro ponto de destaque é o
crescimento de uma urbaniza¢do mais dispersa e precaria ao longo das ro-
dovias, em especial no distrito-sede de Marica e em Ponta Negra. No caso
do Distrito Sede, esse crescimento se da ao longo dos bairros da RJ-114. De
acordo com NOGUEIRA (2015), pode-se dizer que o Municipio passa por um
novo momento de especulacdo imobiliaria e migracdo, impulsionados pela
possivel instalacdo do COMPERJ e a promessa da chegada de grandes em-
preendimentos na Cidade, o que tende a elevar o valor do solo.

4 Essa proporgado soé seria invertida na década de 1960.
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Quando se tem a evolug¢do da mancha urbana percebe- se claramente, como mostra o mapa
a sequir, a direta relacdo entre essas estruturas e o crescimento da distribuicdo da populacao
ao longo do tempo.

Figura 1 Evolugéo Urbana de Maricéa

Legenda Evolugao Urbana de Marica
Rodovias Principais - 1984
Unidades de Conservagao 1990
Sistema Lagunar - 2000
B 2010
B 2020

Fonte: Plano Diretor Marica, 2020.

A situag&o anterior coloca a importancia que essas rodovias adquirem na estruturacgéo terri-
torial de Marica. Fica evidente que, sobretudo a partir da década de 1990, a maioria das im-

plantacdes dos novos loteamentos ocorrem justamente ao longo dessas vias.

Como consequéncia dessa dindmica de ocupacgédo se tem uma profunda ampliacdo do peri-

metro da mancha urbana, ampliando drasticamente essa area.

Em relacdo aos deslocamentos, objeto fim desse plano de mobilidade, o0 modelo de ocupacéo
descrito significa a priori, a necessidade de atendimento de uma area sensivelmente maior e,

portanto, com necessidade de oferta e atendimento ao transporte.

Mais preocupante, é que essa citada dindmica se mostra como uma evidente tendéncia a ser
mantida, ao menos, na proxima década. Ratificada ou, ao menos, nao inibida, pelo arcabouco

legal vigente, detalhada posteriormente no tépico referente a legislacao.
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Ainda que pese gue a necessidade de desenvolvimento e de oportunidades sejam justificati-
vas bastante plausiveis para o resultado urbanistico apresentado. Ha que se ter em conta o

impacto que o modelo traz para a mobilidade de Marica.

Em relag&o aos custos de implantagdo e manutencdo dos sistemas de mobilidade, em espe-
cial ao sistema de transporte, a disposi¢ao territorial mencionada implica em um potencial

aumento desses valores.

Ressalta-se que, em Marica, o potencial aumento, ao menos momentaneamente, ndo tem
impacto tarifario, em uma realidade de subsidio quase integral do transporte. Uma mudanca
de cenario, dada provavelmente pela necessidade de reducdo de gastos, podera afetar pro-
fundamente a populacdo usuéria desse modo que, grosso modo, concentra 0s setores sociais

menos abastados.
2.2 Estruturacao Territorial

2.2.1 Insergao do municipio no espacgo regional

Conforme descrito no Plano Diretor Municipal, o Municipio de Marica situa-se na borda leste
da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. O municipio possui area total de 361,6km?, faz
fronteira com Niteréi, Sdo Gongalo, Itaborai, Tangua e Rio Bonito, Municipios pertencentes a
RMRJ. Além disso, faz fronteira com Saquarema, que integra a Regido dos Lagos.

Figura 2 Insercéo regional de Marica

.;-'.'.'. l}/\f e
£

s

>

o, »—\_,‘/\,

-y - P

RIODE . -l
JANEIRD NITEROI
LA ’
3 \”\
P

Fonte: Plano Diretor de Maricd/RJ, IBAM, 2020.
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O municipio é integrante do Consoércio Intermunicipal de Desenvolvimento do Leste Flumi-
nense (ConLeste) e do arranjo da Regido Metropolitana do Rio De Janeiro (MARICA, IBAM,
2020, p. 34), o que configura as duas principiais estruturas institucionais de carater regional

das quais Marica faz parte.

No que diz respeito a estrutura interna de organizacao territorial, Marica é atualmente organi-
zada por meio de quatro distritos: a sede, na porcao central; Ponta Negra, porcao leste; Inoa,
porcao noroeste e ltaipuacu, porcado sudoeste. O municipio conta, ainda, com treze unidades

de planejamento e 50 bairros.

Segundo o levantamento realizado no &mbito do Plano Diretor de 2020, os nlcleos dos quatro
distritos se inserem nas redes de fluxos inter-regionais a partir de um eixo longitudinal, que
atravessa 0 municipio no sentido leste-oeste, ao norte das lagoas, que é a Rodovia Ernani
Amaral Peixoto - RJ-106.

Ha um segundo eixo leste-oeste, porém litoraneo, que é a rodovia estadual RJ-102, que, se-
gundo o levantamento do Plano Diretor de 2020, € o eixo indutor da ocupacao litoranea que
interliga os fluxos desde o municipio de Niteroi, passando por toda a faixa litoranea municipal,
até a interligacdo com Saquarema. No eixo norte-sul 0 municipio é interligado, em sua porcao
central, mais precisamente em sua sede, pela rodovia estadual RJ-114, que é responsavel,
também, pela ligagdo do municipio com Itaborai e aos demais municipios da Baixada Flumi-
nense (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 35).
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2.2.2 O espaco intra urbano de Marica

Ainda que um Plano de Mobilidade vislumbre atender o municipio na totalidade de seu terri-
torio, até pelas premissas que envolvem o conceito de mobilidade®, € no meio urbano, no
largamente urbano territério brasileiro, que deve haver uma énfase em estudos dessa natu-

reza.

Nesse sentido, cabe-nos entender como esta estruturada a dindmica urbana de Marica, sua

relacdo entre os bairros e as forgas que foram determinantes em sua formacéao.

Segundo o diagnéstico do Plano Diretor (Maricé, 2020: p. 56) a relevancia e até uma certa
predominancia da populagdo rural no municipio se deu até o final do século XX. A partir dai,
verificou-se uma tendéncia de ocupagéo orientada, sobretudo, por uma dindmica imobiliaria e

endossada pela legislacdo urbanistica.

Isso significou, em um territdrio marcado por um contexto montanhoso, a formacao de uma
situacao hibrida que intercala nucleos urbanos dispersos, ndo raro de segundas residéncias,
sobretudo em Ponta Negra, com paisagens rurais e sem adensamento populacional. No Dis-

trito-Sede ficaram concentradas a maior parte dos servigos e da populacdo urbana.

Evidencia-se assim, um modelo de cidade que claramente induz a uma tendéncia de pendu-
laridade e a existéncia de uma extensa rede de infraestrutura viaria que deverda ser atendida
pelo transporte publico. Dessa forma, o0 modelo urbanistico de Marica se traduz em um sis-
tema de transporte de maiores custos para atendimento de uma demanda relativamente limi-

tada.

Essa percepcdo fica mais facil de ser entendida quando se observa a densidade demogréfica

e construtiva do municipio.

5 Que coloca a énfase no deslocamento de pessoas e cargas e ndo mais nos modos de transporte.
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O que se nota, conforme anteriormente mencionado, é uma estruturacdo urbana que ocorre
de forma dispersa e, com excec¢do de ltaipuacu, dando-se predominantemente ao longo das
rodovias.

Além disso, na &rea ocupada de forma intermitente o que se vé é uma clara hegemonia de
baixissimas densidades demografica e construtiva ou, visto de outro modo, uma tendéncia de
existéncia de abundancias de lotes e glebas vazias em areas distantes do centro e dos locais

com mais oferta de comércio e servigos.

No primeiro caso, indica que o crescimento potencial a ser verificado na proxima década,
tende a potencializar ainda mais a pendularidade ja observada. No segundo caso, ainda com
maiores consequéncias, indica que existe um vasto territorio, ja incorporado ao perimetro ur-
bano (e, portanto, ‘pronto” para o parcelamento), de potencial interesse ao mercado imobiliario

que, se implantado, ampliard a malha urbana municipal.

Nessa segunda situacdo, os impactos para a mobilidade s&o ainda maiores pois representa
um aumento substancial em aspectos que influenciam diretamente a quilometragem rodada
no sistema sem aumento proporcional da demanda. N&o se refere aqui ainda, a dificuldade

de manutencédo nessa rede que serd amplia.
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2.2.3 Polos Geradores de viagens e Projetos Estratégicos

Além dos equipamentos de saude e educag¢do mapeados no Plano Diretor Municipal e j& des-
critos no Produto 2 — Prospeccao Preliminar, foram levantados no Relatério Técnico 01 — In-
ventarios, os principais Polos Geradores de Viagens no sistema viario inventariado, cujo porte
e oferta de bens ou servicos podem causar interferéncias no trafego do entorno e demanda

por vagas de estacionamentos.

. TIPO DE POLO QUANTIDADE
CENTROS COMERCIAIS 4
INSTITUICOES DE ENSINO 13
EQUIPAMENTOS DE LAZER/SOCIALIZACAO 22
ORGAOS PUBLICOS 13
SUPERMERCADOS 6
EQUIPMAENTOS DE SAUDE 3
CONDOMINIOS HABITACIONAIS 6
TERMINAL DE TRANSPORTE 3
POSTO DE GASOLINA 6

O mapa a seguir apresenta a espacializacao desses polos no municipio e a partir dele pode-
mos identificar algumas questfes. Muitos polos estéo localizados na Rodovia Ernani Amaral
Peixoto — RJ 106, o que gera situagcbes de conflito entre o trafego expresso da rodovia e as
entradas e saidas de veiculos nos equipamentos nela localizados. Além disso, destaca-se a
guantidades de 6rgaos publicos localizados na regido central de Marica que ja apresenta vo-
lume de deslocamentos em funcéo dos demais servigos, 0 que é intensificado pelos funcio-
narios e usuarios dos érgaos la presentes. Esse conjunto de edificios que abrigam setores da
administracdo publica no centro contribuem para justificar o forte volume de viagens atraidos

por essas zonas de trafego, conforme apresentado mais adiante nos resultados da O/D.
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Em complemento aos Polos Geradores identificados no sistema viario principal inventariado,
a Prefeitura Municipal realizou um processo interno de cadastramento dos novos projetos
estratégicos das secretarias municipais que poderiam interferir na mobilidade urbana em fun-
cdo das caracteristicas e/ou volume de seus usos. Para isso foram realizadas 19 reunibes
entre o Instituto Ruaviva, a Secretaria de Urbanismo e as secretarias municipais escolhidas
pelas Prefeitura Municipal para que os gestores preenchessem no sistema online de informa-
¢Bes do municipio, os dados dos projetos estratégicos em desenvolvimento. Até 0 momento
de disponibilizacdo dos dados, foram cadastrados 118 projetos. A seguir estd 0 mapa com-
pleto extraido do sistema com todas as areas dos projetos considerados estratégicos pelo
municipio e marcados pelas secretarias. E logo apds estédo os principais mapas setoriais com
0s projetos com potencial de impacto na mobilidade para além da obra de execucéao divididos
em Secretaria de Obras; Equipamentos de salde, educacéo, cultura e lazer; Areas intencio-
nais de intervencgéo da secretaria de urbanismo; Secretaria de Habita¢do; e Desenvolvimento
Econdmico e inovagéo (ICTIM).

E possivel perceber que ha intengdes iniciais de intervir em praticamente todo o territério mu-
nicipal. No entanto, de todos esses projetos cadastrados, apenas 27 constam como efetiva-
mente aprovados pelo Municipio e, portanto, serdo considerados mais cautelosamente nas
andlises para o Plano de Mobilidade, vez que os demais projetos pendentes de aprovacao
ainda possuem carater propositivo e por isso ndo impactam, neste momento, no diagnéstico
da mobilidade do municipio. Assim, ap6s 0s mapas gerais, esta apresentada a planilha con-
tendo as informacdes dos projetos ja aprovados, bem como mapa com estes projetos. A nu-
meracao dos projetos na planilha e no mapa sdo as mesmas utilizadas na base georreferen-
ciada do Municipio para facilitar eventual cruzamento de dados pelos gestores municipais e

outros interessados.
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24900-000

Inoa.

BJECT| Projeto Orgio Responsavel Setor Abrangéncia L lizaca status data_inicio data_fim Observagoes L lizagao registrada Descrigao APROVO PREFEITO USARIOS/DIA | Area do projeto (m2)
DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO COMERCIO, . - - . . . s = -
17 INDUSTRIA, PETROLEO E Subsecretaria de comércio Municipio Centro Em estudo 2022-07-21 19:07 2022-07-21 3:00 Colchoes Ortobom Desapropriagéo e construgdo de novo centro de comércio popular. SIM SIM 6500
PORTOS
DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO COMERCIO, . - . - . . o ) . ) - .
23 INDUSTRIA. PETROLEO E Subsecretaria de Industria, Petréleo e Portos Municipio Jaconé Programado 2022-07-26 13:03 | 2022-07-26 13:03 RJ-102, Jaconé, Marica, Rio de Janeiro, 24900-000 Construgéo do terminal portuario Ponta Negra, pela DTA Engenharia. SIM SIM
PORTOS
O Projeto Marica Mais Esporte retine condigées de ser referéncia e modelo para gestores publicos desta regido do Rio de Janeiro ndo
s6 em recreagdo, mas, também: na formagao e valorizagdo de Talentos Esportivos; na produgéo de contetidos educacionais através
do esporte; na realizagéo de eventos e atividades de lazer; e em seus 20 nucleos que serdo implantados com maior destaque, no
24 ESPORTE E LAZER ESPORTE E LAZER Municipio diversas Em execugéo 2018-05-30 3:00 2023-05-29 3:00 Termo de Colaboragéo Lei 130192014 Océan Atlantique resgate da autoestima e na construcéo de valores que possam servir de alternativa contra o crime, as drogas e a exclus&o. SIM SIM 2000 0
Pensando nessa possibilidade, o Instituto Fair Play se apresenta ndo apenas como uma instituicdo (pagadora de contas), mas como
uma instituicdo que, através de suas parcerias e estratégias de mercado ampliara os resultados deste equipamento junto a populagéo
local.
25 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Rua Alvares de Castro - Centro Em Projeto 2023-01-01 3:00 2024-07-01 3:00 Ainda em fase de prOJetopsérsae;nst?rrnzvtlii:: g: U:%?szz gbr;zs & parametros minimos | Rua Alvares de Castro 94-39;,8g/|anca, Rio de Janeiro, 24900- Expansao do prédio administrativo da Prefeitura Municipal de Marica, considerando aproximadamente dois mil postos de trabalho. SIM SIM 2500
26 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio RJ 114 - Ubatiba Em Projeto 2023-01-013:00 | 2024-07-01 3:00 Ainda em fase de projetos, sem previsdo de inicio das obras. Estrada de Uba“bj:gg:fg%bg_%%%ba' Marica, Rio de Construgéo da sede da Empresa Piblica de Transportes paraear:;f:s;”ao $6 0 corpo administrativo como toda a frota de onibus da SIM SIM 200
29 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Bairro do Flamengo Em execuco 2022-07-26 3:00 2022-08-31 3:00 Em fase final de obras. Condominio Res@enmal NeYV York 14, Flamengo, Marica, |Centro de reabilitagdo para pessoas com necessidades especiais. Projeto em fase final de obras. Podera aumentar o fluxo de veiculos SIM NAO 50
Rio de Janeiro, 24900-000 e demanda de transporte.
30 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Jardim Atiantico Leste - ltaipuagu Emexecugdo | 2022-07-26 13:34 | 2023-07-01 3:00 Em fase inicial de execugéo. Rua Van Lerbergue 1101-1111, Jardim Atlantico Leste, | O objeto compreende drenagem e urbanizagdo do loteamento, contudo se faz importante o reporte pois compreende pavimentagdo de SIM NAO
Marica, Rio de Janeiro, 24900-000 ruas que ainda se encontram em terreno natural.
31 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Orla de Ponta Negra Em execugao 2022-07-26 13:34 2023-07-01 3:00 Em fase inicial de execug&o. Océan Atlantique Urbanizagao de toda a orla de Ponta Negra, consequentemente ira atrair um grande publico. SIM SIM
34 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Cent Emexecugdo | 2022-07-263:00 | 2022-11-30 3:00 Estrada da Cachoeira 427-427, S&o Joseé do Imbassai, SimM NAO
Marica, Rio de Janeiro, 24931-823
35 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Distrito Chacaras de Inoa Programado 2022-08-15 3:00 2023-07-01 3:00 Objeto prestes a comegar a ser executado. Rua Sessenta e DD.IS 2248, Jlardlm Atiantico Central, Maricé, | O projeto consiste na drenagem, pa\'/lm'enta(;ao e ur'ban|~zagl:ao da Avenida B e outros Iogradpuros emlChacaras de Inod. A execugdo do SIM NAO
Rio de Janeiro, 24934-415 objeto criard uma nova ligagdo importante entre a RJ 106 e o bairro de Itaipuagu.
38 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio RJ 106 - KM 23 - S&o José do Imbassai Em Licitagao 2022-09-01 3:00 2023-03-01 3:00 Objeto em licitagéo. Rodovia ErnaMn;(:ic;;r;ia;eg:f;cgi?og,;g%gjjsgsdo Imbassai, Construgdo de passarela para travessia de pedestres na RJ 106, em frente ao hospital municipal Dr Ernesto Che Guevara. SIM NAO
39 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Distrito ltaocaia Valley Programado 2022-09-013:00 | 2023-08-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. Alameda Iguagu 2-700, ltaocaia, Marica, Rio de Janeiro, O projeto compreende a execugdo de drenagem, pavimentagdo e urbanizagao de parte do bairro de ltaocaia Valley, melhorando a SIM NAO
24939-310 trafegabilidade e acessibilidade da localidade.
40 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Distrito Itaocaia Valley Programado 2022-09-013:00 | 2023-08-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. Rua Guarani, ltaocaia, Marica, Rio de Janeiro, 24938-880 O projeto compreende a execugdo de drenagem, pavimentagdo e urbanizagéo de parte do bairro de ltaocaia Valley, melhorando a SIM NAO
trafegabilidade e acessibilidade da localidade.
41 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Jardim Atlantico - ltaipuagu Em execugéo 2022-07-26 3:00 2022-12-31 3:00 Objeto em execugdo, em fase de acabamento. Rua Guarani, Itaocaia, Marica, Rio de Janeiro, 24938-880 Construgéo do CEPT, que ira impactar no transporte seﬁ)_!;i;za;:];:;e;ﬁ;ﬁ:zgo da regido, visto se tratar de um prédio escolar para SIM SIM 4500
42 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Arena Mumbuca - RJ-106 (ltapeba) EmLicitagio | 2023-01-013:00 | 2023-12-313:00 Processo em preparagao para licitagao. RJ-106, Itapeba, Marica, Rio de Janeiro, 24900-065 Ampliagéo do complexo da Arena Mumbuca, com a construgéo de uma piscina, vestidrios e salas anexas. Consequentemente SIM SIM
aumentando o fluxo de pessoas no local.
43 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio RJ 106 - Parque Nanci Em Licitagao 2022-10-01 3:00 2023-04-01 3:00 Objeto em licitagéo. KM 25 RJ-106, ltapeba, Marica, Rio de Janeiro, 24900-000 Construgéo de passarela na RJ 106, no bairro Parque Nanci. SIM NAO
44 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Distrito Barroco - ltaipugu Em Licitagao 2022-09-01 3:00 2023-08-31 3:00 Processo em licitag&o. Costa Verde Colchdes O projeto consiste na drenagem, pavimentag&o e urbanizagao de diversos logradouros do centro do bairro do Barroco, em ltaipuagu. SIM NAO
45 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Barra de Marica Em Licitagdo 2022-09-01 3:00 2023-08-31 3:00 Processo em licitagdo. Rua Jodo Frejat, Barra de Marica, Marica, Rio de Janeiro, O projeto consiste na construgdo de eldlflrl:agoes quel sirvam de apoio parja a Lona Cultural ja existente na Barra de Marica, com o SIM NAO
24915-550 intuito de ampliar e melhorar o funcionamento do local.
46 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Estrada do Caxito Programado 2022-09-01 3:00 2023-01-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. Estrada do Caxito, Caxito, Maric, Rio de Janeiro, 24900 Demoligdo da ponte ja existente e construgdo de uma nova ponte para melhorar a trafegabilidade e seguranca viaria no local. SIM NAO
47 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Bairro Espraiado Programado 2022-09-01 3:00 2023-01-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. 24900 Demoligdo da ponte ja existente e construgdo de uma nova ponte para melhorar a trafegabilidade e seguranga viaria no local. SIM NAO
48 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Estrada do Rio Fundo - Caxito Programado 2022-09-01 3:00 2023-01-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. Estrada Rio Fundo, Caxito, g/lseglca, Rio de Janeiro, 24910- Demoligdo da ponte ja existente e construgdo de uma nova ponte para melhorar a trafegabilidade e seguranga viaria no local. SIM NAO
49 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Rua Abreu Sodré - Mumbuca Programado 2022-09-01 3:00 2023-01-31 3:00 Objeto ja licitado, aguardando inicio. Rua Abreu Sodré 611, Marica, Rio de Janeiro, 24900-105 Demoligdo da ponte ja existente e construgdo de uma nova ponte para melhorar a trafegabilidade e seguranga viaria no local. SIM NAO
Rodovia Emani do Amaral Peixoto. Flamengo. Marica. Rio de Construgdo de um viaduto na RJ 106, com o intuito de liberar a ligag&o direta da saida da cidade pelo bairro do Flamengo com a RJ
50 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Entroncamento da RJ 106 com a RJ 114 Em Licitagdo 2022-11-01 3:00 2024-10-31 3:00 Processo em licitagao. Janeiro 2490’4_1 00 90, ’ 114 no bairro do Ubatiba. O projeto compreende uma rotatéria embaixo do viaduto para as devidas conexdes e um retorno na RJ 106 SIM NAO
! logo apds a entrada do Condado de Marica.
51 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Ligagéo da RJ 106 com a regido central (ltapeba) Em Licitagao 2023-01-01 3:00 2024-12-31 3:00 Processo em fase de preparagéo para licitagéo. Fiber O projeto consiste em uma nova ligagdo da RJ 106 C."T“ aregido central do m”"'°"°'9’ passando gor uma previsdo de acesso direto SIM NAO
com o Aeroporto Municipal e consequentemente o bairro de Aragatiba.
53 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Municipio Cordeirinho Em Projeto 2023-01-01 3:00 2023-12-31 3:00 Em fase de projetos e orgamento. Rua Quinze, Cordeirinho, Maricd, Rio de Janeiro, 24921-612 Construgéo de arquibancada com capacidade em torno de duas a trés mil pessoas no Estadio de Cordeirinho. SIM SIM 2500
54 SOMAR Diretoria Operacional de Obras Indiretas Bairro Recanto - Itaipuagu Em Projeto 2023-01-01 3:00 2023-07-31 3:00 Em fase de projetos. Rua Raimundo Mgntelro 41,lRecanto de ltaipuagu, Marica, | Ampliagéo da largura da ponte ja existente sobre o calnal da costa no Recanto em Itaf;_)uagu. Consequentemente proporcionando uma SIM NAO
Rio de Janeiro, 24937-235 nova via de acesso para a orla na regido.
63 URBANISMO Planejamento Urbano e Gest&o da Cidade Bairro Cajueiros Em estudo 2022-07-28 19:10 | 2022-07-28 19:10 Estrada dos Cajueiros, Cajueiros, Maricd, Rio de Janeiro, Criagdo do Centro Civico - Nova Cidade com vias interligando os bairros de S&o José do Imbassai, Cajueiros, Jardim Atlantico Leste e SIM
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Dos projetos aprovados, 23 sdo da SOMAR, 2 da Secretaria de Desenvolvimento Econdmico
Comércio, Industria, Petroleo e Portos e 1 da Secretaria de Esporte e Lazer e 1 da Secretaria
de Urbanismo.

Grafico 1 Divisao projetos estratégicos aprovados

B SOMAR
B URBANISMO
ESPORTE E LAZER

B DESENVOLVIMENTO ECONOMICO COMERCIO, INDUSTRIA, PETROLEO E PORTOS

Assim, a maior parte dos projetos estratégicos efetivamente aprovados pela Prefeitura Muni-
cipal trata-se de obras sob a gestdo da SOMAR.

Os projetos da SOMAR incluem tanto obras viarias e urbanas, quanto obras para construcao
de edificacBes que servirdo como equipamentos publicos de educacao, saude e lazer, bem

como prédios para abrigar a administracédo publica.
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Gréfico 2 Projetos aprovados da SOMAR

Y

= Equipamentos Publicos m EdificagBes para a administragdo publica
Urbanizagao e pavimentagao m Pontes
Passarelas de pedetsre m Novas ligagOes viarias e tratamento de intersegdes

Desses projetos vale destacar os esfor¢os de reduzir os problemas de ligacdo viaria entre
regides da cidade causadas por cursos d’agua com a construgdo de novas pontes, bem como
a op¢ao municipal por criar novas passarelas de pedestres no Rodovia Amaral Peixoto, em
substituicdo das travessias em nivel atualmente existentes. Além disso, cinco novas areas
terdo intervencgdes locais de urbanizagéo, drenagem e pavimentacgao, das quais deve-se des-
tacar a urbanizacdo da orla de Ponta Negra que podera tornar um local mais atrativo para

lazer e turismo aumentando assim os deslocamentos para aquela regido.

No que tange as novas ligacdes, a SOMAR prevé a realizacdo de duas ligagbes importantes
no centro de Marica e uma a Itaipuacu. Considerando que a principal ligac&do entre o centro
da cidade e Itaipuagu ocorre pela Rodovia Amaral Peixoto, a Estrada dos Cajueiros € a en-
trada mais proxima para a referida regiao podendo ficar sobrecarregada por esse motivo. As-
sim, a requalificagcdo da Av. Monsenhor Emerson Negreiro, cuja entrada fica a cerca de 1,5Km
da Estrada dos Cajueiros, pode contribuir para facilitar o0 acesso a regido se tornando uma
alternativa aos acessos existentes pela Estrada dos Cajueiros e pela Avenida Carlos Mari-
guella, que fica a cerca de 4Km da primeira entrada. No entanto, é necessario atencao para
as vias de Itaipuacu que hoje sao de transito local e passardo a receber esse novo trafego de
veiculos conectando a rodovia a esta centralidade, em especial os cruzamentos da Avenida
Jardel Filho com Rua Sessenta e trés e Rua Eduardo Carlson, bem como destas com a Rua

32 e com a Rua Van Lerbergue.
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Ja nas ligacdes no centro da cidade, uma delas refere-se a conexao da rodovia diretamente
com o aeroporto municipal que também podera ser utilizada para acessar o centro indepen-
dentemente do acesso ao aeroporto. Tal conexdo serd um acesso ao centro mais préximo da
porcao oeste do municipio do que o acesso pela Rua Abreu Rangel. No entanto, tal conexao
levara o trdfego do novo acesso até a rotatdria de intersecdo da Rua Abreu Rangel com a
Rua Abreu Sobré, que no momento ja se encontra sobrecarregada apresentando inclusive
algumas retencdes nos momentos de pico. Assim, um projeto nesse local deve prever também
uma readequagéo desta interse¢éo considerando o fluxo atual somado com o novo fluxo es-

perado.

A outra ligacao na regido central também se refere a uma conexao entra a rodovia e o centro
do municipio, mas conectando também a parcela norte de Marica por meio da RJ-114 que da
acesso ao IFF e ao local onde ser4 a nova sede da EPT. Seré tratada a intersecdo entre a
Avenida Roberto Silveira, a RJ-114 e a Rua Roberto Silveira. Considerando a construcdo da
nova sede da EPT no local onde estéa prevista, o volume de trafego de 6nibus no local sera
intensificado o que contribui na justificativa da necessidade de intervencdo nesta intersecéo,
que se conecta inclusive diretamente com a Rodoviaria no centro de Marica. Além disso, essa
entrada para o centro da cidade € a principal conexao da parcela leste do municipio com a
regido central. Todavia, com a melhora das condi¢des dessa entrada para o centro de Marica,
€ possivel que o fluxo se intensifique e deve-se avaliar a possibilidade de intervencdo em
outros pontos da Avenida Roberto Silveira, que abarcara esse fluxo, mas ja apresenta pontos

significativos em volume de acidentes.

Quanto as construgdes de edificacdes, além da sede da EPT ja mencionada acima, séo es-
pecialmente relevantes para a mobilidade urbana a construgdo do CEPT, a expansao da sede
da Prefeitura Municipal e a arquibancada no Estadio de Cordeirinho, todos com fluxo de mais
de 2000 usuarios. O Estadio de Cordeirinho impactard a mobilidade pontualmente nos dias
de eventos, contudo o fluxo de usuéario na chegada e saida dos eventos gerara transtorno no
local por se tratar de area majoritariamente residencial com vias locais. O principal acesso ao
equipamento ocorrera pela Avenida Maysa, especialmente pela intersecdo desta com a Rua
Cento e Sete que atualmente € uma interse¢do local com todos 0s movimentos permitidos
sem nenhum tratamento especial. Além disso, a regido é atendida principalmente pelas linhas
EO02, EO2A do transporte coletivo municipal que serdo impactadas pelo volume de usuérios, e
consequente aumento da demanda néo prevista no dimensionamento da rede, nos horarios

de eventos.

A expansao da Prefeitura Municipal ndo criard um impacto inteiramente novo no local, apenas

intensificando o impacto j& gerado pela sede do governo municipal. O edificio se localiza na
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regido central da cidade, atendido por diversas linhas de dnibus e ha menos de 1km da Ro-
doviaria central. Assim, o transporte coletivo municipal ndo sera o principal impactado pelo
projeto. O projeto prevé ainda a existéncia de estacionamento, o que mitigara o impacto pela
demanda de vagas para funcionarios no entorno. Assim, o principal impacto do municipio na
regido sera o aumento da circulacao de pedestres e veiculos, especialmente nas ruas Alvares
de Castro, Abreu Rangel, Bardo de Inod e Almeida Fagundes, principais acessos de chegada
e saida da Prefeitura. Além disso, as principais rotas de acesso ao Prefeitura Municipal no
centro e em conexao com a rodovia passam pela rotatéria na interse¢cdo das Ruas Abreu

Sobré e Abreu Rangel, jA mencionada acima como um gargalo no transito do municipio.

Por sua vez, o CEPT serd um equipamento de educagdo em Itaipuagu que atraira diariamente
cerca de 4000 alunos do municipio. O projeto j& estd em fase final de execugéo e o edificio &
circulado por quatro vias de méo dupla, sendo uma delas rota de transporte coletivo, com
todos os movimentos permitidos nas quatro interse¢des. Assim, a inauguragao do centro es-
tudantil sem o tratamento de transito no entorno tem o potencial de gerar inseguranca para 0s
estudantes, cujos horérios de chegada e saida do espacgo serdo parecidos, gerando uma
grande movimentacdo de pedestres no local. As vias que circundam a escola apresentam
alguns redutores de velocidade, porém nao suficientes para garantir a seguran¢a necessaria.
Além disso, trata-se de area majoritariamente plana que tanto pelas caracteristicas topografi-
cas quanto pelo perfil dos usuarios possui bom potencial de atrair deslocamentos de bicicle-
tas, ndo estando as vias preparadas para oferecer a seguranca necessaria pela auséncia de
ciclovias/ciclofaixas que cheguem ao local, bem como de zonas 30 bem demarcadas. Pelas
vias possibilitarem a circulagcdo em mao dupla, ndo ha também espaco suficiente para estaci-
onamento ou vagas de embarque e desembarque sem impacto na circulagéo de veiculos no
local. Quanto ao transporte coletivo, o CEPT esta préximo a rotas de linhas de dnibus que
tanto circulam no bairro, quanto chegam ao centro, além de estar a aproximadamente 1,2Km
do Terminal de Itaipuagu, contudo uma nova demanda para atender 4000 novos alunos im-

pactara no dimensionamento da operacao atual.

No que tange ao projeto, em estudo, da Secretaria de Urbanismo, Centro Civico — Nova Ci-
dade, este resolverd uma grande descontinuidade viaria no local conectando o Jardim Atlan-
tico Leste, e consequentemente Itaipuagu, a Sdo José de Imbassai, sendo inclusive uma nova
conexdo da regido com a Rodovia Amaral Peixoto, mais proxima do centro do que a Estrada
dos Cajueiros. Tais conexdes assim como a nova conexdo sob responsabilidade da SOMAR,
aumentard o fluxo na regido e demandando projetos de circulagdo na medida em que as vias
gue receberdo esse fluxo possuem, em sua maioria, circulagdo com carater local, em méao

dupla, sem tratamento das intersecdes.
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O centro de comércio popular, no centro da cidade, aumentara a circulacdo de pedestres no
local, em especial na Rua Abreu Sobré e Avenida Roberto Silveira, esta Ultima na ligacdo do
equipamento até a Rodoviaria. As travessias de pedestre na regido ja possuem trafego in-
tenso sendo muitas delas operadas inclusive com a ajuda de monitores de trafego. Tal circu-
lacdo de pedestres serd ainda mais intensificada no local, que ja apresenta hoje dificuldade
de manutencdo da seguranca com pontos consideraveis de acidentes em comparacdo com o

restante do municipio.

O Terminal Portuario de Ponta Negra gerard um impacto diferente dos demais projetos, na
medida em devera criar uma rota de trafego de carga e descarga para o qual as vias que
conectam Ponta Negra com a rodovia ndo estdo preparadas. A RJ-118/Estrada de Jaconé
opera em méao dupla com apenas uma faixa de circulacdo em cada sentido capaz de compor-
tar algum trafego de veiculo para acessar as praias no local sem grandes ocorréncias de
acidentes ao longo do caminho. Contudo um intenso trafego de carga alterara o cenario local
podendo gerar inseguranca para os veiculos de moradores e turistas que ali trafegam. Além
disso, a entrada para a RJ118 pela Rodovia Amaral Peixoto é hoje um ponto com concentra-
cdo de acidentes e 0 aumento da circulagcdo de carga no local, sem intervencdes viarias, ge-

rara ainda mais inseguranca.

2.3 Arcabouco legal urbanistico

Em consonancia com o material produzido no inventario, nesse tépico a partir da compilacéo
de um quadro resumo das legislaces, municipal estadual e federal averiguadas e mostradas
naquele documento, faz-se uma andlise critica das principais pecas, relacionando-as aos des-
locamentos em Marica. Conforme colocado naquele inventario:
Sabe-se que o Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento da politica de
desenvolvimento urbano, integrado ao Plano Diretor do municipio, contendo
diretrizes, instrumentos, acdes e projetos voltados a proporcionar 0 acesso
amplo e democratico as oportunidades que a cidade oferece, através do pla-
nejamento da infraestrutura de mobilidade urbana, dos meios de transporte e

seus servigos, possibilitando condi¢cdes adequadas ao exercicio da mobili-
dade da populacao e da logistica de distribuicdo de bens e servigos.

Realiza-se aqui. ap0s se elencar a lista de pecas legais abordadas, uma breve analise critica
com énfase nos aspectos que se relacionam, direta e diretamente, com os deslocamentos de

Marica.

Entretanto, oposto do que ocorreu na estruturacao do inventario. Parte-se aqui de avaliacdes
e andlises das legislactes federal e estadual para, posteriormente, detalhar as principais pe-

cas legais do municipio.
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2.3.1 Ambito federal

Inicialmente, tem-se que a prépria motivacdo para a elaboragdo de um plano setorial de am-
bito municipal, ja encontra respaldo no aparato legal urbanistico do pais, bem como no fato
que o desenvolvimento desse plano ocorra tendo como base conceitual a “mobilidade urbana”

e ndo mais simplesmente os meios de transporte.

Desde a Constituicao Federal (1988) j4 se percebe aspectos que, de forma inédita, passaram
a ser abordado em uma carta magna no Brasil. Nesse caso, destaca-se a existéncia de um
capitulo exclusivo para a politica urbana (Artigos 182 e 183).

Ja na regulamentacdo desse capitulo, ocorrido treze anos depois através da Lei federal n.°
10.257 de 2001, denominado Estatuto da Cidades, tratou-se da funcéo social da propriedade,
sendo uma tentativa de democratizar a gestéo das cidades brasileiras através de instrumentos
dos quais podemos destacar o Plano Diretor, obrigatério para toda a cidade com mais de vinte
mil habitantes ou aglomerados urbanos.

A aplicagdo destes instrumentos de gestéo trazidos pelo Estatuto da Cidade teve como obje-
tivo a efetivagéo dos principios constitucionais de participa¢éo popular ou gestdo democratica
da cidade e da garantia da funcdo social da propriedade que se constitui na proposicao de

uma nova interpretacéo para o principio individualista do Codigo Civil, entre outros principios.

Basicamente, o Estatuto traz preocupacgdes de cunho social que, até por exigéncia legal, pas-

sam a ser tratados nos Planmobs.

No entanto, o grande eixo para a elaboracdo de um plano de mobilidade, incluindo a incorpo-
racdo de suas exigéncias e defini¢cdes, foi a Lei federal n° 12.587/2012 conhecida como Poli-

tica Nacional de Mobilidade Urbana.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana instituiu diretrizes para o desenvolvimento urbano,
inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica urbana estabelecida pelo Estatuto
da Cidade.
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Além disso, passou a exigir que 0os municipios com populacdo acima de 20 mil habitantes,
além de outros, elaborem e apresentem plano de mobilidade urbana®, com a intencéo de pla-

nejar o crescimento das cidades de forma ordenada.

Como garantia a essa elaboracéo, condicionou a liberacdo de recursos do Orgamento Geral

da Uni&o para a area de mobilidade a existéncia desse plano municipal’.

No caso de Marica, além de se enquadrar na necessidade de elaboracdo de Planmob pelo
tamanho de sua populacdo e por estar inserida em uma Regido Metropolitana, pela Lei
14.000/2020, também se insere por ser uma area de interesse turistico, conforme explicita no
artigo 24.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagdo da Po-
litica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os
objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

1° Ficam obrigados a elaborar e a aprovar Plano de Mobilidade Urbana os
Municipios:

| - com mais de 20.000 (vinte mil) habitantes;

Il - integrantes de regides metropolitanas, regides integradas de desenvolvi-
mento econémico e aglomeragfes urbanas com populacao total superior a
1.000.000 (um milh&o) de habitantes;

[l - integrantes de &reas de interesse turistico, incluidas cidades litoraneas
gue tém sua dindmica de mobilidade normalmente alterada nos finais de se-
mana, feriados e periodos de férias, em funcéo do aporte de turistas, con-
forme critérios a serem estabelecidos pelo Poder Executivo.

Em relag&o ao conteddo e como um principio norteador desse plano de mobilidade, tem-se o
qu é disposto nos principios, diretrizes e objetos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
que, em seus artigos 5, 6 e 7: determina que estes planos priorizem o modo de transporte ndo

motorizado e o0s servigos de transporte publico coletivo.

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana est4 fundamentada nos se-
guintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioecondmi-
cas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;

V - gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Po-
litica Nacional de Mobilidade Urbana,;

66 Importante notar, cujas razdes ja foram mencionadas, que a énfase e a propria nomenclatura desse plano
setoria¢ se da na ‘mobilidade urbana” e ndo mais no transporte.

7 O prazo para a efetivacdo dessa exigéncia, inicialmente previsto para 2015, fois posteriormente postergado para
2018, 2021 sendo finalmente acordado a data de abril de 2022 para essa exigéncia.
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VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VIl - justa distribui¢do dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferen-
tes modos e servicos;

VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros; e
IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politi-
cas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do
uso do solo no ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motoriza-
dos e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

[l - integrag&o entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamen-
tos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional.

VIII - garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universali-
dade e a modicidade tarifaria do servigo.

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objeti-
VOS:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social,

Il - promover 0 acesso aos servigcos basicos e equipamentos sociais;

lll - proporcionar melhoria nas condi¢cdes urbanas da populagdo no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V - consolidar a gestdo democréatica como instrumento e garantia da constru-
¢ao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Essa posicéo, ainda que possa contrariar algumas posi¢cées do chamado “senso comum”, tem
amparo de exigéncia legal e, também em total concordancia dessa consultoria, sera plena-

mente aplicada nas etapas subsequentes desse trabalho.
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2.3.2 Ambito estadual

Ainda que o transito tenha, pela l6gica legal uma tendéncia & municipaliza¢éo norteado, toda-

via, por politicas nacionais setoriais, 0 &mbito estadual apresenta algum arcabouco que dispde

sobre as rodovias e sobre o tratamento dado para alguns de seus elementos.

Isso, aliado ao fato do Municipio de Marica possuir algumas Rodovias Estaduais que atraves-
sam o a cidade, como por exemplo as — RJ-102, RJ-106, RJ-110, RJ-114, RJ-118 e que pos-

suem regramento, que merece ser destacados:

Quadro 2 Legislacdes estaduais

LEGISLACAO ESTADUAIS

LEGISLACAO

ANO DESCRITIVO

Decreto n. 995

1976 | Plano Rodoviario do Estado do Rio de Janeiro

Deliberagédo n. 32

1991 | Aprova instrucdes disciplinadoras da autorizacéo para
construcao de acesso as vias integrantes do Plano Ro-
doviario Estadual

Deliberacéo n. 33

1991 | Aprova instrucdes para colocagdo de publicidade nas
vias integrantes do Plano Rodoviario Estadual

Deliberacdo n. 34

1992 | Aprova instrugcdes para uso ou ocupacgao do leito e fai-
xas das rodovias Estaduais por concessionarios de

servigo publico ou 6rgaos da Administragdo Publica

Decreto n. 29.006

2001 | Declara utilidade publica para fins de desapropriacéo

os imoveis localizados nas margens da RJ-106.

Deliberacgédo n. 29

2001 | Dispbe sobre requisitos técnicos minimos para fiscali-
zacao da velocidade de veiculos, conforme o Cadigo
de Transito Brasileiro.

Lein. 7.743

2017 | Autoriza o Poder Executivo a adotar sinalizac&o de ad-
verténcia que informe a ocorréncia de acidentes de

transito nas rodovias do Estado do Rio de Janeiro.

Ha que se ter em conta ademais, conforme apresentado no tépico anterior, que mais que ter

seu territorio “cortado” pelas rodovias supracitadas, essas rodovias em grande medida, sdo

53



8 MARICA 2%

responsaveis pela estruturacao territorial e, além disso, configuram-se como principias eixos

de desenvolvimento futuro.

Motivado pelos interesses imobiliarios e considerando as rela¢des metropolitanas em um con-
texto em que Maric& adquire de forma crescente, protagonismo na Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro, como municipio préspero e com uma vasta gama de oportunidades, as areas

lindeiras as rodovias adquirem inequivoca valorizagao.

Mais uma vez aqui surge a preocupac¢ao com uma expansdo urbana esparsa e pouco densa
ja mencionada e, nessas condicfes, cabe entender o regramento em que se submete esses

eixos viarios a fim de, quando na elaboracao das propostas desse Planmob.

2.3.2.1 DECRETO N. 995/1976 — PLANO RODOVIARIO DO ESTADO DO RIO DE JA-
NEIRO.

O Estado do Rio de Janeiro aprovou o Plano Rodoviario, definindo em seu art. 4° que: “O
Sistema Rodoviario do Estado ser4 complementado pelo Sistema Rodoviério de interesse dos
Municipios, que, na forma da Lei federal n® 5.917, de 10/9/73, deverd compatibilizar-se com
aquele, para que possam os Municipios ter aprovados os Seus Planos Rodoviarios e receber

recursos orcamentarios transferidos”.
O item 2.1 do Anexo Il do referido decreto, dispbe que:

Na elaboracao do Plano Rodoviario do Estado, levou-se em consideracgédo a
funcéo exercida pela malha existente, como a funcdo que devem exercer as
rodovias planejadas, tendo-se em conta, ainda, a importancia do papel que
desempenha a rede rodoviaria federal no sistema viario do Estado do Rio de
Janeiro. Considerou-se, assim, que, se a rede constante do Plano Rodoviario
do Estado obedece a umatendéncia de complementar o nivel de atendimento
oferecido pela rede federal, que desempenha, no Estado, fun¢éo troncular,
haveria, por outro lado, que atribuir a algumas ligacdes estaduais, carater
também troncular, posta a necessidade de solucionar problemas de circula-
¢ao inter-regional especificos do Estado do Rio de Janeiro.

Em relagé&o a jurisdi¢cdo das rodovias o item 5 disp0e:

5 - JURISDICAO

5.1 - As rodovias estaduais, cujas diretrizes coincidam com rodovias federais
planejadas, continuardo sob jurisdicdo estadual até sua efetiva incorporacao
ao Sistema Rodoviario Federal. Estas rodovias receberam as siglas "RJT",
indicando a sua transitoriedade no Plano Rodoviério Estadual e constituem
sugestbes do DER-RJ para as diretrizes das rodovias federais.
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5.2 - As rodovias planejadas, constantes do Plano Rodoviario do estado cujas
diretrizes coincidam com vias municipais existentes, somente serdo de juris-
digdo estadual ap0s sua efetiva implantacdo obedecendo o projeto do DER-

RJ.

5.3 - As rodovias que, integrando os Planos Rodoviarios dos antigos Estados
do Rio de Janeiro e da Guanabara, ndo foram absorvidas pelo Plano Rodovi-
ario do Estado do Rio de Janeiro, serdo incorporadas a malha viaria do Mu-
nicipio em cuja area se situem.

No caso especifico do Municipio de Marica, verifica-se pelo Anexo | do referido decreto que
as Rodovias: RJ-102, RJ-106, RJ-110, RJ-114 e RJ-118 integraram o Plano Rodoviario do
Estado do Rio de Janeiro, de forma que a sua jurisdigdo integra ao municipio.

2.3.3 Ambito municipal

O quadro a seguir lista as referidas normas, apresentando seu nimero e ano, bem como uma

breve descri¢cdo das principais leis municipais.

Quadro 3 Legislacdo Municipal

LEGISLAGCAO MUNICIPAL

LEGISLACAO ANO DESCRITIVO

Lei Orgénica Munici- | 1990 | Lei Orgéanica

pal de Marica

Lei n® 145 2006 | Plano Diretor

Decreto n. 249 1980 | Institui areas ndo edificantes ao longo das Rodovias
Estaduais

Lei n.° 1.900 12000 | Cadigo Transporte Coletivo de Passageiros

Lei n.° 2.020 2002 | Dispde sobre a regulamentacédo de denominagéo, em-
placamento e numeracgédo das vias publicas.

Lein.°2.123 2005 | Regulamenta o rebaixamento de guias e sarjetas em

todas as esquinas e faixas de pedestres do municipio,
com a finalidade de possibilitar a travessia de pedes-

tres portadores de deficiéncias fisicas.
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Lein.°2.134 2005 | Regulamenta gratuidade passagens estudantes e ido-
S0S ho transporte coletivo municipais e institui o sis-
tema compensacao tarifaria

Lein.®2.182 2006 Regulamenta o sistema de estacionamento rotativo nas vias
publicas do municipio — Revogada.

Lein.°2.183 2006 Regulamenta o transporte passageiro em veiculos a taxime-
tro (taxi).

Lein.°2.185 2006 Isengédo do pagamento tarifa no transporte rodoviario de Ma-
rica.

Lei Complementar 2007 Plano Diretrizes Urbanisticas de Marica

n.° 157

Lei Complementar n. 2007 Disp8e sobre o regramento para constru¢éo de passeio imo-

167 veis particulares em via publica.

Lein.°2.201 2007 | Altera artigos da Lei 2.183/2006.

Lein.®2.206 2007 Altera artigos da Lei 2.183/2006.

Lei n.°2.209 2007 Isencao cartdo de estacionamento a autoridades em diligén-
cias.

Lein.°2.272 2008 Condicdes de uso, ocupacéo e parcelamento do solo no mu-
nicipio.

Lein.°2.301 2009 Estabelece diretrizes para ampliacdo e criacdo AEIS.

Lei n.°2.307 2009 | Alteracio arts. 30, 31 e 32 da Lei n. 1.900/2000 — Cédigo de
Transporte Coletivo

Lein.°2.310 2009 | Dispde sobre a obrigatoriedade de instalagdes de sina-
leiras de adverténcia para pedestre nas entradas e sa-
idas de garagens e de estacionamentos de automaoveis

Decreto n.° 89 2009 | Dispde sobre servico de transporte escolar no Munici-
pio de Marica

Lei Complementarn. | 5559 [Regulamenta os servicos executados por transporte de

195 passageiros por motocicletas e motonetas.

Lei Complementar | 55,53 | Cria a via coletora, denominada Estrada Antonio Cal-

n.° 233

lado, com as jun¢bBes da Rua Maria do Amparo Ma-

chado
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Lei Complementar

Dispbe sobre a criacdo da autarquia municipal de

2014

n.°c 244 transporte — Empresa Publica de Transporte — EPT.

Lei Complementar n. 2014 Altera o 85°, do art. 6°, art. 28, e 0 §3° do art. 29 da Lei

248 Complementar n. 195/2009.

Lei Complementar | 5., | Dispde sobre a criagéo do drgéo executivo de transito

n.° 586 municipal.

Lein.° 2.609 o015 | Institui Diretrizes de uso das vias publicas e espaco aé-
reo pelas concessionarias de servigos publicos

Lein.° 2.627 2015 | DispOe sobre o servico de transporte complementar de
passageiros no Municipio por meio de Vans, peruas e
microdnibus e da outras providéncias.

Lei Complementar | 555 | Regulamenta o sistema de estacionamento rotativo

n.° 261 nas vias publicas do municipio.

Decreto n.° 66 2015 | Dispde sobre auxilio transporte aos servidores publicos

Lein.°2.742 o017 | Autoriza a parada dos 6nibus municipais fora do ponto
apos as 22hs.

Lei 2.753 o017 | Institui o sistema de estacionamento rotativo remune-
rado nas vias publicas.

Decreto n. 62 o017 | Dispde sobre o reajuste de tarifa dos taxis permissio-
narios do Municipio de Marica.

Portaria n. 004 o018 | Disciplina a ocupacdo do solo urbano no Municipio de
Marica para proporcionar maior densidade e conexao
da rede de vias e caminhos, condicionando a aprova-
cdo de prévio projeto de alinhamento a ser executado
pela Secretaria de Urbanismo e & posterior edicdo de
Decreto pelo Prefeito de Marica.

Lei Complementar | ,5,5 | Cria a area de especial interesse urbanistico AEIU —

n.c 295 Nova Cidade, nos termos do art. 133, do plano diretor
destinada para projeto especifico de ordenamento do
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espaco urbano, com a previsdo de novo centro civico

e de ligacéo viaria entre bairros.

Decreto n.° 176

2018

Dispbe sobre o projeto de Alinhamento (PA) da Estrada

Oscar Vieira da Costa Junior (antiga Rua

dos Cajueiros), 4° Distrito de Marica.

Decreto n.° 218

2018

Regulamenta o valor referencial de isengéo para fins
de apuracgdo do valor total de custeio das isencdes de
pagamento de tarifas de Transporte Publico Municipal
Rodoviario de Marica.

Decreto n.° 308

2019

Decreto relativo as Vagas Rotativas

Lei Complementar
n.° 314

2019

Dispde sobre a criagdo da Secretaria de Transito e En-

genharia Viaria.

Decreto n. 464

2020

Altera os arts 3°, 14° e os anexos | e I, do Decreto n°
308/2019, que regulamenta a Lei n° 3.753/2019 Sis-

tema do Estacionamento Rotativo de Marica.

Lei Complementar n.
346

2021

Altera estrutura organizacional da EPT.

Lein.°3.012

2021

Dispde sobre beneficios para utilizacdo exclusiva no
transporte complementar municipal de passageiros
para alunos da rede publica de ensino, portadores de
deficiéncia, portadores de doencas cronicas, idosos 0

programa.

Lein.c3.104

2021

Institui o “Sistema Municipal de Ciclomobilidade”

Decreto n. 662

2021

Dispbe sobre a retificacdo do tracado das vias que
compde o projeto de alinhamento (PA) dos novos aces-

sSos ao centro de Marica.

Decreto n.° 689

2021

Regulamenta o beneficio nos servicos de transporte
complementar municipal de passageiros por microdni-
bus categoria m2 (vans) do Municipio de Marica, para

alunos da Rede Publica de Ensino, para as pessoas
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portadoras de deficiéncia e portadoras de doenca cro-
nica de natureza fisica ou mental que exijam trata-
mento continuado e cuja interrupcdo no tratamento
possa acarretar risco de vida, idosos e demais cida-
daos municipes de marica, criando o Programa Mum-

buca Transporte

Decreto n. 694 o021 | Cria o programa Marica acessivel, que regulamenta e
institui especificacbes sobre o passeio publico e aces-
sibilidade, estabelecendo normas construtivas para 0s
passeios publicos do municipio, instituindo a obrigato-
riedade de que as calcadas ou passeios atendam os
padrbes e especificacbes apresentados no Manual de
Calgcadas Acessiveis do Municipio de Marica

Decreto n. 755 o021 | Retifica o tracado do loteamento Chacara de Inoa —

Novo Projeto de Alinhamento (PA)

Decreto n. 804 o022 | Altera o Decreto Municipal n°. 689.

Fonte: Elaboracéo Propria

2.3.3.1 Lei Organica Municipal de Marica

Peca legal essencial na dindmica municipal, tem em seus artigos 8°, 49, 246, 266, 273 e 285,
mencodes diretas sobre aspectos da mobilidade urbana.

Insere como dever do municipio, dentro das garantias fundamentais e objetivando “garantir a
todos uma qualidade de vida compativel com a dignidade da pessoa humana” o transporte o
que, pela mesma lei, enquadra-se como uma das condicionantes ao pleno desenvolvimento

das funcbes sociais da cidade.

Enquanto lei fundamental municipal, a simples abordagem de um determinado termo nessa

peca indica uma certa preocupacgdo prioritaria do municipio.

Nesse sentido, aborda a questao da fixagdo dos locais de estacionamento de taxis e, em outro

trecho e com mais atencéo, os servigcos de transporte coletivo, definindo-o explicitamente.

Ainda que seja um tema abordado diretamente, o valor simbdlico dessa presenca se sobrepde

a algum fator impeditivo ou regulamentador mais objetivo, ou seja, ndo se percebe nessa
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legislacdo, e nem havia de ser diferente, nenhum fator limitante nessa Lei Organica do muni-

cipio.

2.3.3.2 PLANO DIRETOR

As premissas para elaboracdo de um plano de mobilidade urbana encontram, inicialmente,
respaldo na prépria Politica Nacional de Mobilidade (Lei Federal n°® 12.587/2012) que, em seu
artigo sexto, estabelece como uma de suas diretrizes,

integracéo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas

setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestao do uso do
solo no &mbito dos entes federativos

Mais que um esforco de se evitar eventuais “retrabalhos” a adogao e incorporacéo dos dados
e alguns principios ali presentes, servem para se alcancar a integracdo entre essas politicas

setoriais, preconizada e almejada na Politica Nacional de Mobilidade.

Tida como principal peca legal urbanistica (Unica que tem sua elaboragéo exigida em casos
especificos pela legislacao federal), a andlise aqui realizada sobre o Plano Diretor (em elabo-
ragao) recaird, tomado em conta seu variado leque de rela¢cdes com a mobilidade urbana, nas

interferéncias, seja pela inducéo seja pela inibicdo, na dindmica de crescimento municipal.

Contudo, vale a ressalva que os conflitos territoriais tendem a se evidenciar de maneira mais
concreta na Lei de Uso, Ocupacgédo e Parcelamento do Solo do municipio, insténcia que se
trabalham os indices urbanisticos e, portanto, onde se colocam as eventuais limitacdes e re-

gulacdes territoriais.

Em Maric4a, o processo de elaboracéo/revisédo de seu plano diretor é recente, iniciado em maio
de 2020 e estendido pela pandemia da COVID-19, até novembro de 2021.

As atividades ali desenvolvidas foram sintetizadas em nove cadernos que foram disponibiliza-

dos pela municipalidade a equipe dessa consultoria e por nds analisados

Sobre essa analise especifica do Plano Diretor, tem-se que a configuracdo do perimetro ur-
bano, visando provavelmente a criacdo de uma frente imobiliaria e de um eixo de crescimento,
mostra-se bastante extenso conforme aponta o mapa a seguir. E constante nesse mapa, a

presenca de glebas vazias na ja descontinua mancha urbana atual.
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Fonte: Plano Diretor de Maricad/RJ, IBAM, 2020.

Essa situacdo se por um lado, justifica-se como instrumento de desenvolvimento e de possi-
bilidades de fomento a implantagdo de novos empreendimentos, sobretudo se considerarmos
a atratividade apresentada pelo municipio na atualidade, por outro representa para os deslo-
camentos, em uma relevante ampliacdo de sua rede viaria e de transporte, com inevitaveis

consequéncias nos custos desses sistemas.

Ainda assim, h& que se atentar que, de forma correta, todo 0 macrozoneamento vem estrutu-
rado se preocupando em criar um gradiente de densidade na ocupagéo do territorio (a ser
posteriormente detalhado na Lei de Uso, Ocupagéo e Parcelamento do Solo).

Conforme falado posteriormente, 0 momento de elaboragéo desse produto para o Plano de
Mobilidade encontra-se justamente em um momento de eminente “vacuo juridico” pois o Plano

Diretor ainda néo aprovado convive com uma Lei de Parcelamento antiga.

Essa situacdo, absolutamente corrente em todo processo de elaboracdo legal urbanistica,
deve ser entendida como um momento chave, sobretudo se considerarmos a prépria elabo-

racdo do Plano de Mobilidade.
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Isso se da, pelo fato de ser possivel dessa forma, “dosar” de melhor forma as limitacdes e
impedimentos territoriais de acordo, ndo s6 com o Macrozoneamento apresentado no mapa
seguinte, mas obter subsidios da 4rea da mobilidade que reafirmem ou se contraponham ao

gue se tiver pré-estabelecido quando no desenvolvimento daquela legislacao.

Figura 4 Macrozoneamento de Marica
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Fonte: Plano Diretor de Maricd/RJ, IBAM, 2020.

Outro ponto ainda a ser identificado nessa mesma legislacéo é a questdo das Areas Especiais
de Interesse Social (AEIS)8.

Sua desejavel presenca é definida, no paragrafo terceiro do artigo 30 da seguinte forma:

§3° As Areas Especiais se sobrepdem espacialmente as Macrozonas, indi-
cando localizacbes onde devem ser implementados programas, projetos e
acOes que contribuam para suas finalidades e para onde podem ser definidas

8 Essas areas sdo comumente chamadas de Zonas Especiais de Interesse Social

62



7o

regras especificas de parcelamento, uso e ocupacgdo do solo compativeis
com as caracteristicas especificas das localidades e sua destinagéo.

Assim, sdo destinadas a produc¢éo de novas unidades habitacionais.

Conforme pode ser observado no mapa seguinte, algumas das maiores extensées, como no
caso da area denominada “Amizade”, localizam-se relativamente proxima ao centro e da area
melhor provida de infraestrutura. Ja no caso de areas como a “Fazenda Ino&” (area 26), e dos
conjuntos Minha Casa Minha Vida “Inoa” (area 42) e “ltaipuagu” (area 43) essas glebas apre-

sentam certo distanciamento das areas mais centrais (incluindo os centros dos distritos).

Pesa nesse caso, que a configuragéo do Programa “Minha Casa Minha Vida” limitava a esco-
Iha das éareas, as regides periféricas conforme aponta Ferreira (2012). Nesse sentido, louva-
se a iniciativa municipal de estabelecimento dessas AEIS ainda que pese que, pela sua loca-
lizacdo, tendem a representar aumento dos movimentos pendulares como custos adicionais

aos sistemas de transporte.

Figura 5 AEIS de Marica
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Fonte: Plano Diretor de Maricd/RJ, IBAM, 2020.
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2.3.3.3 CODIGO MUNICIPAL DE TRANPORTE COLETIVO

Uma evidéncia do destaque que assume a questdo do transporte em Marica é a existéncia de
um Caodigo Municipal de Transporte Coletivo.

Essa Lei Ordinéaria (900/2000) regulamenta o transporte coletivo de passageiros por dnibus,
micro 6nibus, vans e assemelhados no municipio. Regulamenta ademais os variados modos,
dentre os quais: o transporte escolar, turistico, cultural e o transporte privado e exemplifica
cada um desses modais de transporte:

Os seus variados artigos estabelecem e definem, entre outras coisas, 0 que se enquadra

dentro desses servigos e dispde sobre a oferta das linhas.

Em relacdo a remuneragéo dos servigos, muito embora a legislagcéo prevé a fixacdo de uma
tarifa para o uso do transporte coletivo, nos seus artigos 21 a 24, no municipio de Marica/RJ

foi adotado a politica de tarifa zero desde 2014.

2.3.3.4 LEIN. 2.272/2008 — LEI DE USO, OCUPACAO E PARCELAMENTO DO SOLO NO
MUNICIPIO.

Sem duvida, trata-se da lei que, mais diretamente, ordena e controla 0 uso do solo urbano e

direciona o processo de expansdao urbana nas unidades de planejamento de acordo com suas

caracteristicas e potencialidades atraveés de novos requisitos urbanisticos para definicdo das

zonas territoriais da cidade.

Por oposicao, tende ser a peca legal que mais esta sujeita a pressdes pelos agentes que

produzem mais diretamente o territério sendo, em larga medida, fruo de disputas e conflitos.

Conforme anteriormente mencionado, a lei de parcelamento em vigor € a Lei 2.272/2008 e,
portanto, ndo relacionada diretamente ao plano diretor em elaboracéo peca na qual se baseia
a andlise aqui contida por esse plano (e também a proxima Lei de Uso, Ocupacéo e Parcela-

mento) que devera nortear a maior parte do tempo de vigéncia do Planmob.
Opta-se assim por centrar a analise desse tdpico em orientacdes para a nova legislacao.

Dentro desse contexto, um primeiro ponto a ser considerado é que na Lei 2.272/2008 ha uma
extensa abordagem sobre aspectos da mobilidade que, a priori, podem e devem ser tratados

pelo Plano de Mobilidade.

Nesse caso, duas alternativas se colocam: ou essas informacdes ficam restritas ao Plano de
Mobilidade em elaboracéo ou a nova lei de uso deve se adequar ao que for estabelecido no
Plano de Mobilidade.
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Trata-se de uma mudanca de paradigma estabelecido pela Lei Nacional de Mobilidade uma
vez que esta estabeleceu a obrigatoriedade de desenvolvimentos de Plano de Mobilidades

provocando inevitaveis rearranjos institucionais na dindmica intramunicipal.
Sobre esses pontos tem-se 0s seguintes destaques:

O artigo 107 dispde que: “Considera-se Sistema Viario, o conjunto de logradouros e demais
vias de circulagédo existentes no Municipio e que devem se classificar funcionalmente de

acordo com as seguintes caracteristicas”:

| - Via estrutural, é aquela que serve de suporte a toda a Rede Viaria do mu-
nicipio interligando os principais centros de atividades e areas urbanizadas,
0 maior corredor em volume de trafego e abrangendo as viagens mais longas
assim como interconectando o municipio com seus vizinhos;

Il - Via arterial, € aquela que promove a circulacéo principal interna do muni-
cipio, interligando os principais pontos do municipio e lhe servindo de corre-
dores estratégicos para o escoamento rapido da circulacdo de veiculos;

Il - Via coletora, é aquela que canaliza o trafego local para as vias arteriais,
servindo como corredores bésicos para a circulagcao dos transportes coletivos
e l6cus para as atividades de comércio e servigos;

IV - Via local, é aquela que promove o0 acesso aos lotes das zonas de uso
predominante residenciais;

V - Via especial, é aquela que, por suas caracteristicas, promove 0 acesso
interno de pequenos agrupamentos

residenciais ou areas de comercio, ruas de pedestres, travessas, ruas sem
saida ou ruas internas e demais acessos pequenos.

Paragrafo Unico - As vias coletoras, arteriais e estruturais existentes s&o
aquelas definidas no Plano Diretor.

Em relacdo aos logradouros urbanos o artigo 111 regulamenta que deverao seguir as seguin-

tes dimensdes:

Art. 111 - Os logradouros, deverdo obedecer as seguintes dimensdes mini-
mas, no que se refere a largura total e

largura da caixa de rolamento de acordo com a sua classificagéo funcional:

| - via arterial - 21m (vinte e um metros) de largura e 15m (quinze metros) de
caixa de rolamento, conforme Anexo VIl desta Lei;

Il - vias coletora - 18m (dezoito metros) de largura e 12m (doze metros) de
caixa de rolamento, conforme Anexo VIII desta Lei;

Il - via local - 12m (doze metros) de largura e 6m (seis metros) de caixa de
rolamento, conforme Anexo VIII desta Lei.

§ 1° Nas vias locais com 10m (dez metros) de largura total, a caixa de rola-
mento devera possuir 6m (seis metros).

§ 2° Serdo permitidas travessas de 6m (seis metros) de largura e 3m (trés
metros) de caixa de rolamento, numa extensdo maxima de 50m (cinquenta
metros).

§ 3° As calgadas néo poderéo ser inferiores a 2m (dois metros) de largura.

§ 4° As quadras deverao ter, em média, extensdo de 200m (duzentos metros),
salvo 0s casos especiais aprovados em processo.

8 5° Os logradouros publicos deverdo possuir meio-fio e serem dotados de
sarjetas ou linhas de agua.
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Ainda ao que se refere aos passeios publicos o artigo 123 determina que “os proprietarios dos
terrenos situados em logradouros dotados de meio-fio séo obrigados a construir o passeio em
toda a extenséo da testada, quando da construcao da edificacdo ou se a rua ja possuir mais
de 3 (trés) edificacbes, obedecendo ao tipo, desenho, largura, declividade e demais especifi-

cacdes aprovadas para o logradouro”.
Todos esses pontos deverao ser tratados no Plano de Mobilidade.

Porém, o que se entende como o principal aspecto a ser observado nessa lei em elaboracao
gue implicar4 em interferéncias na logica dos deslocamentos é a forma e o grau de orientacédo
gue deve ser dispendido para o adequado controle do territorio a fim de, concomitantemente,
propiciar o desenvolvimento da cidade e minimizar deslocamentos pendulares e custos des-

necessarios do sistema.

Seguem agora analises sobre legislacbes que dispdem sobre aspectos especificos da mobi-
lidade.

2.3.3.5 DECRETO 694/2021 - REGULAMENTE ESPECIFICACOES SOBRE PASSEIO PU-
BLICO E ACESSIBILIDADE.

Trata-se de um decreto feito em 2021 (Decreto 694/2021) e visa adequar e normatizar as
calcadas municipais e sua acessibilidade espacial as pessoas especialmente as pessoas por-

tadoras de deficiéncia e com mobilidade reduzida.
Sobre a regulacdo, destacam-se seus artigos quarto a oitavo que estabelecem:

DA ORGANIZACAO, INTEGRACAO E COMPOSICAO DAS CALCADAS
Art. 4° As calcadas deverdo ser organizadas em 03 (trés) faixas, em confor-
midade com o Anexo | deste Decreto, e compostas dos seguintes elementos:
| — faixa livre, destinada exclusivamente a livre circulagdo de pedestres, que
deverd atender as seguintes caracteristicas:

a) ter superficie regular, firme, continua, antiderrapante e que ndo cause tre-
pidacdo em dispositivos com rodas sob qualquer condi¢ao;

b) ter inclinacdo longitudinal acompanhando a topografia da rua;

¢) ter inclinag&o transversal constante e ndo superior a 3% (trés por cento);
d) ser livre de qualquer interferéncia ou barreira arquitetbnica e desprovida
de obstaculos, equipamentos de infraestrutura urbana, mobiliario, vegetacéo,
rebaixamento de guias para acesso de veiculos ou qualquer outro tipo de
interferéncia permanente ou temporaria;

e) ter altura livre de interferéncias construtivas de, no minimo, 3,00 (trés me-
tros) do nivel da calgada e de interferéncias de instalacdes publicas, tais
como placas de sinalizagéo, abas ou coberturas de mobiliario urbano e toldos
retrateis, de, no minimo, de 2,10 (dois metros e dez centimetros) do nivel da
calcada;

f) ter largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros), respeitadas as
Normas Técnicas de Acessibilidade da ABNT;

Il — faixa de servico, destinada a acomodar o mobiliario urbano, a vegetacao
e os postes de iluminacdo ou sinalizacdo, que devera atender as seguintes
carateristicas;
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a) deve situar-se em posicdo adjacente a guia, exceto em situacdes atipicas,
mediante autoriza¢éo da Prefeitura;

b) podera receber rampa ou inclinagdo associada ao rebaixamento de guia
para fins de acesso de veiculos em edificagcdes, postos de combustiveis e
similares;

c)ter largura minima de 70cm (setenta centimetros);

Il — faixa de acesso, destinada a acomodacao das interferéncias resultantes
da implantacéo, do uso e da ocupacao das edificacBes, exclusivamente nas
calcadas com mais 2,00m (dois metros) de largura, que podera conter:

a) area de permeabilidade e vegetacao, desde que atendam aos critérios de
implantacdo dispostos no anexo |;

b) implantacéo de acesso a estacionamento em recuo frontal, desde que res-
peitada a faixa de transi¢ao entre o alinhamento do imovel e a faixa livre, com
inclinagédo transversal maxima de 8,33% (oito virgula trinta e trés por cento);
c) elementos de mobiliario temporario, tais como mesas, cadeiras e toldos,
obedecidas as disposi¢des contidas no anexo | e previamente aprovados pela
prefeitura;

d) rampa de acomodacédo para acesso ao imovel com inclinagéo transversal
maxima de 8,33(oito virgula trinta e trés por cento)

§ 1° A largura total das calgadas é medida a partir do alinhamento do lote até
o bordo externo da guia.

§ 2° A implantacé@o de ciclofaixa ou compartilhamento da calgada, sera ex-
cepcionalmente admitida nas calgadas com largura minima de 2,90 (dois me-
tros e noventa centimetros), desde que preservada a faixa livre de 1,20m (um
metro e vinte centimetros).

Art. 5° As esquinas devem ser organizadas para facilitar a passagem de pes-
soas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, permitir a melhor acomodacao
de pedestres, a boa visibilidade e a livre passagem as areas de espera de
travessia de pedestres nos cruzamentos.

§ 1° Todos os equipamentos ou mobilidrios colocados na proximidade das
esquinas deverdo seguir critérios de localizagcao de acordo com o tamanho e
a influéncia na obstrugéo da visibilidade, conforme os critérios estabelecidos
nas Normas Técnicas da ABNT, legislacdo especifica e regras deste decreto.
§ 2° O acesso de veiculos em lote de esquina devera distar, no minimo, 6,00m
(seis metros) do inicio do ponto de encontro do prolongamento dos alinha-
mentos dos logradouros, salvo na edificacéo residencial unifamiliar e no con-
junto de habitagdes agrupadas horizontalmente onde ndo seja possivel o
atendimento ao minimo disposto.

Art. 6° A execucao de guias e sarjetas é de competéncia da Administracédo
Publica Municipal, podendo ser autorizada sua execuc¢éo pelo particular.

Art. 7° Nas &reas destinadas as travessias de pedestres deverdo ser implan-
tadas rebaixamento de guias ou travessias elevadas.

§ 1° Nao devera haver desnivel entre o término do rebaixamento de guia des-
tinada as travessias de pedestres e a pista de rolamento, incluida a sarjeta.
§ 2° Em ruas de baixo volume de trafego, deverdo estar previstos os rebaixa-
mentos de guias junto as esquinas, mesmo nao havendo faixa de pedestres.
8§ 3° As configuragdes atipicas deverdo ser analisadas pelos drgaos publicos
competentes.

Art. 8° O rebaixamento de calgcadas e guias para travessia de pedestres aten-
deréa aos critérios de projetos estabelecidos no Manual seguindo as Normas
Técnicas de Acessibilidade da ABNT

Para andlise dos parametros aqui colocados ha que se considerar duas coisas:

Primeiro é a existéncia, no Anexo | desse decreto de um Manual de Calcadas do Programa

Maricd Acessivel, que traz diversas diretrizes técnicas para determinar um padrdo com crité-

rios e medidas para cal¢adas, de forma a estimular a qualidade do logradouro publico, tor-
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nando-o acessivel, livre e trazer autonomia a todos que ali transitam, com auséncia de barrei-
ras, devendo constar em todos os projetos, construcdes ou reformas de calcadas, passeios e
vias para pedestres. A Prefeitura de Marica utiliza este manual como um instrumento de aces-
sibilidade a populacdo, sem diferenciacdo de idade, estatura ou mobilidade, para que todos

possam usufruir de calcadas e passeios seguros com liberdade.

Um segundo ponto € que a efetividade de implantacéo e aplicacdo desse contetdo na cidade
passa, invariavelmente, por uma mudanca de habitos e valores obtido, entre outras coisas,

através de uma maior preocupac¢ao na implantacao e fiscalizacdo desses elementos.

Em suma, quando na elaboragéo do progndstico. Algum programa seja preliminarmente de-
senhado afim de atender essa demanda de mofo satisfatorio.

2.3.3.6 LEI 2.183/2006 - REGULAMENTA SERVICO DE TRANSPORTE DE PASSAGEI-
ROS EM TAXIS.

Regulamenta o modo em questdo. Tratado mais especificamente no capitulo 7 do presente

relatorio.

2.3.3.7 LEI 2.627/2015 - SERVICO DE TRANSPORTE COMPLEMENTAR DE PASSAGEI-
ROS.

Regulamenta o modo em questdo. Tratado mais especificamente no capitulo 7 do presente

relatorio.

2.3.3.8 DECRETO N.° 86/2009 — SERVICO TRANSPORTE ESCOLAR

Regulamenta 0 modo em questdo. Tratado mais especificamente no capitulo 7 do presente

relatorio.

2.3.3.9 LEI COMPLEMENTAR N.° 195/2009 — TRANSPORTE PASSAGEIROS POR MO-
TOCICLETAS E MOTONETAS.

Regulamenta o0 modo em questdo. Tratado mais especificamente no capitulo 7 do presente

relatério mas, nesse caso especifico, ganha destaque por ser uma das opc¢des apontadas

pela municipalidade como possibilidade de expanséo para a oferta ja inserida em um modo

de operacéo distinto ao que ocorre no troncal.
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2.3.3.10 LEI N.©3.104/2021 — SISTEMA MUNICIPAL DE CICLOMOBILIDADE

A Prefeitura Municipal de Marica promulgou no dia 30 de dezembro de 2021 o Sistema Muni-
cipal de Ciclomobilidade, com objetivo de incentivar o uso da bicicleta como veiculo de trans-
porte, integrado ao sistema varios e de transporte publico do Municipio.

A referida Lei estabelece em seus artigos 3° e 5° as diretrizes e objetivos do Sistema Municipal

de Ciclomobilidade:

Art. 3° O SISTEMA MUNICIPAL DE CICLOMOBILIDADE obedecera as se-
guintes diretrizes:

| — viabilizar o deslocamento no espac¢o urbano por bicicleta, com eficiéncia e
conforto para o ciclista e demais usuarios das vias publicas, adotando-se to-
das as medidas de seguranca;

Il —articular o deslocamento por bicicleta com os demais de transporte publico
coletivo;

[l —ampliar e aperfeigoar a infraestrutura ciclo viéria;

IV — promover a sustentabilidade ambiental e a qualidade de vida da popula-
¢éo;

V — incentivar o lazer, o esporte ciclistico e o ciclo turismo, integrado esta
atividade como Circuito Trans Maric4;

VI — estimular a conexao ciclo viaria com os municipios vizinhos por meio de
rotas e ciclorrotas seguras, com especial aten¢do para o ciclo turismo.

VII — viabilizar atividades educativas visando a formac¢do de comportamento
seguro e responséavel no uso da bicicleta, especialmente nos espagos com-
partilhados;

VIII — promover a sinalizagé@o integrada do conjunto de trilhas, caminhos e
variantes existentes no municipio.

Art. 5° O SISTEMA MUNICIPAL DE CICLOMOBILIDADE tera como objetivos
principais:

| — incentivar 0 uso da bicicleta como meio de transporte alternativo e susten-
tavel;

Il — possibilitar a redug&o do uso do automovel particular nos trajetos de curta
distancia;

Il — criar atitudes favoraveis aos deslocamentos ciclo viarios;

IV — promover a bicicleta como modalidade de deslocamento urbano efici-
ente, saudavel e ecologicamente correto;

V —incentivar o associativismo entre os ciclistas e usuérios dessa modalidade
de transporte;

VI — estimular a conexao entre os distritos do Municipio de Marica, bem como
a conexdo com os municipios vizinhos, por meio de ciclorrotas seguras para
o deslocamento ciclo viario voltado para o lazer e o turismo.

Essa legislacdo corrobora com a implantacdo de um sistema de empréstimo/aluguel de bici-
cletas plenamente implantada em Marica e tratada em topico subsequente.
2.4 Indicadores Socioeconémicos

Nesse item foram levantadas e analisadas as principais informac¢des quanto ao quadro soci-
oecondmico do municipio de Marica, para fins de desenho das estratégias do Plano de Mobi-
lidade.
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Foram abordados os aspectos de: inser¢cao de Maricd em seu espaco regional; dindmica eco-
ndmica urbana; dindmica econbmica rural; distribuicdo de empregos por setor; vocacao e po-
tencialidades do municipio; evolugédo do crescimento populacional, densidade demografica;
migracdo; caracterizacdo da renda; caracterizacao estratificada da populacdo; cobertura de
servicos de salde; educacao (equipamentos e servicos); distribuicdo das despesas domicili-

ares; composicdo familiar; e taxa de emprego e desemprego.

2.4.1 Atratividades

Complementarmente a andlise realizada no Plano Diretor de 2020, foram levantados os dados
referentes a insercéo hierarquica de Maricéa na rede de cidades da qual faz parte, conforme
atividades e categorias da REGIC/2018 (IBGE, 2020). A REGIC, por meio da analise e com-
pilagdo de uma série de dados de fluxos de pessoas, bens e servigos estabelece um mapa
da rede de cidades brasileira, composta pelos municipios e arranjos populacionais classifica-

dos de acordo com sua hierarquia na rede.

A hierarquia do municipio ou arranjo populacional é estabelecida a partir de sua capacidade
de atracdo de fluxos de pessoas, bens e servicos, bem como a partir do quao € atraido por
outros municipios ou arranjos populacionais. Essas forgas de atracdo foram sistematizadas
na REGIC/2018 por meio do indice de Atrac&o (IA), que incorpora em seu célculo o volume
de deslocamentos de pessoas, bens e servicos e 0s percentuais que esses deslocamentos
representam para cada municipio, enquanto n6 da rede de cidades. O IA, por sua vez, incor-

pora dez indices de atracdo setoriais, os quais serdo explorados na analise®.

No que diz respeito as forcas de atracdo exercidas sobre Marica, ou seja, 0 municipio como
origem dos fluxos de pessoas, bens e servicos, observa-se que o destaque dos municipios
de Itaborai (ao norte), Sdo Gongalo, na Bahia de Guanabara (ao noroeste), Niterdi (eixo oeste)
e a propria capital do estado, Rio de Janeiro, inclusive, com a maior for¢a de atracao.

Analisando mais detalhadamente as forcas de atracdo de cada um desses municipios sobre
Maricd, verifica-se que, os fluxos destinados ao municipio de Itaborai séo voltados para com-
pra de moveis e eletroeletrénicos, bem como para acesso a servigos de saude de baixa, média

e alta complexidades. S&o, contudo, fluxos residuais se comparados com os fluxos destinados

9 Ver em IBGE, Coordenacdo de Geografia (2020),
Para questdes metodoldgicas ver: IBGE (2020 b),
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aos municipios de Sdo Goncgalo, Niterdi e Rio de Janeiro. A exce¢do é que a REGIC/2018
quase néo registra fluxo de Marica para a capital para a compra de méveis e eletroeletrénicos,
restringindo que esse movimento tem como destino os municipios de Niterdi (principalmente),

Séo Goncalo e Itaborai.

Ja os fluxos de Marica destinados a Sdo Gongalo sdo bastante variados. Chama a atencao
0s movimentos destinados pata: compra de mdveis e eletroeletrénicos; acesso a servicos de
saude de baixa, média e alta complexidades; acesso a ensino superior; acesso as atividades
culturais; participacao de jornais editados em S&o Gongalo com circulagdo em Maricg; e, em
menor grau, deslocamentos para acesso a atividades esportivas.

Os principais fluxos séo, porém, em termos de variabilidade e intensidade, direcionados a
Niter6i. O municipio exerce for¢as de atracdo sobre Marica no que diz respeito aos fluxos
destinados para: compra de moveis e eletroeletrénicos; acesso a servi¢os de saude de baixa,
média e alta complexidades; acesso a ensino superior (maior for¢ca de atragéo); e acesso as
atividades culturais.
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Gréafico 3 — Rede de cidades de Marica, como origem, segundo indices de Atracdo Setoriais.
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Fonte: IBGE, Regic/2018.

Ja com relacdo aos fluxos destinados ao municipio do Rio de Janeiro, verifica-se forcas de
polarizacao nos setores ja destacados para Sdo Gongcalo e Niteroi, em geral, com forcas de
polarizacdo menores dos que as registradas para esse Ultimo. Contudo, destaca-se as forcas
de polarizacdo da capital, como as mais fortes, no que diz respeito aos deslocamentos para
atividades esportivas, a participacdo de jornais editados no Rio de Janeiro que circulam em
Maricé e, principalmente, os deslocamentos para acesso ao aeroporto (devido a localizagcéo

do equipamento).

Fica clara, portanto, a importancia do eixo de ligagdo oeste-noroeste, a partir da rodovia RJ-

106, que ligam o municipio a capital, bem como, e principalmente, a Niter6i e Sdo Gongcalo.
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Segundo a REGIC/2018, Marica apenas possui forca de atracdo sobre o municipio de Araru-
ama, que fica a leste, com ligacao realizada pela rodovia RJ-106. Essa ligacdo é baseada na
circulacdo de jornais editados em Marica e que possuem circulacdo em Araruama. 1Sso nos
revela que Maricd € um municipio que praticamente ndo exerce, ainda, capacidade de atracédo

de fluxos de pessoas, bens e servicos de maneira significativa e sistematica.

2.4.2 Dinamica Econémica Urbana: industria e servigos

Segundo dados do IBGE para 2019, mais de 95% da Economia de Maricd é composta ativi-
dades néo relacionadas a agropecuaria e ao setor publico. Embora néo seja exclusiva, grande
parte dessas atividades, ou seja, industriais e de servi¢os, ttm uma base urbana. Trata-se de
um municipio com uma participacéo industrial de quase 70% na economia, o que conforma
um valor mais de trés vezes superior & média nacional. Os servi¢os respondem a 26% da
participacdo da economia do municipio. Assim, pode-se concluir que Marica é um municipio

de Economia Urbana.

N&o por acaso, no antigo plano diretor do municipio, de 2006, produziu-se uma série de planos
de implantagdo de polos empresariais de 6leo e gas, aeronauticos, tentando incentivar a ex-
pansédo e formacao de clusters dessas industrias (IBAM, 2020, p. 53). Dessa época, até o
presente, a participacdo industrial, em termos relativos, mais do que dobrou de tamanho no
municipio.

Com forte relacdo com o setor de 6leo e gas, constata-se que o municipio tem consideravel
participacao nas atividades relativas a exploracéo da Bacia de Santos. De acordo com o rela-
tério do IBAM (2020), 49% das atividades de exploracdo dessa bacia séo vinculadas a Marica-
RJ, de um total de 80 pocos em atividade, que por sua vez sao revertidos em participacdes e

royalties para o municipio.

Tal situacdo permite que as politicas publicas produzidas em Marica, especialmente as de

carater econdmico, tenham um viés em direcdo a dinamica produtiva urbana do municipio.

Em primeiro lugar, destaca-se o Fundo Soberano de Maric4, criado em 2017. De acordo com
0 estudo do IBAM (2020), este fundo foi criado pela lei 2.785/2017. Entre os objetivos deste
fundo, estdo: fazer com que seus rendimentos venham a garantir, no futuro, o custeio e parte
dos investimentos do municipio; funcionar como fundo garantidor para contratos de conces-
sdo administrativa ou patrocinada; e servir para a manutencdo das redes de protecao social
criadas pela Prefeitura. Tal programa tem a visdo de longo prazo de tentar preparar o munici-
pio em termos de diversificagdo uma vez que as rendas petroliferas, em 2018, segundo o
mesmo documento, perfaziam parte significativa das receitas do municipio, tendo um grau de

dependéncia, apurado pelo MPRJ de 71,5% em relagé@o a essas rendas. O Fundo Soberano
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de Maric4, em 2017, recebia aporte variavel mensal entre 1% e 5% da arrecadacdo do muni-
cipio com royalties e participacfes especiais. Posteriormente, em 2019 revisado para até 10%
desse montante. Em janeiro de 2020, o FSM acumulava uma cifra de R$ 274 milhdes (Ma-
rica/RJ, IBAM, 2020, p. 84), com a expectativa de atingir R$1,2 bilhdo em capital ao final da

década.

Essa posicao permite que o municipio instaure eixos do que chama de ecossistema solidario,
com amplas politicas municipais de combate a pobreza, um programa social de renda minima
e formac&o de redes de comércio justo. A parte do importante aspecto social dessa medida,
€ importante destacar os efeitos econémicos decorrentes dessas medidas. O Decreto Muni-
cipal n® 125/2015 instituiu essas politicas no municipio (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 84). Pos-
teriormente, a Lei n° 2.652/2015 que instituiu o Programa Municipal de Economia Popular e
Solidaria, Combate a Pobreza e Desenvolvimento Sustentavel no Municipio de Marica (Ma-
ricd/RJ, IBAM, 2020, p. 84) reforcou a institucionalizagcdo dessas politicas.

Para se ter uma ideia, em 2019, 25% da popula¢do do municipio, ou seja, 42,5 mil residentes,
eram beneficiados pelo programa de renda basica de cidadania, pagos em moeda local (mum-
buca). Em 2019, o valor distribuido equivalente era de R$130 reais por més, por pessoa.
Como a moeda ndo pode ser convertida em reais, ha uma perspectiva de que a renda seja
destinada a ficar retida no municipio, para tentar dinamizar a economia local, principalmente

de servigos, 0 segundo maior setor econémico local.

Outros projetos relevantes apontam para a producgéo de energia baseadas em fontes renova-
veis, o projeto de fomento da economia criativa — Cria Marica, o planejamento de um parque
tecnolégico voltado para pesquisa e inovagdo e Presenca de legislagdo municipal de Parce-
rias Publico-Privadas (lei n® 2.398/2011) (IBAM, 2020, p. 84).

De grande relevancia, e que acaba por reafirmar ainda mais o carater urbano da economia de
Marica, séo os projetos da CODEMAR (Companhia de Desenvolvimento de Maricd) que tem
como objetivo apoiar o desenvolvimento econdmico do municipio. Seus objetivos estao esta-
belecidos em legislacdo e compreendem administragcao de iméveis, realizacéo direta e indireta
de obras de infraestrutura, parcerias publico-privadas, e promocado de operacdes urbanas.
Segundo o documento do (IBAM, 2020, p. 86), a CODEMAR, tocava os seguintes projetos a
época: a construcdo de um aeroporto inteligente, de uma arena esportiva, de um parque in-
dustrial, um tecnoldgico, obras de turismo, de novas matrizes energéticas, além de experi-

mentar com projetos de cidades inteligentes.

Segundo dados da RAIS (2020), o setor de servicos tem 25% dos empregos formais do mu-

nicipio, 25% para o comércio, 20% para construcédo e quase 40% na administracao publica.
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Normalmente, comércio e servicos sdo mais intensos e mao-de-obra e mobilizam mais traba-

Ihadores e consumidores, sendo atividades eminentemente urbanas.

Isso pode indicar que o grosso da demanda por mobilidade se situe em areas onde tais ativi-
dades sejam mais intensivas em mao-de-obra. Normalmente, essa maior demanda se situa
onde estao localizados os servi¢os. Isso porque a industria, normalmente, para ser competi-
tiva em um cenario de economia globalizada deve ser muito intensa em tecnologia, mobili-

zando poucos contingentes por unidade de capital investido.

Segundo o relatério do IBAM (2020, p. 22), haveria uma clara demanda mais intensa por tais
servicos, gerando fluxos de viagens, nas regides entre o extremo oeste do municipio e a re-
gido central, havendo, como esperado, uma alta heterogeneidade na geracdo de fluxos de

deslocamento ao longo do municipio.

2.4.3 Dinamica Economica Rural

O municipio de Marica ndo tem entre suas principais atividades econémicas aquelas que nor-
malmente sdo realizadas no espaco rural. Os rebanhos sdo modestos, e o valor das produ-
¢Oes agricolas temporérias e permanentes ndo chegam sequer a 1% do PIB, que em 2019
ultrapassou os 37 bilhdes de reais, sendo estimado em 39 bilhdes para 2021. Contudo, isso
ndo impede que seja dada atencdo a sua composicdo e, bastante brevemente, a sua evolu-

cdo. Esta secdo trata desses temas.

Quanto ao efetivo de rebanhos, estes sao bastante modestos. Para o0 ano de 2019, essa era

a sua composicao, conforme figura abaixo:
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Tabela 1 Efetivo de Rebanhos — Marica/RJ (2019)

Bovino 5.982
Bubalino 89
Equino 950
Suino 248
Caprino 720
Ovino 300
Galinaceos 20.246
Codomas 3.503

Fonte: TCE (2020).

Para o ano de 2020, baseando-nos nos dados da PPM — Pesquisa da Pecuéaria Municipal,
ualtimo ano para o qual os dados estéo divulgados, encontramos o seguinte efetivo:

Tabela 2 Efetivo de Rebanhos - Marica/RJ (2020).

Tipo de Rebanho

Bovino 7002
Bubalino 149
Equino 950
Suino 248
Caprino 720
Ovino 300
Galinaceos 20246
Codornas 3503

Fonte: IBGE (2020).

Em geral, ndo ha evolugdes significativas. Para 2019 e 2020, a pesquisa do IBGE encontrou
praticamente os mesmos efetivos nos diferentes tipos de rebanho. A excegéo se da entre os

bovinos e os bubalinos. O rebanho bovino cresceu em 17% no periodo, e o de bubalinos 67%.
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Entretanto, ambos efetivos sdo considerados de tamanhos modestos na formac¢éo do produto

interno bruto do municipio.

O mesmo ocorre com as lavouras do municipio. Somando os valores de 2019 de lavouras
temporérias e permanentes colhidas, tem-se a cifra total de R$345.000, em um PIB superior
a 37 bilhdes de reais. Porém, é também possivel ver alguma evolucéo e destacar-se a com-

posicao dessas mesmas lavouras.

Quanto as lavouras tempordrias tem-se as seguintes areas plantadas, colhidas e valores:

Tabela 3 Lavouras Temporarias — Marica/RJ (2019).

Variavel Quantidade

Area plantada (hectares) 4
Area colhida (hectares) 4
Valor da producio (reais) 35.000

Fonte: TCE (2020).

De acordo com os dados da Pesquisa Agropecuaria Municipal — PAM — para 2020, tem-se 0

seguinte quadro:

Tabela 4 Lavouras Temporarias — Marica/RJ (2020).
Variavel Quantidade

Area Plantada (Hectares) 35
Area Colhida (Hectares) 35

Valor da producéo (Reais) 556.000

Fonte: IBGE (2020).

As é&reas plantada e colhida do municipio cresceram significativamente em termos proporcio-
nais. As mesmas cresceram em 775% no periodo. A totalidade desses 35 hectares constantes

na publicacdo do IBGE para 0 ano de 2020 é composta pela lavoura temporaria de mandioca.

O cenério das lavouras permanentes também é de crescimento. Para o ano de 2019 tem-se

0 seguinte quadro:
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Tabela 5 Lavouras Permanentes — Marica/RJ (2019).

Variavel Quantidade

Area plantada (hectares) 56
Area colhida (hectares) 56
Valor da produgdo (reais) 311.000

Fonte: TCE (2020).

Para 2020, o quadro encontrado pelo IBGE através da PAM é o que se segue:

Tabela 6 Lavouras Permanentes - Marica/RJ (2020).
Variavel Quantidade

Area Plantada (Hectares) 74
Area Colhida (Hectares) 74

Valor da producéo (Reais) 635.000

Fonte: IBGE (2020).

Trata-se de um crescimento de 32% em termos de area plantada e colhida e superior a 100%
em valor da producdo. Isso se da porque os efeitos inflacionarios do periodo sdo embutidos
nessa métrica. A composicao dos 74 hectares de area utilizada nas lavouras permanentes
praticadas em Marica se distribui da seguinte forma: 5 hectares utilizados na producao de
lim&es; 9 na producéo de coco-da-baia e os 60 restantes utilizados na producao de bananas.

Em termos de Valor Adicionado Bruto relativo a agropecuaria, Marica em 2017 tinha a 632
posicdo classificatoria entre 92 municipios do RJ (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 76), entre as
menores do Estado. E como viu-se, os montantes produtivos ndo cresceram muito significati-
vamente. No aspecto do emprego, o percentual de empregos formais no setor de Agropecu-
aria, Extracdo Vegetal e Caca com relacdo aos demais setores formais: 71 empregos que
representam 0,3% em termos de participacao total (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 79). Em 2020,
segundo os dados da RAIS (2021), havia 45 empregos formais nesse setor, declarados em

sua relacdo, de um total de 25.418 vagas no municipio, cifra inferior a 0,2% dos empregos.

Em termos espaciais, contudo, a zona rural ocupa territorialmente um espago maior do que
se pode auferir pelas cifras de sua dindmica econémica rural. Abaixo segue uma representa-

¢ao visual das areas do Macrozoneamento Rural e areas de Uso Sustentavel:
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Figura 6 Sobreposicado das Unidades de Conservagdo com o Macrozoneamento
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2.4.4 Distribuicao de empregos por setor

Fonte: Plano Diretor de Maricd/RJ, IBAM, 2020.

Embora a industria seja o principal setor econémico da cidade, ndo é o maior gerador de

empregos formais. Antes, 0s setores que mais geram empregos formais na cidade sdo a Ad-

ministragdo Publica, com 38,2%, o Comércio, com 21,6%, e os Servicos com 20,1%. S6, en-

tdo, vem a Industria. Os dados da RAIS (2020) permitem construir a seguinte representacao

grafica:
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Grafico 4 — Distribuicdo de empregos por setor - Marica/RJ.
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Fonte: RAIS (2020).

2.4.5 Vocacgao e potencialidades do municipio

O municipio de Marica tem clara vocacao para industria e servi¢os relacionados a producao
de 6leo e gas. Os servigos e comércio que acompanham essa industria S&o 0s maiores gera-
dores de emprego, porém, tanto o setor publico quanto as demais esferas do setor privado se
relacionam com a industria petrolifera. A agricultura e a pecuaria nao figuram como setores

relevantes comparativamente ao tamanho da economia do municipio.

O gréfico abaixo demonstra o tamanho da participagéo da inddstria no PIB municipal de 2019
- Ultimo ano para os quais esses dados estdo disponiveis -, em comparacao aos demais se-
tores principais da produgéo, em termos de valor adicionado bruto.
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Gréafico 5 — Participacéo setorial por valor adicionado bruto no PIB - Maric4-RJ (2019).

Participacao setorial (VAB) no PIB de Marica-R]
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B Part. valor adicionado bruto do Setor Publico a pregos correntes

Bl Part. valor adicionado bruto da Indlstria, a pregos correntes

Fonte: IBGE (2019)

Essa medida de vocacao pode ser também lida comparativamente aos demais municipios do
Estado. Um estudo do TCE (2020) indicou que Marica é o segundo municipio mais industria-
lizado do Estado do Rio de Janeiro, e 0 sétimo em servicos. Também mostrou que a agrope-
cuaria do municipio esta no terco final da classificagéo estadual, sendo 0 61° em um universo
de 92 municipios.

Tabela 7 Valor adicionado bruto e ranking estadual de atividade econdmica — Marica (2018).

Ranking no ano Valor adicionado
Setor econdomico pauia da stividado
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 ©condomicaem 2018
(em % e em R$ mil)
Agropecuaria 71 |70 | 6o | 67 | 67 | 65 | 65 | 63 | 61 | 0.,0% 11.975
Indistria 23 |15 s | s | s | 6| 9| 5| 2 |e6c4% |17.681.871
Administragdo publica 23 |25 |25 22|22 |22 19|17 | 16 | 51% | 1.355995

Demais servigos 32 | 26 | 17 | 18 | 16 | 14 | 20 | 13 7 | 284% | 7.572.973

Fonte: TCE (2020, p. 84).

Outra métrica a demonstrar a vocacao industrial e de servicos do municipio é o perfil de sua
arrecadacdo. Como se pode ver abaixo, as outras transferéncias somadas ao ICMS compdem
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mais de 80% da arrecadacgéo, a partir de 2017. Entre essas outras estdo os royalties e as

participagfes municipais quanto as rendas do petréleo.

Grafico 6 Arrecadagao Municipal - Maricd/RJ (2015-2019).
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Fonte: MARICA/RJ, IBAM, 2020, p. 95

Trata-se de um municipio com fartas potencialidades. Marica apresenta tendéncia decres-
cente do indice de GINI ao longo das ultimas décadas, o que significa uma constante, porém
gradual, desconcentracdo da renda. Isso indica um crescente potencial de consumo, uma vez
gue renda adicional em familias de faixas de rendas menores, tendem a representar maior
consumo, 0 que por sua vez, impulsiona a geragéo de renda local (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p.
82). O municipio tem uma capacidade eficaz na promocao de politicas publicas, ndo so6 de
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transferéncia de renda direta, mas também com obras de infraestrutura, como fica caracteri-
zado nas prioridades elencadas em seu PPA (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 104).

O municipio também tem, por sua vocacao, potencialidades relacionadas a projetos de im-
plantacdo de atividades de transformacao petroquimicas no municipio, o que pode resultar
em novos postos de trabalho, renda e arrecadacéo. Entre os quais se destaca o Projeto Rota
3 (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 88).

Finalmente, o municipio também é dotado de potencial de turismo ainda latente, mas pre-
sente, por fatores naturais e pela importancia da indastria petrolifera na cidade (Maricd/RJ,
IBAM, 2020, p. 30).

2.4.6 Evolugao do crescimento populacional

A populacdo de Marica segue em um ritmo acelerado de crescimento. Conforme foi abordado
no levantamento do Plano Diretor de 2018, nas duas ultimas décadas a populagdo do muni-
cipio mais do que dobrou. Entre 2000 e 2010 houve um acréscimo de 66,10%, saindo de
76.737, em 2000, para 127.461, em 2010. Entre os anos de 2010 e 2019 verifica-se uma certa
desaceleracédo do ritmo de crescimento, mas conservando niveis ainda muito altos de cresci-
mento populacional, cerca de 26%, chegando a 161.207 habitantes (Maricd/RJ, IBAM, 2020,
p. 38). Para fins do plano de mobilidade, atualizou-se os nimeros até o ano de 2021, com
populagcédo de 167.207 habitantes, o que representa um crescimento de 31,54% desde 2010.

10 Essa atualizagdo foi realizada com estimativa feita pelo IBGE, uma vez que ainda ndo foi realizado o censo
demografico, previamente previsto para 2020.
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Grafico 7 Crescimento populacional Marica/RJ, 1970-2019.

Grafico 1. Crescimento populacional
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Territario 1970 1980 1991 2000 2010 2019*
RMRJ 9.647.165 10.681.517 11.601.307 12.376.733
Rio de Janeiro 4.742.884 11.291.631 12 .807.706 14.391.282 15.989.929 17.264.943
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Fonte: IBGE Censos Demograficos - Dados do Universo. https://sidra.ibge. gov.br/.
*os numeros de 2019 530 da estimativa do IBGE.
Fonte: Marica/RJ, IBAM (2020, p. 38).
Grafico 8 Crescimento populacional Marica/RJ, 1970-2021.
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Fonte: IBGE, Censos Demograficos e estimativas populacionais.

Com relagdo a evolucao da esperancga de vida ao nascer, das taxas de natalidade e mortali-
dade infantil foi realizado um quadro sintese, a partir dos dados ja disponiveis no Plano Diretor
de 2020 (Maricad/RJ, IBAM, 2020, p. 50):
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Tabela 8 Quadro sintese de indicadores: esperanca de vida ao nascer, taxa de natalidade e

PREFE | TURA [

BYMARIC

taxa de mor-talidade infantil, 2010.

Mortalidade in-

E‘speranga de Natalidade (em far\tll (Sbitos de

vida ao nascer ) . criangas  com

nascidos vivos)

(em anos) menos de 1

anos de idade)

Marica 76 11/1000 12/1000
RMRJ 75,3 - 13,7/1000
RJ - 11/000 14,2/1000
Brasil 73,9 - -

Fonte: Maricad/RJ, IBAM, 2020, p. 50. SES/RJ: https://www.saude.rj.gov.br/informacao-sus/dados-sus/2019/01/in-

dicadores#IndMort
Verifica-se, portanto, que Marica tem acompanhado a evolucdo desses indicadores, assim
como a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro e o préprio estado, com reducao nos indices
de mortalidade infantil, de natalidade e elevacéo da esperanca de vida ao nascer, conforme
ja mencionado no levantamento do Plano Diretor de 2020.

Além disso, foi feita a analise de razdo de dependéncia, que € o indice que mede a proporcao
entre populagdo potencialmente inativa (jovens e idosos), dividido pela populagdo com idade
entre 15 e 64 anos, considerada, portanto, populacédo potencialmente ativa. A razdo de de-
pendéncia também pode ser calculada de maneira segmentada para as populacfes jovem
(RDJ) e idoso (RDI). Essa segmentagdo nos permite analisar com mais detalhes o processo
de transi¢cdo demogréfica, evidenciando o movimento particular das duas faixas populacionais

potencialmente dependentes.

Com relacdo a razdo de dependéncia, de um modo geral, 0 que se observa € uma leve dimi-
nuicdo entre 2000 e 2010, de 0,48 para 0,42, o que revela uma moderada eleva¢éo da pro-
porcéo da populagdo economicamente ativa no municipio em relagéo a proporgéo de jovens
e idosos. Observando a razéo de dependéncia para publicos especificos, verifica-se que, en-
tre 2000 e 2010, a RDJovens teve uma pequena diminuigcéo (de 0,38 para 0,3), enquanto que
a RDldosos teve uma pequena elevacao (de 0,10 para 0,12). Esse € um quadro tipico obser-
vado na maior parte das cidades brasileiras, condizente com o que chamamos de transicdo
demografica, quando ha uma tendéncia a diminuicao relativa da populacao jovem e ao au-
mento da populacdo idosa. Por outro lado, vivencia-se o que se chama de “bénus demogra-
fico”, quando a maior parte da populagao esta em idade economicamente ativa, mas ja com
uma tendéncia ao maior envelhecimento da populacéo. A andlise das razées de dependéncia

das popula¢bes urbana e rural seguem a mesma tendéncia da realizada para todo o munici-

pio.
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Tabela 9 Razéo de Dependéncia, Razédo de Dependéncia ldosos e Razdo de Dependéncias Jo-

vens, con-forme situagdes urbana e rural, em 2000.

Razao de dependéncia 2000

Coortes pop Populagéao RD RDJovens RDIdosos
Pop 0-14 19636 | 0,482 0,379 0,103
Pop 15-64 51778

Pop 65 + 5323

Pop Urbana

Coortes pop Populagéao RD RDJovens RDIdosos
Pop0-14 16111| 0,480 0,376 0,104
Pop 15-64 42835

Pop 65 + 4453

Pop Rural

Coortes pop Populagdo RD RDJovens RDIdosos
Pop 0-14 3525| 0,491 0,394 0,097
Pop 15-64 8943

Pop 65 + 870

Fonte: IBGE, Censo Demogréfico 2000.

vens, conforme situacéo urbana e rural, em 2010

Razdo de dependéncia 2010

Coortes pop Populagédo RD RDJovens RDIdosos
Pop0-14 27415| 0,421 0,302 0,119
Pop 15 —-64 90726

Pop 65 + 10756

Pop Urbana

Coortes pop Populacdo RD RDJovens RDIdosos
Pop0-14 26966 | 0,420 0,302 0,118
Pop 15-64 89379

Pop 65 + 10561

Pop Rural

Coortes pop Populagédo RD RDJovens RDIdosos
Pop0-14 449 0,478 0,333 0,145
Pop 15 - 64 1347

Pop 65 + 195

Tabela 10 Razao de Dependéncia, Razédo de Dependéncia ldosos e Razdo de Dependéncias Jo-

Fonte: IBGE, Censo Demogréfico 2010.

A tendéncia de envelhecimento da populacdo também é observavel por meio da analise da

evolucdo da piramide etaria, conforme realizado no levantamento do Plano Diretor de 2020.
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Gréfico 9 Evolucao da piramide etaria.
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Fonte: IBGE Censos Demograficos - Dados do Universo. https://sidra.ibge gov.br/.

Fonte: Maric&/RJ, IBAM (2020, p. 37).

E importante ressaltar que, Marica entre 2000 e 2010, passou por intenso processo de urba-
nizacdo. De modo que, em 2000, o municipio possuia aproximadamente 83% de populacao
urbana, j& em 2010 esse percentual chega a 98%, portanto, com populacao vivendo em area
rurais muito pouco expressiva (IBGE, Censos demogréficos, 2000 e 2010).

Esses sdo movimentos e avangos sociais (como a diminuigdo das taxas de mortalidade infan-
til) importantes e que contribuem para o crescimento populacional. Apesar disso, o acelerado
processo de crescimento populacional certamente esta mais ligado as migragées decorrentes

da restruturagdo econdmico-produtiva, desde a década de 2000.

2.4.7 Densidade demografica

A densidade demografica de Maricé é de 351 hab./km2, conforme j& fora levantado no Plano
Diretor de 2020 (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 39). Como ja dito anteriormente, a taxa de urba-
nizacao era de aproximadamente 98% em 2010, com populacdo urbana superior a 125 mil
habitantes. J& a populacao rural, durante a década de 2000 se tornou pouco expressiva, che-
gando a pouco menos de 2 mil habitantes em 2010. Como ainda n&o temos os dados do
Censo Demogréfico que deveria ter sido realizado em 2020, ndo ha como precisar o quadro
de distribuigdo da populagédo. Contudo, a tendéncia indica a manutencéo dessa taxa de urba-

nizacao bastante elevada.
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Grafico 10 Dinamica de crescimento das popula¢cdes urbana e rural.
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Fonte: IBGE Censos Demogréficos - Dados do Universo. https://sidra.ibge.gov.br/.

Fonte: Marica/RJ, IBAM (2020, p. 40).

O levantamento realizado no Plano Diretor 2020 analisa a distribuicdo da polpacao de acordo
com os distritos de Maric4, em 2010 (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 40). Assim, o que se verifica
€ que a sede do municipio concentra a maior parte dos domicilios e pessoas residentes, com

uma taxa de 2,07 moradores por domicilio.

O ltaipuacu, que na porcdo oeste do municipio, € o segundo mais populoso, com uma taxa
de 1,84 moradores por domicilio. O distrito de Inod é o terceiro mais populoso, apesar de ter
menos domicilios do que o distrito de Ponta Negra e tem uma taxa de 2,34 moradores por
domicilio, a maior do municipio. Isso revela uma tendéncia & maior ocupacao em torno do eixo
da rodovia RJ-106 na porcao oeste, no fluxo de integragcdo com a Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro. Além disso, aponta para situa¢cfes de adensamento excessivo em Inod e uma
tendéncia de maior demanda por domicilios. Por fim, o distrito de Ponta Negra é o menos
populoso, mas com quantidade significativa de domicilios, com taxa de 1,02 moradores por
domicilio, o que revela uma tendéncia de expansdao da mancha de ocupacédo para a porcéo

leste do municipio.
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Tabela 11 Distribuicdo da populacéo por distritos.

Domicilios

Distritos Area Total (km?) Urbano Rural Particulares e Pe_ssoas
(km?) (lkm?3) . Residentes
Coletivos
Sede (Marica) 130,35 63,86 66,49 28.032 57.984
Itaipuacu 51,07 51,07 0 20.024 36.890
Ino3 42,41 19,96 22,45 9.018 21.067
Ponta Negra 103,42 73,46 29,96 12.157 12.459

Fonte: IBGE Censo Demografico 2010.

Fonte: Maricd/RJ, IBAM (2020, p. 40).

Segundo o levantamento realizado no Plano Direto 2020, h& evidéncias em estudos da pre-
feitura acerca de incremento populacional em determinados bairros (Santa Paula, Inoa, e
Chécara de Inod) e distritos (Itaipuacu, Barroco, Jardim Central Oeste e Jardim Central Leste)
apos 2010 (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 40). Esse quadro pode ser observado por meio da
sobreposicdo de malhas de setores censitarios do censo de 2010 e a malha do senso 2022
(Maric&/RJ, IBAM, 2020, p. 43).
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Figura 7 Sobreposicao dos setores censitarios do IBGE de 2010 e 2020
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Fonte: Plano Diretor de Maricd/RJ, IBAM, 2020.

Nessa sobreposicéo fica clara a tendéncia de refor¢co da ocupacéo e maior adensamento nos

quatro distritos do municipio.

2.4.8 Migracgao

A analise dos microdados do censo 2010 permite ter uma no¢ao dos movimentos migratérios
relativos ao municipio de Marica-RJ. No espaco de 2000 a 2010, segundo a pesquisa amos-
tral, indica que houve a emigracéo de 8.204 pessoas (IBGE, 2010). Quase a totalidade desses
emigrantes rumou em direcdo a outros municipios da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro,
sendo a capital o principal deles. Isso pode indicar que esses ex residentes podem manter
vinculos com o municipio do qual sairam, podendo ser um indicador de uma populacéo flutu-
ante maior. Possivelmente, para a década de 2010, é possivel que o fluxo tenha se reduzido,
uma vez que foi nesse espaco temporal em que os recursos do petréleo se tornaram mais

relevantes.

90



8 MARicA st

Do ponto de vista da imigracdo, a pesquisa do IBGE de 2010 detectou que de 2000 a 2010,
42.147 pessoas se mudaram para o municipio de Marica. Isso produziu um saldo migratorio
para a cidade de 33.943 moradores. Espera-se que 0 Censo 2022 venha a encontrar um fluxo
ainda mais intenso, visto que a cidade é uma das que mais cresceu economicamente no Es-
tado do Rio de Janeiro. O grosso desse movimento imigratdrio também é oriundo da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro (IBGE, 2010). Contudo, ha importantes movimentos vindos
de todas as capitais do Sudeste, do Sul e do Centro-Oeste, e de demais municipios do interior,

principalmente do Rio de Janeiro e dos Estados vizinhos.

2.4.9 Caracterizagao da renda

No levantamento realizado no ambito do Plano Diretor 2020, verifica-se que o0 municipio pos-
suia em 2010 um indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) de 0,765, que é considerado
alto, o sexto mais elevado do estado do Rio de Janeiro. O IDH Renda é de 0,761, o que
configura um bom patamar de renda municipal. Ainda de acordo com o levantamento reali-
zado no Plano Diretor 2020, verificou-se o indice de Vulnerabilidade Social (IVS), que em
2010 era 0,313, o que configura um patamar médio. Na composi¢éo do IVS a dimenséo que
mais indica um quadro de vulnerabilidade é a de infraestrutura, com indice de 0,431 (Ma-
ricd/RJ, IBAM, 2020, p. 44).

No que diz respeito ao rendimento médio, segundo o que se verifica no levantamento do Plano
Diretor 2020, houve uma evolucao da renda, medida nominalmente em salarios-minimos (sm),
entre 2010 (dados do Censo Demografico) e 2018 (IBGE), respectivamente, de 2,1sm para
2,4sm, o que representa um ganho nominal de R$1218,60. Complementarmente, aqui, reali-
zou-se o célculo do ganho real, parametrizado pela inflacdo do periodo, uma vez que, no
periodo, ocorreram altera¢des no calculo de atualizagdo do salario-minimo. Assim, verificou-
se gue esse ganho nominal de 0,3sm representou um ganho real médio, em valores de 2018,
de R$479,17.

No levantamento realizado no Plano Diretor de 2020 também foi verificado o rendimento no-
minal domiciliar, em salarios-minimos por distritos e pela situa¢éo de ocupacao, urbana e rural
(Marica/RJ, IBAM, 2020, pp. 45-46). O que se observa € que, em 2010, nas areas urbanas,
pouco mais de 50% dos domicilios possuiam rendimento médio inferior a trés salarios-mini-
mos. J& nas &reas rurais, esse percentual € de aproximadamente 80% (ressaltando-se, nova-
mente, que as areas rurais abrigam menos de 2% da populag&o do municipio). Cerca de 40%

da populacéo urbana possuia, em 2010, renda entre trés e dez salarios-minimos (nominais).

Dentre os distritos, Ponta Negra é o que conservava, em 2010, o maior percentual de domici-

lios com renda inferior a trés salarios-minimos (que era também, o menos populoso). Tanto
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na sede municipal, quanto nos distritos de Inod e Itaipuagu esse percentual fica na casa dos

50%, para a populacao urbana.

Grafico 11 Rendimento nominal mensal.
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Fonte: Maricd/RJ, IBAM (2020, p. 46).
No levantamento do Plano Diretor 2020 foi apresentado o mapa de distribuicdo dos setores
por rendimento médio em salarios-minimos (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 47). Chama a atencéo
gue, em 2010, o distrito de Itaipuagu possui uma concentracdo muito pequena de domicilios
cuja renda média é inferior a 1 sm. J& os demais distritos possuem possui uma quantidade
significativa de setores em que se concentram domicilios de baixa renda. Por outro lado, a
concentracao de domicilios com renda média superior a 5 sm pode ser percebida nos distritos
de ltaipuacu (préximos a area litoranea) e na sede de Marica. Também chama a atencado a
auséncia de concentracao de domicilios com renda média superior a 5 sm no distrito de Ponta

Negra.
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Figura 8 Concentracdo de domicilios particulares com renda de até 1 salario-minimo e acima

de 5 salarios-minimos.
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Fonte: Plano Diretor de Maric&/RJ, IBAM, 2020

Também no levantamento do Plano Diretor 2020 foi apresentada a evolugdo do indice FIRJAN
Trabalho e Renda (2005-2016) (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 47). No ultimo anos do indice tém
variado bastante entre o patamar que vai de 0,6 e 0,39 (em 2016)**. O mais importante a ser

extraido desse indice é justamente o0 movimento ao longo dos anos e a identificacdo de cho-

gues que a economia possa ter sofrido. Nesse sentido, fica claro que o indice apresenta uma

tendéncia de queda a partir 2015, quando passara a ocorrer mudancas na gestao da Petro-

bras, empresa que tem forte participacao na composicao produtiva do municipio.

11 O indice FIRJAN Emprego e Renda tende a variar bastante, uma vez gque se baseia em indicadores de carater
conjuntural, sujeitos a choques sazonais, como geracdo de emprego formal, taxa de formaliza¢éo do mercado de
e massa salarial. Ver em:

trabalho
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Gréfico 12 Evolucéo do IFDM Trabalho e Renda.
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Fonte: indice FIRIAN de Desenvolvimento Municipal.

Fonte: Maric&/RJ, IBAM (2020, p. 48).

No Plano Diretor 2020 também foram levantados os dados de familias atendidas pelo Pro-
grama Bolsa Familia (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 48). Em 2020 eram 7.531 familias atendidas,
das 28.857 inscritas no Cadastro Unico. Complementarmente, levantou-se a quantidade de
familias atendidas pelo Programa Auxilio Brasil, que substitui o bolsa familia a partir de 2022.
Nesse caso, até junho de 2022, 9.986 foram atendidas (SECRETARIA NACIONAL DE
RENDA E CIDADANIA — SENARC).

Ao passo que houve, também, elevacio do nimero de familias inseridas no Cadastro Unico,
totalizando 39.449 (MINISTERIO DA CIDADANIA).

Além disso, 0 municipio mantém o Programa Bolsa Mumbuca, que em 2020 tinha 20.037
beneficiarios (Maricd/RJ, IBAM, 2020, p. 49)

2.4.9.1 Caracterizacgdo estratificada da populagao

No plano diretor de 2020, levantou-se, a partir de o Censo Demogréfico de 2010, que Marica
possuia uma taxa de pessoas com idade superior a 25 anos analfabetas e/ou com ensino
fundamental incompleto de 5,3%. Proporcao essa que é superior as verificadas na RMRJ e
no estado do Rio de Janeiro, respectivamente, 4,22% e 5,0%. Ainda com relacao ao publico
com idade igual ou superior a 25 anos, temos que, em 2010, 16,6% com ensino fundamental
completo e médio incompleto, 33,3% com ensino médio completo e superior incompleto. Além
disso, em 2010, a proporcdo de pessoas com idade superior a 25 anos com ensino superior
completo é de 13,3% (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 49).

Em 2019, segundo as estimativas populacionais do IBGE, 50,8% da populagédo municipal era

de mulheres e 49,2% de homens. Com relagéo a estratificagdo da populacéo por cor, segundo
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0 Censo Demografico de 2010, 55,48% eram brancos, 36,61% pardos, 7,48% pretos, 0,37%

amarelos e 0,07% indigenas.

Gréfico 13 Composicédo da Populacéo por género, faixa etaria e cor.
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Fonte: 1BGE Censo Demografico 2010 - Dados do Universo. https://sidra.ibge gov.br/.

Fonte: Maricd/RJ, IBAM (2020, p. 37).

2.4.10. Cobertura de servigos de saude

Conforme levantamento do Plano Diretor 2020, Marica possui 9 Centros de Referéncia de
Assisténcia Social (CRAS), além do CRAS itinerante. Com relagéo ao CRAS, percebe-se que
as unidades estao localizadas em areas mais populosas e préximas aos principais eixos de
acesso rodoviario. Nota-se, porém, auséncia desse tipo de equipamento no distrito de Ponta
Negra (Marica/RJ, IBAM, 2020, pp. 50-51).

Aqui também pode-se verificar a distribuicdo de equipamentos de sadde no territério munici-
pal, com 03 unidades de urgéncia e emergéncia e 25 postos de salde e unidades de saude
da familia, conforme relatado no Plano Diretor 2020 (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 50). Todas as

regibes do municipio séo atendidas pelos servi¢os de saude da familia.

Complementarmente, foi realizada a analise dos fluxos intermunicipais para acesso a equipa-
mentos de salde, por meio dos indicadores da REGIC/2018 (IBGE, 2020), de MaricA como

origem e como destino.

Nessa andlise, reitera-se que Marica é a origem de fluxos para acesso a servicos de saude,
baixa, média e alta complexidades, para Niter6i, Rio de Janeiro, Sdo Gongalo e Itaborai (em
menor intensidade). Niter6i é responsavel por cerca 45% dos deslocamentos de Marica para
acesso a servicos de saude de baixa e média complexidades e 53% dos deslocamentos para
acesso a servicos de saude de alta complexidade. Para acesso a servicos de saude de baixa
e média complexidades os demais deslocamentos oriundos de Maric4, além do fluxo para

Niter6i, sdo na fracdo de 31% para Sao Goncgalo e 13% para Rio de Janeiro. Para acesso a
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servicos de salde de alta complexidade, além do fluxo para Niter6i, sdo na fracdo de 23%

para Rio de Janeiro, 13% para Sdo Goncalo e 3% para Itaborai.

Gréafico 14 Rede de cidades de Maric4, como origem, segundo indices de Atracdo Setoriais de

saude.
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2.4.11Educacao (equipamentos e servigos)

Foi levantado no Plano Diretor 2020 que o municipio 62 escolas municipais (sendo 2 escolas
indigenas), 23 unidades de atendimento a educacéo infantil e 4 escolas com educagéo de
jovens e adultos (EJA), além de 9 escolas estaduais e um campus avancado do Instituto Fe-
deral de Educacéo (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 50; INEP, 2018).

Também no Plano Diretor 2020 foi verificada a evolugdo do indice de Desenvolvimento da
Educacao Béasica (IDEB) e mostra que Maricé esta aquém das projecdes estabelecidas para
o ensino fundamental (Marica/RJ, IBAM, 2020, p. 50).

Quanto ao numero de escolas e sua distribuicdo no territorio, com especificacdo de publicos
especiais (escolas indigenas e EJA), verifica-se  que o distrito de Ponta Negra é o menos
equipado, assim como algumas localidades na porgéo norte do municipio, que possuem ocu-
pacdo urbana mais dispersa (Marica/RJ, IBAM, 2020, pp. 50-51).

Complementarmente, foi realizada a analise dos fluxos intermunicipais para acesso a equipa-
mentos de educacéo, por meio dos indicadores da REGIC/2018 (IBGE, 2020), de Marica como
origem e como destino. Como destino, conforme dito anteriormente, Maric ndo exerce atra-
¢ao sobre outros municipios nesse quesito. Como origem, 0 que se verifica é que 76% dos

deslocamentos séo voltados para Niteroi, 15% S&o Gongalo e 8% para Rio de Janeiro.

Gréfico 13 - Rede de cidades de Marica, como origem, segundo indices de Atrag&o Setorial de
ensino superior.
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2.4.12 Distribuicao de despesas domiciliares

A obtencdo de dados especificos para a distribuicdo das despesas domiciliares no
municipio de Marica demandaria que fosse realizada uma pesquisa de campo no préprio
municipio. Ndo estando disponiveis os dados especificos para o municipio, a melhor
aproximacdo que se pode fazer é utilizar os dados da Pesquisa de Orcamentos
Familiares realizada pelo IBGE, para o Estado do Rio de Janeiro, cuja publicacdo mais
recente € de 2017-2018.

Os resultados da pesquisa condizem bastante com o que se espera com relacdo aos tipos
gerais de despesas de um pais de renda média, porém carregado de desigualdades, como é

0 caso do Brasil. 95% das despesas familiares encontradas no estado do Rio de Janeiro para
o periodo referido sdo destinados a gastos correntes, apenas para a manutencao da vida
cotidiana, sem incluir aquisicdes, pagamentos de dividas ou formacédo de poupanca. Apenas
5% das despesas sdo destinadas a mutacdo do patrimoénio familiar, sendo metade para a
formacao de patriménio e a outra metade para a reducao de suas dividas.

Gréfico 15 Distribuicao das despesas familiares em grandes grupos — RJ (2017-2018).
I Correntes

[ Aumento do ativo
B Diminuicdo do passivo

Fonte: Pesquisa de orgamentos familiares (2017-2018). IBGE (2018).

A subdivisdo dos gastos correntes dos residentes do estado do Rio de Janeiro se da também

COmo se espera para um pais com as caracteristicas de renda do Brasil. Praticamente 60%
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dos gastos séo direcionados para alimentag&o e habitagdo. Ha um gasto muito relevante de

transporte e de satde também. A figura abaixo detalha essa distribuig&o.

Grafico 16 Distribuicdo das despesas familiares correntes — RJ - (2017-2018).
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Fonte: Pesquisa de orcamentos familiares (2017-2018). IBGE (2018).

Certamente, o municipio de Marica deve ter, pelo menos, a vantagem de que parte dos 15,3%
destinados a transporte possam ser revertidos para outras areas de consumo na cidade, por
conta das politicas publicas de transporte existentes na cidade. Também por se tratar de uma
cidade que implementa renda basica de cidadania é possivel que uma parte maior da renda
familiar do municipio seja destinada a formacéo de ativos e reducdo de passivos que esteja
superior ao patamar de 5%.

2.4.13 Composicao familiar

N&o foram encontrados relatorios anteriores com andlises que destacassem a composicao
familiar dos domicilios. Assim, foi realizada analise da composig&o familiar, conforme setores
censitarios, a partir dos dados do Censo Demografico de 2010 do IBGE (que sédo os ultimos
dados disponiveis para o nivel municipal). Nessa andlise foi verificado que a maior parte dos
setores censitarios possui uma média de moradores por domicilio particular permanente pro-
xima de 03. Apenas um setor censitario supera a média de 5 moradores por domicilio. Alguns
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poucos setores possuem média de moradores préxima ou inferior a dois moradores por do-

micilio.

Grafico 17 Distribuicdo das médias de moradores em domicilios particulares permanentes, por
setor censitério, 2010.
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Fonte: IBGE, Censo Demogréfico, 2010.

Com relagcdo a média de filhos por domicilios, a tendéncia € uma média um pouco superior a
0,6 filhos por domicilio, porém com variagdes relevantes entre 0s setores censitarios. Apesar
disso, a maior parte dos setores censitarios apresenta nimero médio de quantidade de filhos

inferior a 01.

Gréfico 18 Média de filhos em domicilios particulares permanentes, por setor censitario, 2010.

Média de filhos moradores de domicilios
particulares permanentes, por setor censitario

Fonte: IBGE, Censo Demogréfico, 2010.
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Ao observarmos a faixa etaria dos filhos, em areas urbanas, percebe-se que, em 2010, a
maior parte (39%) eram com idade entre 5 e 14 anos. No entanto, percebe-se uma grande
fracdo, de 41%, de filhos em idade economicamente ativa que habitavam na casa de seus
pais (soma dos percentuais de filhos com idade entre 15 a 19 anos e com 20 anos ou mais,
respectivamente, 17% e 24%. O contingente de filhos moradores de areas rurais era pequeno,

com cerca de 1,9% do total do municipio.

Tabela 12 - Filhos por faixa de idade e situacdo do domicilio.

0 - 4/5 - 14|15 - 19 Total Ur-
anos anos anos 20 anos ou mais | bano
Urbanos 4753 10324 4431 6256 25764
% total
geral 18% 39% 17% 24% 98%
0 - 4/5 - 14|15 - 19
anos anos anos 20 anos ou mais | Total Rural
Rurais 79 187 89 141 496
% total
geral 0,3% 0,7% 0,3% 0,5% 1,9%

Fonte: IBGE, Censo Demogréafico, 2010.

2.4.14Taxa de emprego e desemprego

A melhor aproximacédo obtida para célculo da taxa de emprego e de desemprego referentes
ao municipio de Marica se da pela utilizacdo dos dados da PNAD continua, pesquisa realizada
pelo IBGE (2022), referente ao segundo trimestre de 2022 para a Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro. Essa pesquisa amostral, ajustada pelo peso da projecéo de populacéo, indica
que 5.580.269 pessoas se encontravam empregadas, e 1.029.507 de pessoas haviam procu-
rado emprego nos 30 dias anteriores ao questionario, mas nao haviam encontrado emprego.
Isso indica que a taxa de desemprego da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro é de
15,57%.

A taxa de emprego do Estado do Rio de Janeiro vem estando, nos ultimos anos, consistente-
mente entre as mais baixas do pais. Isso indica que as condi¢des de recuperacdo da atividade
econdmica no Estado podem ter componentes estruturais mais sérios que outras Unidades

Federativas do pais.
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2.5 Turismo

A atividade turistica ndo se resume a um processo de discussao alheio as demandas, voca-
cOes e potencialidades de um destino. Esse planejamento deve, sobretudo, promover o de-
bate entre as diferentes visdes do desenvolvimento pretendido, assim como deve considerar
as necessidades especificas dos grupos envolvidos, as expectativas para o futuro e as expe-
riéncias ja comprovadas no ambito do desenvolvimento do turismo sustentavel. Isso implica
reconhecer, no turismo, uma atividade que ndo pode ser dissociada do processo de desen-
volvimento de Maricd/RJ como um todo.

Diante deste cenério e das diversas oportunidades que ele apresenta faz-se necessaria a
estruturacdo da atividade turistica como forma de contribuir para o desenvolvimento susten-
tavel e assim promover uma melhor distribuigdo de renda, geragéo de emprego e conservacao
de seu patrimdnio cultural e natural. Salientada a importancia do planejamento turistico no
ambito do desenvolvimento municipal, elucida-se que este breve diagnostico vem auxiliar no
entendimento do posicionamento de Marica em relacéo ao turismo em seu territorio, frente a

elaboragéo do Plano Municipal de Mobilidade, tendo este objetivo por fim.

Para a elaboragéo desse diagndstico sobre o turismo foram realizadas as seguintes ativida-

des:

- Reunido e entrevista com o comité municipal gestor do Plano de Mobilidade e com repre-

sentantes da Secretaria Municipal de Turismo;

- Consultas de legislacao e programas de fomento a atividade turistica em ambito municipal,

estadual e federal;
- Consultas ao material fornecido pela Secretaria Municipal de Turismo;

- Consulta a literatura pertinente produzida pelo setor académico, bem como ao posiciona-

mento online do municipio de Marica como destino turistico.

Considerando que este diagnéstico visa subsidiar a elaboracéo do Plano Municipal de Mobi-
lidade, no &mbito deste estudo, foi abordada a atividade turistica atual e potencial, fluxo turis-
tico, governanca, além dos desafios e potencialidades para o desenvolvimento turistico local

face a mobilidade local.

2.5.1 Breve panorama turistico

Marica € um municipio do estado do Rio de Janeiro que integra a regido metropolitana da
cidade do Rio de Janeiro, na regido da Grande Niteroi, servindo-se de bens e servicos da

capital, como o aeroporto e outros equipamentos turisticos, além de contar com infraestrutura
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prépria de hospedagem e alimentacdo. HA um aeroporto em Maric4, autorizado a operar ae-
ronaves de pequeno porte, entretanto, ainda ndo possui apelo comercial, apesar de ser um

dos principais aerédromos da regiéo.

A cidade é um importante polo petrolifero, especialmente devido a sua localizagdo préxima a
Bacia de Santos. Ha também intensas atividades relacionadas a construcado civil, junto ao

estabelecimento de loteamentos de alto padréo.

Os segmentos do ecoturismo/turismo de natureza, turismo de sol e praia e turismo cultural
sdo predominantes no municipio, além de haver iniciativas pontuais e em estruturagdes rela-

tivas ao turismo rural.

2.5.2 Gestao turistica Municipal

A gestdo municipal do turismo é realizada pela Secretaria Municipal de Turismo, que tem
como principais funcdes o desenvolvimento do potencial turistico do municipio bem como a

promocao e fiscalizagédo de atividades relacionadas ao turismo.

Quadro 4 — Dados sobre a Secretaria Municipal de Turismo de Maricd/RJ

Endereco: Praca Conselheiro Macedo Soares, s/n°, Centro. Marica/RJ
Horério de Atendimento: 8h as 17h.
Telefone: (21) 3731-5094
E-mail: turismo@marica.rj.gov.br
Site: https://www.marica.rj.gov.br/category/estrutura/secretarias/turismo/ e
https://www.conhecamarica.com.br/

Fonte: https://www.marica.rj.gov.br/category/estrutura/secretarias/turismo/. Acesso em jun./2022.

Atualmente, o municipio vem organizando com mais énfase a gestédo do turismo voltada para
as trilhas turisticas e o circuito ecoldgico, projeto existente desde 2013. Evidentemente ha
outros atrativos turisticos assinalados como importantes pontos de visitagdo, como veremos
mais abaixo neste documento, mas é importante ressaltar o esforco municipal no sentido de

maior gestao dessas trilhas.

O municipio possui um Conselho Municipal de Turismo — MARITUR, que foi criado em 02 de
setembro de 1999 pela Lei N° 1814. Em relacéo as suas competéncias, o Art. 4° define que
compete ao MARITUR opinar em carater deliberativo sobre questdes referentes ao turismo,
tais como:

| — analisar, conceber e propor medidas normativas e providéncias julgadas
necessarias para incentivar o turismo no Municipio;
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Il — estimular e proceder a estudos sobre assuntos que interessem ao desen-
volvimento do turismo no Municipio;

Il — encaminhar sugestbes, normas, san¢fes e outras medidas que visem
disciplinar o turismo no Municipio;

IV — analisar reclamacdes e sugestdes encaminhadas, propondo solucdes
visando a melhoria da prestagéo de servicos turisticos, por forca de disposi-
tivo legal ou regulamento;

V —fiscalizar a aplicacdo de qualquer verba que venha a ser direcionada para
projetos turisticos. (Lei Municipal n.° 1814/1999).

O trabalho do MARITUR e da secretaria municipal de turismo é feito de forma colaborativa e
conjunta, cabendo ainda a secretaria propiciar o necessario suporte técnico-administrativo

para o funcionamento do Conselho.

O MARITUR é composto®? por 03 (trés) representantes do poder executivo; 02 (dois) repre-
sentantes da associacdo comercial; 01 (um) representante do sindicato rural e 01 (um) repre-
sentante da associacado de imprensa de Marica, sendo igual o nimero de suplentes.

E importante observar que o MARITUR n&o possui composicao paritaria, ou seja, ndo possui
igualdade em relacdo ao numero de cadeiras destinadas ao setor publico e a sociedade civil,
de acordo com a legislacédo vigente no municipio. Além disso, a lei de criagao do Conselho ja
define as entidades que o compdem.

Ressalta-se que nao existe fundo especifico para a atividade turistica no municipio, ndo ha-
vendo qualquer tipo de Fundo Municipal de Turismo em Marica. O orcamento vem dos recur-

sos diretos da Prefeitura e da Secretaria de Turismo.

A Secretaria Municipal de Turismo possui interacdo com outras secretarias municipais, ha-

vendo dialogos constantes no que concerne a gestao municipal.

No ambito da governanca turistica regional, programa dado pelo Ministério do Turismo, Marica
faz parte da Regido Turistica da Costa do Sol, que possui énfase nas belezas naturais, volta-

das para relagdo do mar com as praias e as matas da regiao.

Essa regido turistica é composta por 12 (doze) municipios vizinhos: Armagdo dos Buzios;
Arraial do Cabo; Cabo Frio; Carapebus; Casimiro de Abreu; Iguaba Grande; Macaé; Maric4;

Quissam@; Rio das Ostras; S&o Pedro da Aldeia e Saguarema.

1212 De acordo com a Portaria Municipal n° 1641, de 06 de junho de 2019.
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A regido turistica é uma instancia de governanca que, junto aos estados e municipios, faz
parte do modelo descentralizado de gestdo do Programa Nacional de Regionalizagéo do Mi-
nistério do Turismo - MTur. Governo, empresas e instituicdes relacionadas ao turismo com-
pdem as instancias de governanga e compartilham a fungéo de coordenar, executar e acom-
panhar o desenvolvimento turistico da regido. As regides turisticas sdo formadas por munici-
pios que possuem semelhangas ou complementaridades em termos de identidade, historia,
cultura, aspectos geograficos e econbmicos, no intuito de beneficiar todos os municipios inte-

grantes, mesmo que néo recebam os turistas diretamente, mas fornecam servigos e produtos.

O programa de regionalizacdo do MTur é orientado pelo Mapa do Turismo, uma ferramenta
de gestdo que indica os territorios prioritarios nos quais o 6rgao deve investir, categorizando
0s municipios de acordo com o desempenho econémico do setor. A categorizagdo proporci-
ona a atuagéo estratégica do governo no territorio, com a implantacdo de politicas publicas,
visando a melhor distribuicdo de recursos e o investimento em desenvolvimento turistico re-
gional. As categorias vao de A até E, classificadas de acordo com o nimero de estabeleci-
mentos de hospedagem, de empregos formais do setor, de visitantes nacionais e internacio-
nais. A figura a seguir mostra 0 municipio de Maricd com sua classificagdo no Mapa do Tu-
rismo como categoria C.

_Figura 9 — Classificagdo de Marica no Mapa do Turismo no Brasil

~ 15 rque

> RioiBonit
_iTangua \Rio Vermelho/#™

Atalhos de teclado | Dados do mapa ©2022 Google Imagens 2022 TerraMetrics | Termos de Utilizag3o | Comunicar um erro no mapa
Fonte: http://www.mapa.turismo.gov.br/mapa/init.html#/home. Acesso em junho de 2022.

A categorizacdo dos municipios da regido turistica da Costa do Sol est4 representada na ta-

bela a seguir. Armagéo dos Buzios, Cabo Frio e Macaé se destacam na regiéo, com categoria
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A, estando Marica na C. De acordo com esta categoriza¢do, o MTur orienta seus investimen-
tos, a transferéncia de recursos, 0 apoio a elaboragéo de planos e projetos. Quanto melhor a

classificagdo, em tese, mais acesso a recursos 0S municipios conseguem para seu desenvol-

vimento.

Quadro 5 — Classificacdo da regido Turistica Costa do Sol

ESTADO  REGIAO TURIS- MUNICIPIO CATEGORIA
TICA
RJ Costa do Sol Armacéao dos Buzios A
Cabo Frio A
Macaé A
Arraial do Cabo B
Rio das Ostras B
Saquarema B
Casimiro de Abreu C
Iguaba Grande C
Marica C
S&o Pedro da Aldeia C
Quissama D
Carapebus E

Fonte: http://regionalizacao.turismo.gov.br/images/conteudo/LIVRO_Mapa.pdf. Acesso em junho de
2022.

A regido da Costa do Sol esta apresentada na figura abaixo, indicando a categorizagdo dos

municipios por cor, com Marica a esquerda da figura, na categoria C, em amarelo.
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Categoria  N°de Casos % de Casos
21.4%
28.6%
35.7%
7.14%
7.14%
100%

Atalhos de teclado | Dados do mapa 22022 Google Imagens £2022
Fonte: http://www.mapa.turismo.gov.br/mapa/init.html#home. Acesso em junho de 2022.

Os dados relativos a economia do turismo em Maricd, extraidos do Mapa do Turismo, estédo
apresentados na tabela a seguir, comparado aos municipios de Armacao de Buzios, Cabo
Frio e Macaé, que possuem, até o momento, a melhor classificacdo da regido turistica, na
categoria A. De acordo com esses dados, atualizados em 2019, Marica recebeu neste ano
mais de 94 (noventa e quatro) mil visitantes nacionais e aproximadamente 1.500 (um mil e
guinhentos) visitantes estrangeiros. Havia 7 (sete) estabelecimentos de hospedagem e 26
(vinte e seis) empregos formais relacionados ao segmento turistico. Nao hé informag6es sobre

arrecadacéo de impostos.

Tabela 13 Dados de Maricéa extraidos do Mapa do Turismo

Municipio N° Visitantes NERAVIIET IS N° Estabeleci- N° Empregos = Arrecadagao
Domeésticos Internacionais mentos (fonte: de impostos
(fonte: (fonte: (fonte: RAIS/ME) RAIS/ME) federais
FIPE/MTur) FIPE/MTur) (fonte: Receita
Federal/ME)
Marica 94.745 1.509 07 26 sem informacgéo
Armacéo dos 671.819 320.320 209 2.374 32.816.709
Buzios
Cabo Frio 1.209.539 41.049 89 954 11.488.202
Macaé 486.356 15.241 59 1.275 8.103.191

Fonte: http://regionalizacao.turismo.gov.br/images/conteudo/LIVRO_Mapa.pdf. Acesso em junho de 2022.

Entretanto, de acordo com o estudo realizado para o Plano Municipal de Desenvolvimento do
Turismo Sustentavel — PMDTS 2030 — ja encontramos divergéncias em relacdo ao numero
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cadastrado no Ministério do Turismo. No PMDTS-2030, com base nas informacdes fornecidas
pela Secretaria Municipal de Turismo e pesquisadas pela FC&VB-RJ através de redes sociais,
sites e OTAS (Online Travel Agencies), foram realizadas analises preliminares sobre a atual
operacédo desses meios de hospedagem, formalizacdo, e condi¢cdes de operacdo para promo-
cao e trabalho profissional, sendo identificados 35 hotéis e pousadas, com um total de 412

quartos oferecidos e 1.117 leitos.

E sempre importante que os projetos relacionados ao desenvolvimento da atividade turistica
local comtemplem atualizacBes dos inventarios turisticos pré-existentes, pois esses sdo sen-

siveis a economia regional e tendem a alteracfes regulares.

2.5.3 Fluxo Turistico

O municipio de Marica se localiza a aproximadamente 60 km da capital do estado, a cidade
do Rio de Janeiro, o que favorece a chegada do turismo doméstico e internacional. E impor-
tante ressaltar que, os nimeros do Ministério do Turismo (2019) apresentados acima, indicam
gue o numero de visitantes nacionais € muito maior que o nimero de turistas estrangeiros,
chegando a ser mais de sessenta vezes maior. Em relagéo ao transporte interno no municipio,
0s principais meios de transporte disponiveis para os visitantes sdo os automaoveis (carros
particulares, alugados e carros de aplicativos) e transporte coletivo, por meio do 6nibus. Os
principais pontos de interesse turistico possuem malha viaria atendendo bem as necessidades
locais. Falta mais transmissé@o da informacdo de como acesséa-los e os horarios de atendi-

mento.

Sobre 0s segmentos turisticos em Marica, o turismo de sol e praia, turismo cultural e ecotu-
rismo/turismo de natureza sao predominantes, sendo este Ultimo muito atrelado aos circuitos
ecoldgicos, trilhas e caminhadas. De acordo com a secretaria municipal de turismo, a maior

parte dos turistas vem do interior do estado do Rio de Janeiro.

Para atender ao turismo, Marica dispde de equipamentos turisticos, como meios de hospeda-
gem, restaurantes e agéncias de turismo, havendo significativo nimero de agéncia de recep-

tivo, ou seja, que direcionam as atividades turisticas internamente, dentro do municipio.

Nao ha, ainda, pesquisa de fluxo turistico disponivel no municipio.

2.5.4 Atrativos Turisticos

O municipio de Maric4, trabalhando hoje para o desenvolvimento turistico, possui atrativos
turisticos naturais e culturais, estando amplamente divulgados em site especifico para tal —
www.conhecamarica.com.br — e também em aplicativo proprio para isso, disponivel tanto para

ios, quanto para android. O aplicativo se chama “Marica Oficial — vocé vai amar Marica”.
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Os atrativos mais divulgados concentram-se nagueles relacionados a cultura local, ou seja,
nas edificacdes da consolidacdo da histdria local, bem como em visitacdo aos povos origina-
rios indigenas da regido e, também, em bens naturais, como as praias, lagos, formacdes ro-

chosas, matas, cachoeiras etc.

As informacdes sobre os atrativos turisticos contemplam explanacdes basicas sobre eles, en-
dereco, valor para utilizacéo, tipo de perfil de turista e infraestrutura da area, com identificacdo
do que ha por perto. Faltam informacdes basicas sobre acesso, como chegar e meios de

transporte publico até o local.

Os principais atrativos divulgados pelo municipio séo:

. Igreja Matriz Nossa Senhora do Amparo, Centro;
. Casa da Cultura, Centro;

. Pracga Orlando de Barros Pimentel, Centro;

. Cine-teatro Henfil, Centro;

. Orla de Jacaroa, Jacarod;

. Praca da Orla de Jacaroa, Jacarog;

. Comunidade Pesqueira de Zacarias, Zacarias;

. Orla da Praia da Barra de Marica, Barra de Marica;
. Orla Zé Garoto, Barra de Marica;

. Capela Nossa Senhora da Saude, Caxito;

. Orla de Aragatiba, Aracatiba;

. Mesa dos Imortais, Aragatiba;

. Capela de S&o Pedro, Aracatiba;

. Deck pér-do-sol; Aracatiba

. Orla das Amendoeiras, Sdo José do Imbassai;

. Paréquia Sao José, Sao José do Imbassai;

. Orla do Marine, S&o José do Imbassai;

. Pedra do Macaco, S&o José do Imbassai;

. Capela de Santo Antdnio, Espraiado;

. Capela de Sao Jorge, Espraiado;

. Pico de Laginha, Espraiado (Ponta Negra);

. Cachoeira do Espraiado, Espraiado (Ponta Negra);
. Ecomuseu Bertha Lutz, Espraiado (Ponta Negra);
. Farol de Ponta Negra, Ponta Negra;

. Ilha de Pedra, Ponta Negra;

. Canal de Ponta Negra, Ponta Negra;
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. Capela Nossa Senhora das Gragas, Ponta Negra;
. Praia de Ponta Negra, Ponta Negra;
. Praia da Sacristia, Ponta Negra;
. Grutas Maritimas de Ponta Negra, Ponta Negra;
. Castelo Schiachticas, Balneario Bambui (Ponta Negra);
. Orla de Guaratiba, Guaratiba (Ponta Negra);
. Praia do Cordeirinho, Cordeirinho (Ponta Negra);
. Casa Darcy Ribeiro, Jardim Interlagos (Ponta Negra);
. Orla de Jaconé, Jaconé (Ponta Negra);
. Pedra do Elefante, Itaipuacu;
. Mirante de Itaipuacgu; Itaipuagu;
. Orla de Itaipuacu, Itaipuacu;
. Praia do Recanto, Itaipuacu;
. Praia do Francés, Itaipuacu;
. Pico do Silvado, Silvado;
. Serra do Camburi, Pindobas;
. Aldeia Indigena, Ino3;
. Transmarica, Cassorotiba (Inod);
. Restinga de Maric4, Restinga de Maricé;
. Orla do Parque Nanci, Parque Nanci;
. Orla de Itapeba, Itapeba.
Figura 11 — Igreja Matriz de Nossa Senhora Figura 12 — Casa de Cultura, Centro

do Amparo, Centro

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.
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Figura 13 — Orla de Aracatiba, Aracatiba Figura 14 — Mesa dos imortais, Aragatiba

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.

Figura 15 — Pedra do Macaco, Séo José do Figura 16 — Paréquia Sao José, Séo José de
Imbassai Imbassai

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.
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Figura 17 — Pico de Lagoinha, Espraiado Figura 18 — Capela de Sao Jorge, Espraiado

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.

Figura 19 — Pico de Lagoinha, Espraiado Figura 20 — Capela de Sao Jorge, Espraiado

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.

Figura 21 — Pico do Silvado, Silvado Figura 22 — Aldeia Indigena, Inoa

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.
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Figura 23 — Pedra do Elefante, Itaipuacu Figura 24 — Praia do Francés, Itaipuacu

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.
Figura 25 — Farol de Ponta Negra, Ponta Ne- Figura 26 — Capela de Santo Anténio, Ponta

gra Negra

CAPLLA
or
SANTOANTONIO

Fonte: Site Conhega Marica. Acesso jun/2022.

Com os atrativos turisticos divulgados, percebe-se o investimento na difusédo de pontos que
se destaquem pela beleza natural, ruralidade e/ou elementos associados a cultura, como

agueles voltados para aspectos religiosos, por exemplo.

O PMDTS-2030, apo6s diagnéstico realizado, apresenta a proposta do desenvolvimento de
trés roteiros turisticos pilares para o municipios: Roteiro Turismo Rural, para a regido do Es-
praiado; Roteiro Turismo de Experiéncia, para visitacdo de tribo indigena e Roteiro Turismo
Religioso, Caminhos de Anchieta. O interessante observar aqui é que alguns dos atrativos ja
difundidos pelo municipios aparecem no PMDTS e outros n&o. E fundamental que o municipio
empregue esforgcos em uma mesma dire¢do, compatibilizando os projetos e planos existentes
e chegando a um sentido Unico, que devera ser trabalhado em sua totalidade.
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Como apresentamos em outros momentos, é sabido dos esforcos da gestdo municipal em
prol do fomento as atividades voltadas para caminhadas e trilhas na natureza, conjugada com
outras belezas cénicas locais como as praias e as edificagdes com valor arquitetdnico-cultural.

Hé& atualmente, na Secretaria Municipal, a classificacdo das trilhas em relacdo ao seu uso:

Quadro 6 — Trilhas identificadas pela Secretaria de Turismo

Trilhas Pablicas Trilhas Consolidadas Trilhas Privadas
Caminho Darwin (PESET), Itaipu- Vale S&o Francisco, Espraiado Pico Boaventura, Espraiado
acu
Pedra da Itaocaia, Itaipuagu Ponta do Funddo (APAMAR), Cachoeira da Lagoinha, Espraiado
Barra de Marica
Praia da Sacristia, Ponta Negra Travessia Espraiado / Tomascar Jequitib4 Milenar, Espraiado
Farol de Ponta Negra, Ponta Ne- Travessia Farol de Ponta Negra / Travessia Silvado, Espraiado
gra Sacristia
Serra do Camburi (Parapente), Re- Pedra do Macaco, Séo José de Cachoeira do Segredo, Silvado
tiro Imbassai
Rio Caranquejo, Espraiado Pico da Lagoinha, Espraiado -
Pedra do Silvado, Silvado Morro da Pega; Itaipuagu -

Rio Ubatiba, Silvado - -

Travessia Cassorotiba, Cam- - R
buri/Retiro

Travessia Spar, Retiro - -

Fonte: Secretaria de Turismo de Maricd, jun/2022.

As trilhas perpassam os segmentos de turismo rural, sol e praia e cultural no municipio, po-
dendo atuar inclusive como uma acéo transversal a esse. Dessa maneira, podemos tratar o
turismo de natureza como um segmento que permeia todas as outras iniciativas locais volta-
das para as ac¢oes turisticas.

Também utilizando esses caminhos, ha o projeto do municipio “Circuito Ecolégico Caminhos
de Marica”. Ha sempre um responsavel da Secretaria de Turismo, como guia acompanhando
e quando a trilha sera ofertada é divulgada em pagina do Facebook (https://www.face-

book.com/maricameioambiente) para que os interessados possam fazer inscrigéo.
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PREFEITURA DE

B MARICA f-";;.um,,,;;

Figura 27 — Postagem anunciando a ocorréncia de uma trilha

” Circuito Ecologico Caminhos de Marica
19 de Setembro 35 13113 - @

Ola pessoas! {y @ &%,
Vamos ver se o tempo ajuda i, & ..rsrsrs Bora la!
As inscricbes se iniciam no dia 22 de setembro [guinta-feira) a partir
de 13 horas ok!
Link para inscricdo através da plataforma Google Forms:
https://forms.gle/kEmY5ujGsMMAwxGBS
TRAVESSIA ESPRAIADO / TOMASCAR
Dia 24 de setembro — SABADO

PONTO DE ENCONTRO: Cachoeira do Espraiado (cerca de Tkm apds o
ponto final do dnibus Espraiado)

HORARIO: 8:30 horas
CAMINHADA PESADA, com cerca de 6 HORAS (ida e volta),
apresentando SUBIDAS BEM [NGREMES.

Subiremos pelo Vale de S&o Francisco no Espraiado até o cume, e de
la desceremos até Tomascar.

O vilarejo foi uma antiga fazenda; onde ainda existe um Moinho de
farinha de roda d'dgua, construido no século XIX.

Lugar belissimo, com corregos e cachoeiras!

Almogaremos no Restaurante da Marilene, umas das melhores
comidas no fogéo de lenha da regido! (0 almogo gira em torno de
R$25,00 e é OPCIONAL, lembrando um dos objetivos do Projeto &
estimular o comércio local no entorno das Areas Naturais Protegidas.)

O QUE VESTIR?
Calcada com travas, roupa confortavel, boné

O QUE LEVAR?

Agua (2 litros no minime!), lanche, roupa de banho, toalha ou canga,
repelente, protetor solar, muda de roupa extra, saco para seu lixo,
remédios de uso pessoal

INFORMACOES:

Secretaria de Turisme — Coordenagdo de Ecotunismo

Praca Conselheiro Macedo Soares, s/n® - Centro — Marica - RJ
Telefone: (21) 97107-8991

FOTQOS: Clarilda Menezes Rodrigues

Secretaria de Turismo de Marica

Fonte: Pagina do Facebook do “Circuito Ecolégico Caminhos de Marica”. Acesso set/2022.

Abaixo estao apresentadas imagens dos acessos as 4 trilhas georreferenciadas pelo munici-

pio e em seguida estda o0 mapa contendo o tragado delas.

O acesso a trilha “Caminho de Darwin” é realizado por um lado, parte leste da trilha, pela Av.

Itaocaia e pelo outro lado, parte oeste da trilha, pela Rua Sdo Sebastido.

Figura 28 Acesso a trilha Caminho de Darwin

pela Av. ltaocaia

o
_JcCaminho de‘”@arv/ym 4

P2 -

24

Fonte: Google Earth Pro, 2022.
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Figura 29 Acesso a trilha Caminho de Darwin pela Rua Sao Sebastido

\

Fonte: Google Earth Pro, 2022.

A trilha “Praia da Sacristia” é acessada pela Rua Sacristia.

Figura 30 Acesso a Trilha da Sacristi

&

~
Trilha da;Saciistia;

Fonte: Google Earth Pro, 2022.
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A trilha “Pedra de Itaocaia” é acessada pela Rua Cinco, que, por sua vez, é acessada a partir

da Av. Carlos Mariguella.

Figura 31 Acesso a trilha "Pedra de Itaocaia"

‘Pedra de |taocaia

Fonte: Google Earth Pro, 2022.

A trilha “Morro da Peca” é acessada Av. Beira Rio.

Figura 32 Acesso a Trilha Morro da Peca

-
- 4.

>
cd "{l"Morro da Peca ‘,

Fonte: Google Earth Pro, 2022.
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Verifica-se que ndo ha ainda um tratamento especifico da mobilidade para acesso a esses
locais sem sinalizacBes verticais ostensivas ou demarcacao de estacionamentos ou reforco
de sistema de transporte para chegar a esses locais, no entanto ja se iniciou um processo
municipal de identificacdo e mapeamento dessas trilhas que compordo, em conjunto com as

demais atividades turisticas aqui apresentadas, um atrativo para o turismo no municipio.

Retoma-se aqui também os estudos para revisdo do Plano Diretor de Marica, de novembro
de 2021, no qual, para o Turismo, dentro outras diretrizes, as que aqui corroboram dizem
respeito a:
VII. Ampliar a rede de postos de informagdes ao turista, a sinalizagéo viaria e
informativa dos pontos turisticos, bem como a divulgac&o de Maricd como des-
tino, atuando nos nichos especificos da clientela a atrair, em especial junto aos
mercados emissores da Capital e de Niterdi; [...]
XIX. Instituir estratégia para a organizacdo dos circuitos de experiéncia histo-
rico-cultural, cientifico-geoldgico e de observacao da natureza, em especial do
ecossistema de restinga e unidades de conservacdo existentes, incluindo o
patrimdnio imaterial oriundo das comunidades tradicionais - caicara, indigena
e afrodescendente de Marica com o objetivo de divulgar e estimular o conhe-
cimento da presenca dessas culturas no territdrio do municipio; [...]
XII. Aprimorar em conjunto com as instancias de gestéo das politicas de edu-
cacao e cultura, Programa de Educacdo Patrimonial, possibilitando que a co-
munidade local conheca e valorize o seu patriménio, além de incentivar a for-
macao profissional de jovens para atuarem no turismo.
XIV. Fomentar o Turismo Rural e de aventura e articular programas e projetos
do setor, direcionando areas como de Espraiado, Silvado, Caju, Itaocaia Val-

ley, Cassorotiba, entre outras, com boa vocacao para essas agoes. (Antepro-
jeto da revisao do Plano Diretor de Marica, p. 35 e 36, 2021).

Levando em consideracdo o Plano de Mobilidade, torna-se essencial a manutencéo de oferta
regular de transporte publico desde o centro de Marica até as areas relacionadas as trilhas
identificadas pela Secretaria de Turismo, tais sejam: Itaipuacu; Ponta Negra, Retiro, Esprai-
ado, Silvado, Camburi, Barra de Marica, Sao José de Imbassai. Além da oferta de transporte,
€ essencial a conjugacao deste com sinalizacao turistica e indicativa adequadas, bem como
manejo das trilhas, disponibilidade de mapeamento delas por pontos de GPS e informacdes
sobre o grau de dificuldade.

2.5.5 Desafios para o desenvolvimento do turismo no municipio

A partir da pesquisa de dados secundarios e de entrevista com o0s gestores da Secretaria de
Turismo, foram identificados alguns desafios para o desenvolvimento do turismo no municipio.
De forma geral, se relacionam a organizar e regularizar a oferta turistica do municipio, pois ha
necessidade de estruturacdo do turismo, investimento em sinalizacgéo turistica e regularizacdo

dos atrativos turisticos.
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H& a necessidade de ordenamento e disponibilizacdo de informacBes mais detalhadas de

acesso e funcionamento dos atrativos divulgados, bem como das trilhas ja realizadas.

Nota-se a diversidade de atrativos presentes no municipio, bem como segmentos turisticos
alinhados e com grande potencial, entretanto, ainda € preciso que isso esteja organizado e
alinhado com as expectativas dos gestores municipais. Ademais, é importante compatibilizar
0 que ja vem sido difundido, o que o PMDTS-2030 previu, as diretrizes do Plano Diretor e o

enfoque do Plano de Mobilidade voltado para acesso as trilhas e ao turismo de natureza.

E importante também que as trilhas contem com plano de manejo. Este conteido pode ser
especifico para elas ou ser parte integrante do plano de manejo de alguma unidade de con-
servagdo em que estejam inseridas. Todas as acdes devem ser coordenadas junto a equipe

da Secretaria de Turismo.

2.5.6 Potencialidades para o desenvolvimento do turismo no municipio

A partir das informacdes obtidas e da avaliacao sobre o turismo em Marica, observa-se em
termos de potencialidades a serem desenvolvidas:

e Ecoturismo e Turismo de Natureza: desenvolvimento, organizacéo e divulgagédo das
trilhas existentes e ja praticadas no municipio, conjugadas com o turismo de sol e 0
turismo cultural;

e Turismo rural: regularizacdo da oferta na zona rural, assim como estabelecimento de
parcerias com possiveis proprietarios para infraestrutura na pratica do turismo de na-
tureza;

e Ordenamento do acesso publico aos principais pontos difundidos pelos meios de co-
municagédo do turismo em Maricd;

e Incentivo e promocdao de atividades turisticas na orla de Maricé, ampliando sua oferta;

e Divulgacao do calendério de eventos;

e Implementacdo dos Roteiros previstos pelo PMTDS-2030, especialmente os voltados
para o Turismo Rural em Espraiado e Turismo de Experiéncia, regido indigena;

e Integracao do planejamento turistico com o Plano Diretor Revisado, com o Plano Mu-
nicipal de Desenvolvimento do Turismo Sustentavel-2030, e com o Plano de Mobili-

dade, que esta sendo elaborado.
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3. Aspectos gerais da mobilidade urbana e da acessibilidade

Um primeiro ponto a ser indicado sobre os aspectos da mobilidade é justamente sobre sua
defini¢ao.

A diferenca conceitual presente na mobilidade urbana em relacdo as antigas abordagens é
gue a énfase se da naquilo que é transportado (pessoas e cargas) e nao mais nos meios que
a transportam. Mobilidade urbana se configura como um sistema composto por diversos mo-
dos de locomocéo em interacdo complexa com o uso e ocupacédo do solo, infraestruturas de

transporte e o espaco onde ha circulagéao.

Ao mesmo tempo em que ela influencia na distribuicdo de atividades no espaco urbano, tam-

bém por ele é influenciada.

A distribuic@o espacial das fungdes basicas das cidades (moradia, educacao, trabalho, saude,
lazer, etc) define o padréo de deslocamentos de cada uma delas, mas também ele é influen-
ciado tanto pelo grau de como se concentram as oportunidades e de como se espraiam as

periferias.

Uma cidade dispersa, com setorizacao rigida e pautada em uma ampliacdo urbana baseada
em uma periferizacdo precaria e de baixa densidade construtiva e demografica tende a ter um
namero maior de movimentos pendulares um sistema de transporte mais custoso e, também
com isso, passa a depender mais do transporte individual motorizado (carros e motos) em seu
sistema de mobilidade urbana. Como consequéncia, 0s congestionamentos ficam maiores e

0s servicos publicos mais caros.
Tem-se, entdo, um padrédo ineficiente de ir e vir.

Em contrapartida, uma cidade compacta (densidade média), com uso e ocupac¢éo do solo
mistos, sem segregacao socioecondémica e com verticalizacdo e adensamento controlado de
suas centralidades, otimiza as infraestruturas urbanas. Assim, ha menos desperdicio dos in-

vestimentos publicos e mais deslocamentos passam a ser viaveis a pé ou por bicicleta.

Além disso, com mais pessoas concentradas em uma area o transporte publico coletivo pode
ser mais eficiente, ja que se pode aumentar a frequéncia de viagens e o0 nimero de passagei-

ros.

Evidencia-se que o segundo modelo apresentado se enquadra mais facilmente em alguns dos
principios presentes na lei que instaurou a politica nacional de mobilidade (Lei Federal
12.587/2012).
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O primeiro € a priorizacao do transporte publico coletivo em detrimento do individual motori-
zado. Reside talvez ai um dos principais enfrentamentos com 0 senso corrente pois essa
nocao foi a primeira resposta critica da sociedade a primazia do automoével no planejamento,

remodelacédo e construcéo das cidades a partir de meados do século XX.

O segundo sobre o vinculo entre as politicas de mobilidade e de planejamento urbano. A
critica & setoriza¢cdo do uso e ocupacao do solo e da segregacao social na cidade sobreposta
a discussao sobre a mobilidade urbana culminou na ideia do n&o transporte. Segundo esta
ideia, as fun¢des sociais da cidade melhor distribuidas diminuem a necessidade de desloca-

mento de seus habitantes, proporcionando um ambiente mais propicio ao caminhar e pedalar.

Estas discussdes ganharam forca na década de 90. Delas surgiram novos conceitos para o

enfrentamento dos problemas da mobilidade urbana.
Séo eles:

e O conceito de Gestdo da Demanda, que preconiza a integracdo do planejamento e
da gestdo dos transportes e do uso do solo como forma de equilibrar a demanda por
transporte nas cidades, contribuindo para sua sustentabilidade ambiental;

e O conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT), que vem sendo apli-
cado no sentido de alinhar estratégias de ocupacao e uso do solo e de desenho urbano
que propiciem e incentivem a utilizacdo dos modos coletivos e ndo motorizados de

transportes.

Atualmente, h4 uma tendéncia crescente de se considerar as multiplas questdes territoriais,
incluindo ai a mobilidade, e suas complexas relagbes no planejamento urbano. O nivel de
integragdo entre as politicas setoriais de desenvolvimento € um fator determinante para o grau

de sustentabilidade do espaco correspondente.

3.1 MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

No Brasil, o continuo processo de urbanizacéo faz com que hoje mais de 80% da populacao
brasileira viva nas cidades, segundo dados do IBGE. Esse fato torna a questao da mobilidade
urbana um tema elementar. Ela transforma a I6gica de producéo, apropriacao e utilizacdo dos

espagos urbanos.

Legalmente falando, a legislacdo urbanistica e ambiental do Brasil avancou a partir da pro-
mulgacado da Constituicdo Federal de 1988 através de legislacbes complementares. As leis
que abordam a questdo da mobilidade urbana de forma mais direta sdo: Lei das Concessdes
de 1995; do Cdédigo de Transito Brasileiro de 1997; da Leis e Decreto da Acessibilidade de
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2000 e 2004, respectivamente; do Estatuto das Cidades de 2001; da Lei da Politica Nacional
sobre Mudanca do Clima de 2009, culminando em 2012 com a Lei da Mobilidade Urbana, Lei
12.587/2012. A Lei Federal n® 12.587/2012, nomeada Lei da Mobilidade, é o marco regulatério
que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, tornando obrigatéria a elaboracéo de
Planos Municipais de Mobilidade em municipios com mais de 20 mil habitantes, vinculando—
0s, ja a partir de 2015, a possibilidade de obtencao de recursos oriundos do Or¢camento Geral

da Unido — OGU para investimentos nessa area.

o A Lei da Mobilidade se alinha aos conceitos de gestdo da demanda e de desenvolvi-

mento orientado ao transporte, tendo entre suas principais conquistas:

e Aintegracao da politica de mobilidade urbana com as demais politicas de desenvolvi-

mento urbano;

e A prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos

servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;
e O estabelecimento de padrdes de emisséo de poluentes;

e A gestdo democratica e o controle social do planejamento e da avaliagdo da politica
de mobilidade;

e Uma nova gestéo sobre as tarifas de transporte, diferenciando o custo do servi¢o do

preco da passagem paga pelos usuarios.

Segundo definicdo do Ministério das Cidades, a época de promulgacao da Lei todavia vigente,
"o Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento da politica de desenvolvimento urbano, in-
tegrado ao Plano Diretor do municipio, da regido metropolitana ou da regido integrada de
desenvolvimento, contendo diretrizes, instrumentos, agdes e projetos voltados a proporcionar
0 acesso amplo e democratico as oportunidades que a cidade oferece, através do planeja-
mento da infraestrutura de mobilidade urbana, dos meios de transporte e seus servi¢os, pos-
sibilitando condic6es adequadas ao exercicio da mobilidade da populacéo e da logistica de

distribuicdo de bens e servigos”.

O conteudo a ser contemplado no Plano de Mobilidade Urbana é descrito no artigo 24 da Lei
n°® 12.587/2012: Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacéo da Po-
litica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as

diretrizes desta Lei, bem como:

| — 0s servicos de transporte publico coletivo;
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Il — a circulacéo viaria;
Il — as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;
IV — a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V — a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s nao

motorizados;
VI — a operacao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;
VII — os polos geradores de viagens;
VIl — as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;
IX — as areas e horarios de acesso e circulagéo restrita ou controlada;

X — 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizacao pe-

riddica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo nédo superior a 10 (dez) anos.

3.2 ACESSIBILIDADE

A luta das pessoas com deficiéncia tem como desafio os muitos “ndos” enfrentados, sinénimos
de discriminacao, invisibilidade e desigualdade. As dificuldades ainda existem, porém houve
avancos devido aos esfor¢cos das pessoas com deficiéncia, familias, e profissionais engajados

no movimento sociopolitico.

Neste trabalho, o foco que interessa principalmente as pessoas com deficiéncia é a acessibi-
lidade. Ela tem este item para expressar 0s preceitos basicos que pautaram os estudos do
diagnéstico da mobilidade urbana de Maric4, bem como norteardo as propostas para o Muni-
cipio. Ela aparecera de forma transversal tanto no decorrer deste relatério quanto dos proxi-

mos.

A acessibilidade € uma condicao que foi incorporada ao planejamento urbano, mais especifi-
camente aos planos de mobilidade, devido a luta de diversos atores sociais. O engajamento
dos brasileiros com deficiéncia fez o conjunto de leis do pais destinado a seus direitos chegar

a ser reconhecido como um dos mais abrangentes do mundo.

Os referidos direitos estdo definidos legalmente pela Constituicdo Federal de 1988. A partir

dai, mantendo-se a mobilizagc&o popular, surgiram leis que aprofundam na questéo em diver-
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sS0s assuntos. Internacionalmente, cabe destacar, o tratado mais recente realizado foi a Con-
vencao sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, homologada em 2006 pela Organiza-

cao das Nacdes Unidas (ONU).

Ele foi um marco, pois pela primeira vez houve participagdo efetiva de movimentos sociais na
elaboracgao. “Nada sobre nés, sem nos”, enfatiza o documento que contém as medidas reque-
ridas aos governos nacionais. Voltando ao &mbito nacional, a referida Convencao foi ratificada
com base no § 3° do artigo 5° da Constituigéo, incluido pela Emenda Constitucional n® 45, de
2004, passando a marco constitucional. O Decreto legislativo 186/2008 e o Decreto
6.949/2009 completaram seu processo de internalizacao. Os principios estabelecidos séo:
autonomia, liberdade de escolha, ndo-discriminagdo, participagdo e inclusdo, respeito pelas
diferencas e a pessoa com deficiéncia como parte da diversidade humana, igualdade de opor-
tunidades, igualdade de género, respeito pelo desenvolvimento das capacidades das criangas

com deficiéncia e, enfatizado por este Plano de Mobilidade, a acessibilidade.

Ela ndo apenas é um principio como também um direito sem o qual ndo se pode garantir 0s
demais direitos humanos. Descumprir a acessibilidade € o0 mesmo que descriminar com base
na deficiéncia. Para deixar claro o embasamento utilizado neste trabalho para tratar a questao
da mobilidade, é importante destacar a referéncia seguida em relacéo ao conceito de pessoa
com deficiéncia. Segundo a Convencao supracitada, “Pessoas com deficiéncia sdo aquelas
que tém impedimentos de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, 0s
quais, em interacdo com diversas barreiras, podem obstruir sua participacdo plena e efetiva
na sociedade em igualdade de condicdes com as demais pessoas’. E importante frisar que
este conceito atribui a deficiéncia a sociedade. N&o coloca a discussdo sob uma perspectiva
individualista, e sim coletiva. Entéo, cabe a todos, cada um no respectivo campo de atuacéo,
remover as barreiras culturais, tecnolégicas, fisicas e comportamentais para proporcionar

acessibilidade universal e cidadania, incluindo todas as pessoas.

3.2.1 Conceitos de acessibilidade

Consideram-se duas amplitudes da acessibilidade: macro acessibilidade e micro acessibili-
dade, conforme a definicdo de Eduardo Alcantara de Vasconcelos (Vasconcelos: Transporte

Urbano, espaco e equidade — Andlise das Politicas Publicas, 2001):

“O primeiro, macro acessibilidade, refere—se a facilidade relativa de atraves-
sar o0 espacgo e atingir as condi¢des e equipamentos urbanos desejados. Ela
reflete a variedade de destinos que podem ser alcancados e, consequente-
mente, 0 arco de possibilidades de relagcbes sociais, econdmicas, politicas e
culturais dos habitantes do local. A macro acessibilidade tem relagéo direta
com a abrangéncia espacial do sistema viario e dos sistemas de transporte,
estando ligada as a¢6es empreendidas ao nivel do planejamento de trans-
porte que define a constituicao basica desses sistemas. Na pratica, a macro
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acessibilidade pode ser alterada no nivel do planejamento da circulacdo, por
meio de vias de mao Unica ou pela conexdo de vias antes desconectadas, 0
gue aumenta muito as possibilidades de interligacdo e penetracdo do espaco.
O segundo tipo, micro acessibilidade, refere-se a facilidade relativa de ter
acesso direto aos veiculos ou destinos desejados (por exemplo condi¢des de
estacionamento e de acesso ao ponto do énibus)....

Quantitativamente, a macro acessibilidade pode ser expressa pela soma de
guatro tempos de viagem: o tempo para acessar o veiculo no inicio da via-
gem; o tempo de espera, no caso do transporte publico; o tempo dentro do
veiculo ou caminhando no caso de viagens a pé (reflete a fluidez do desloca-
mento); o tempo para acessar o destino final, apds deixar o veiculo. No caso
de viagens em transporte publico com transferéncia entre veiculos, existe
ainda o tempo de transferéncia, que pode ser apenas andando ou andando e
depois esperando pelo segundo veiculo.

“O primeiro e o quarto tempos (acesso ao veiculo e depois ao destino final)
representam a micro acessibilidade da viagem completa.”

Focaremos aqui ha macro acessibilidade, principalmente quando relacionada a mobilidade
urbana, ao ir e vir no espaco publico da cidade. Este recorte é feito aqui apenas pela abran-
géncia do presente trabalho. Ressaltamos que, mesmo sem ser o foco, edificios de uso cole-
tivo devem ser acessiveis em seus interiores, ja que o direito de ir e vir deve ser plenamente

atendido desde o lar de cada cidadao até os locais onde realiza suas atividades.

3.2.2 Marco legal da acessibilidade no Brasil

Uma vez entendido o conceito e a importancia da acessibilidade como tema transversal que
deve ser considerado em cada etapa e cada trecho do Plano de Mobilidade Urbana, deve—se
ter em mente que muitas prerrogativas dos movimentos sociais se tornaram leis. Respeita—
las é um dever constitucional, além de reconhecer a legitimidade de toda a histéria percorrida

pelas pessoas com deficiéncia até a conquista de seus direitos legalmente.

A seguir estéo listadas as principais leis que regulamentam a acessibilidade no &mbito nacio-
nal e, por consequéncia, devem ser levadas em conta no Plano de Mobilidade Urbana de
Marica. De cada uma delas estdo transcritos os trechos mais diretos referentes a acessibili-

dade. Em alguns momentos também ha comentarios com analises breves.
Lei n°®12.587/2012 — Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Art. 4°. Para os fins desta Lei, considera-se:

IIl — acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a to-
dos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando—se a legislacdo
em vigor;

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos se-
guintes principios:

| — acessibilidade universal;

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objeti-
VOS:

Il — proporcionar melhoria nas condic6es urbanas da populagdo no que se
refere & acessibilidade e a mobilidade;
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Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacéo da Po-
litica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os
objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

IV — a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade;

Lei n° 10.048/2000 — Pessoas com Mobilidade Reduzida

Esta lei, em conjunto com a Lei n° 10.098/2000 e o Decreto n° 5.298/04, que as regulamenta,
constituem um conjunto de normas gerais e critérios basicos para a promoc¢ao da acessibili-

dade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

A acessibilidade aos servigos publicos, como o transporte coletivo e, também, nas vias publi-

cas é tratada neste conjunto de leis e decreto.
O artigo 1° define quem s&o as pessoas que tem direito a prioridade no atendimento.

Art. 1° As pessoas portadoras de deficiéncia, os idosos com idade igual ou
superior a 60 (sessenta) anos, as gestantes, as lactantes e as pessoas acom-
panhadas por criancas de colo terdo atendimento prioritario, nos termos desta
Lei. (Redacado dada pela Lei n® 10.741, de 2003)

O artigo 2° define que as empresas concessionarias de servigco publico, caso das empresas
de transporte coletivo, sdo obrigadas a fornecer o atendimento prioritério.

Art. 2° As reparticbes publicas e empresas concessionarias de servigos pu-
blicos estao obrigadas a dispensar atendimento prioritario, por meio de servi-
¢os individualizados que assegurem tratamento diferenciado e atendimento
imediato as pessoas a que se refere o art. 1°.

O artigo 3° trata da reserva de acento nos veiculos de transporte coletivo.

Art. 3° As empresas publicas de transporte e as concessionarias de transporte
coletivo reservardo assentos, devidamente identificados, aos idosos, gestan-
tes, lactantes, pessoas portadoras de deficiéncia e pessoas acompanhadas
por criangas de colo.

O artigo 5° estabelece os prazos para a adaptacao dos veiculos de transporte coletivo.

Art. 5° Os veiculos de transporte coletivo a serem produzidos apés doze me-
ses da publicagéo desta Lei serdo planejados de forma a facilitar o acesso a
seu interior das pessoas portadoras de deficiéncia.

§ 2° Os proprietarios de veiculos de transporte coletivo em utilizagdo teréo o
prazo de cento e oitenta dias, a contar da regulamentacdo desta Lei, para
proceder as adaptagfes necessarias ao acesso facilitado das pessoas porta-
doras de deficiéncia.

E importante salientar que os prazos estabelecidos no artigo 5° ja venceram e, portanto, todos

os veiculos em operacao no transporte coletivo devem ser acessiveis.

Lei n°® 10.098/2000 — Acessibilidade
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A Lei n® 10.098/200 vem complementar a lei anterior, estabelecendo normas e critérios para
a promocao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, abor-

dando entre outros aspectos as vias publicas e o transporte coletivo.

O artigo 3° determina que as vias publicas e demais espag¢os publicos sejam projetados e
executados de forma que sejam acessiveis.
Art. 3° O planejamento e a urbanizagdo das vias publicas, dos parques e dos
demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e executados de

forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida.

O artigo 4° estabelece que os espacos ja existentes devem ser adaptados para a acessibili-
dade.

Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espacos de uso publico exis-
tentes, assim como as respectivas instalagdes de servicos e mobiliarios ur-
banos deverdo ser adaptados no sentido de promover mais ampla acessibili-
dade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida., obe-
decendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia das modifica-
¢Oes,

O artigo 16 reafirma o disposto na lei n°® 1048/2000 sobre a acessibilidade nos veiculos de
transporte coletivo.

Art. 16. Os veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os requisitos de
acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas especificas.

Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004 — Regulamentagéo
O Decreto n.° 5.296/2004 regulamenta as duas leis e detalha as diretrizes nelas contidas.

A norma brasileira (NBR 9050) e o Estatuto da Cidade (Lei 10.257/20010, além deste decreto,
sdo a base da elaboragdo dos novos instrumentos urbanisticos, incluindo, dentre outros os
Planos Diretores, os Planos de Mobilidade Urbana, a Lei do Sistema Viario e o Estudo Prévio
de Impacto de Vizinhanga. Assim dispde seu artigo 13:

Art. 13. Orientam—se, no que couber, pelas regras previstas nas normas técnicas brasileiras
de acessibilidade, na legislacdo especifica, observado o disposto na Lei n° 10.257, de 10 de

julho de 2001, e neste Decreto:

| — os Planos Diretores Municipais e Planos Diretores de Transporte e Tran-
sito elaborados ou atualizados a partir da publicacdo deste Decreto;

Il — o0 Cddigo de Obras, Codigo de Postura, a Lei de Uso e Ocupagéo do Solo
e a Lei do Sistema Viario;

Il — os estudos prévios de impacto de vizinhanga;

IV — as atividades de fiscalizac&o e a imposi¢do de sanc¢des, incluindo a vigi-
lancia sanitaria e ambiental;

V — a previsdo orcamentaria e 0s mecanismos tributarios e financeiros utiliza-
dos em carater compensatorio ou de incentivo.
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O artigo 15 reafirma a necessidade de observagéo da acessibilidade universal no projeto e
implantacao de vias, parques e demais espacos publicos e remete a norma brasileira que trata
do assunto (NBR 9050).

Art. 15. No planejamento e na urbanizacdo das vias, pracas, dos logradouros,
parques e demais espagos de uso publico, deverao ser cumpridas as exigén-
cias dispostas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

§ 1°. Incluem-se na condi¢éo estabelecida no caput: | — a constru¢éo de cal-
cadas para circulacdo de pedestres ou a adaptacéo de situacdes consolida-
das;

Il — o rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevacéo da via para
travessia de pedestre em nivel;

Il — a instalagéo de piso tétil direcional e de alerta.

A questédo de acessibilidade nos transportes coletivos é tratada nos artigos 34, 35, 36 e 37:

Art. 34. Os sistemas de transporte coletivo sdo considerados acessiveis
quando todos os seus elementos sdo concebidos, organizados, implantados
e adaptados segundo o conceito de desenho universal, garantindo o uso
pleno com seguranga e autonomia por todas as pessoas.

Paragrafo Unico. A infraestrutura de transporte coletivo a ser implantada a
partir da publicacdo deste Decreto deverd ser acessivel e estar disponivel
para ser operada de forma a garantir 0 seu uso por pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 35. Os responsaveis pelos terminais, esta¢gfes, pontos de parada e os
veiculos, no ambito de suas competéncias, assegurardo espacos para aten-
dimento, assentos preferenciais e meios de acesso devidamente sinalizados
para o uso das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade redu-
zida.

Art. 36. As empresas concessionarias e permissionarias e as instancias pu-
blicas responsaveis pela gestao dos servi¢cos de transportes coletivos, no am-
bito de suas competéncias, deverdo garantir a implantacéo das providéncias
necessarias na operacao, nos terminais, nas estacdes, nos pontos de parada
e nas vias de acesso, de forma a assegurar as condi¢des previstas no art. 34
deste Decreto.

Paragrafo Unico. As empresas concessiondrias e permissionarias e as instan-
cias publicas responsaveis pela gestéo dos servigos de transportes coletivos,
no ambito de suas competéncias, deveréo autorizar a colocagéo do "Simbolo
Internacional de Acesso" apos certificar a acessibilidade do sistema de trans-
porte.

Art. 37. Cabe as empresas concessionarias e permissionarias e as instancias
publicas responsaveis pela gestdo dos servicos de transportes coletivos as-
segurarem a qualificacdo dos profissionais que trabalham nesses servicgos,
para que prestem atendimento prioritario as pessoas portadoras de deficién-
cia ou com mobilidade reduzida.

Nos artigos 38 e 39, estabelece o prazo para a adequagéo da frota e infraestrutura as condi-

¢cOes de acessibilidade:

Art. 38 — No prazo de até vinte e quatro meses a contar da data de edicao
das normas técnicas referidas no § 10, todos os modelos e marcas de veicu-
los de transporte coletivo rodoviario para utilizagdo no Pais seréo fabricados
acessiveis e estardo disponiveis para integrar a frota operante, de forma a
garantir o seu uso por pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. ...
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§ 3° A frota de veiculos de transporte coletivo rodoviario e a infraestrutura dos
servicos deste transporte deverdo estar totalmente acessiveis no prazo ma-
ximo de cento e vinte meses a contar da data de publicacdo deste Decreto.
Art. 39 — No prazo de até vinte e quatro meses a contar da data de implemen-
tacdo dos programas de avaliagdo de conformidade descritos no 8§ 30, as
empresas concessionarias e permissionarias dos servigos de transporte co-
letivo rodoviario deverao garantir a acessibilidade da frota de veiculos em cir-
culacdo, inclusive de seus equipamentos.

§1°As normas técnicas para adaptacao dos veiculos e dos equipamentos de
transporte coletivo rodoviario em circulagdo, de forma a torna-los acessiveis,
serdo elaboradas pelas instituicdes e entidades que compdem o Sistema Na-
cional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial, e estar&o disponi-
veis no prazo de até doze meses a contar da data da publicacdo deste De-
creto.

§2°Cabera ao Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacao e Qualidade In-
dustrial — INMETRO, quando da elaboracdo das normas técnicas para a
adaptacao dos veiculos, especificar dentre esses veiculos que estdo em ope-
racdo quais serdo adaptados, em fungdo das restricBes previstas no art. 98
da Lei no 9.503, de 1997.

§ 3°As adaptacdes dos veiculos em operagéo nos servicos de transporte co-
letivo rodoviario, bem como os procedimentos e equipamentos a serem ultili-
zados nestas adaptacdes, estardo sujeitas a programas de avaliacdo de con-
formidade desenvolvidos e implementados pelo Instituto Nacional de Metro-
logia, Normalizacdo e Qualidade Industrial — INMETRO, a partir de orienta-
¢Bes normativas elaboradas no @mbito da ABNT.

Lei n®13.146, de 6 de julho de 2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia

Esta Lei é 0 passo mais recente na legislagédo brasileira em relagdo a incluséo social das
pessoas com deficiéncia. Ela trata de aspectos mais abrangentes que a mobilidade e acessi-
bilidade em si. Sem deixar de inclui-las em condi¢éo de destaque ao longo da estrutura da lei.
O termo “acessibilidade” aparece 72 vezes, enquanto o “acessivel” aparece 13 vezes, totali-
zando 95 citagdes diretas deste conceito. Ja o termo “mobilidade” aparece 24 vezes, geral-

mente em conjungao com o adjetivo “reduzida”.

O destaque pertinente para este trabalho é a insercéo do direito ao transporte e a mobilidade
(Capitulo X) entre os dez direitos fundamentais da pessoa com deficiéncia dispostos no Titulo
Il.

Destaca-se que “acessibilidade” nesta Lei tem um significado mais abrangente nesta Lei em
relacdo a abordagem especifica da mobilidade urbana. Isto pode ser compreendido visuali-

zando—se a estrutura do Titulo que disp&e sobre ela:

TITULO Ill — DA ACESSIBILIDADE

CAPITULO | — DISPOSICOES GERAIS

CAPITULO Il - DO ACESSO A INFORMACAO E A COMUNICACAO
CAPITULO Ill — DA TECNOLOGIA ASSISTIVA CAPITULO

IV — DO DIREITO A PARTICIPACAO NA VIDA PUBLICA E POLITICA
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Vé-se que o conceito de acessibilidade é mais amplo que a possibilidade/capacidade de
acessar fisicamente determinado local. A referida acessibilidade é a possibilidade de partici-
pacao integral na vida social, sem que sejam normalizadas barreiras extras que reforcem a
desigualdade através da discriminacdo. A arquitetura do meio fisico urbano, bem como dos
edificios de uso coletivo, € um dos entraves que dificultam a vida das pessoas em condi¢céo
de mobilidade reduzida. E uma das barreiras normalizadas, sendo a mais perceptivel por ser

materializada no espaco.

No Plano de Mobilidade Urbana ela é a barreira de destaque, sendo por isso comum se as-
sociar a acessibilidade exclusivamente ao meio fisico. Certamente isto ocorre nesta politica
setorial, pois ela limita—se a este campo de atuacdo. Aqui, a acessibilidade é tratada neste
viés especifico, mas sem perder de vista a amplitude estabelecida pelo Estatuto da Pessoa
com Deficiéncia. A acessibilidade aqui tratada, portanto, ndo tem a pretensao de gerar a con-
dicéo plena de acessibilidade conforme disposto no Estatuto, ja que existe uma limitacao clara
das atribuicdes do Plano de Mobilidade. A abordagem especifica buscara, portanto, integrar—
se a este conceito mais amplo (fruto de uma luta histérica por incluséo) na busca por promover

condic¢des acessiveis de deslocamento no municipio de Marica.

O que se quer deixar claro neste item do diagnéstico é que a questdo da acessibilidade sera
tratada de forma transversal e como um atributo obrigatério em cada um dos componentes da

mobilidade analisados: coletivo, a pé, individual, etc
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4. Dinamica dos deslocamentos

Os aspectos socioespaciais apresentados até aqui sdo determinantes na geracao das movi-
mentacdes de pessoas e cargas e na circulacdo geral que ocorre no dia a dia. Essa circulagéo
afeta e é afetada pela configuracédo fisica e aspectos socioespaciais do municipio até aqui
elencados.

Neste capitulo do diagnéstico serdo destacados os principais resultados da pesquisa origem
e destino domiciliar realizada em Marica cuja totalidade de contetido encontra—se no Volume
1 do Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas entregue a Prefeitura Municipal em
outubro de 2022.Alguns trechos de andlise foram transcritos daquele material.

Também como matéria de apoio, muitas vezes para confrontar com os proprios dados da
pesquisa OD realizada por essa consultoria, foram utilizados também alguns dados do “Rela-
tério 9 — Concepgéao das Matrizes” que integrou o material de elaboragéo do “Plano Diretor de
Transporte Urbano da Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro”, elaborado em margo de 2005

pelas empresas LOGIT, Oficina Consultores e JGP.

A pesquisa Origem e Destino Domiciliar € o retrato mais especifico que se tem em relacéo ao
ir e vir da populacao. Ela € um levantamento sobre o padrao de locomocéo e as escolhas de
transporte da populacgéo, investigando os deslocamentos diarios que as pessoas fazem, suas

origens e destinos, que meios de transporte usam e quais 0s motivos.

A Pesquisa de Origem e Destino € um instrumento que fornece informagdes importantes para
compreender como as pessoas realizam suas viagens e 0 que precisa ser feito para melhorar

as condi¢des de mobilidade.

4.1 Metodologia da O/D

Com o objetivo de realizar o levantamento detalhado das caracteristicas dos deslocamentos,
motorizados ou nao, realizados pela populacdo de Marica, a pesquisa O/D foi realizada atra-
vés de trés formas distintas: questionarios de pesquisa O/D domiciliar, coletando informacdes
de todos os residentes no domicilio entrevistado, entrevista O/D de carga urbana e OD reali-
zada através de entrevistas com 0s usuarios do transporte coletivo para aferir os dados obti-

dos através da pesquisa O/D domiciliar.

Para codificacao dos dados das pesquisas OD se fez necessaria a identificacdo dos locais de
origem e destino das viagens pesquisadas. Sendo assim, estabeleceu—se uma area de estudo

compreendida pela area urbana e rural do municipio de Marica.
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4.1.1 Zonas de Trafego

Conforme apresentado no “Planejamento das Pesquisas”, utilizou—se, como unidade da area
de estudo, as zonas de trafego, definidas em funcéo dos bairros da cidade. Com isso, a area
de estudo ficou dividida, em 50 (cinquenta) unidades denominadas Zonas de Trafego (ZT's).

Esse zoneamento obedeceu a critérios geograficos e técnico—econbémicos, tais como densi-
dade populacional, o sistema viario principal, a diviséo tradicional dos bairros, a rede de trans-
porte coletivo e a existéncia de polos geradores de trafego importantes. Apoés a realiza¢éo das
pesquisas, verificou-se que alguns municipios limitrofes ao municipio, como S&o Gongalo e
Niterdi, além do Rio de Janeiro, foram muito citados como origens e destinos dos desloca-
mentos realizados pelos moradores de Marica.

Sendo assim, acrescentaram-se estes locais ao zoneamento elaborado previamente, além de
uma zona de trafego denominada “outros” para representar as outras localidades citadas em

menor intensidade, dentro do estado do Rio de Janeiro. Totalizando mais 04 zonas.
Distribuidas territorialmente segundo a figura a seguir:

Figura 33 Zonas de trafego

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

A tabela a seguir apresenta o zoneamento da &rea de estudo, indicando os distritos a qual

cada uma das zonas de trafego pertence.

Tabela 14 Zonas de trafego

N° Zona de Tréfego Distrito / Municipio Tipo

1 Centro Maricé (Sede) Urbano
2 Flamengo Marica (Sede) Urbano
3 Mumbuca Marica (Sede) Urbano
4 Itapeba Maricé (Sede) Urbano
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N° Zona de Tréafego Distrito / Municipio Tipo

5 Parque Nancy Marica (Sede) Urbano

6 Ponta Grossa Marica (Sede) Urbano

7 Sao José do Imbassai Marica (Sede) Urbano / Rural
8 Aracatiba Marica (Sede) Urbano

9 Jacaroa Marica (Sede) Urbano

10 Barra de Marica Marica (Sede) Urbano

11 Zacarias Marica (Sede) Urbano

12 Restinga de Marica Marica (Sede) Urbano

13 Retiro Marica (Sede) Rural

14 Camburi Marica (Sede) Urbano / Rural
15 Pindobas Maricé (Sede) Urbano / Rural
16 Caxito Marica (Sede) Urbano

17 Ubatiba Maricé (Sede) Urbano

18 Pilar Marica (Sede) Rural

19 Lagarto Marica (Sede) Rural

20 Silvado Marica (Sede) Rural

21 Condado de Marica Marica (Sede) Urbano / Rural
22 Marqués de Marica Maricé (Sede) Urbano

23 Ponta Negra Ponta Negra Urbano

24 Jaconé Ponta Negra Urbano

25 Cordeirinho Ponta Negra Urbano

26 Guaratiba Ponta Negra Urbano

27 Jardim Interlagos Ponta Negra Urbano

28 Balneario Bambui Ponta Negra Urbano

29 Pindobal Ponta Negra Urbano

30 Caju Ponta Negra Urbano

31 Manoel Ribeiro Ponta Negra Urbano

32 Espraiado Ponta Negra Urbano / Rural
33 Vale da Figueira Ponta Negra Urbano

34 Bananal Ponta Negra Urbano

35 Inod Inoa Urbano / Rural
36 Chacaras de Inod Inoa Urbano

37 Calaboca Inoa Urbano

38 SPAR Inoa Urbano

39 Santa Paula Inoa Urbano

40 Cassorotiba Inoa Rural

41 Recanto de Itaipuacu Itaipuacu Urbano

42 Praia de Itaipuacu Itaipuacu Urbano

43 Morada das Aguias Itaipuacgu Urbano

44 Rincao Mimoso Itaipuacu Urbano

45 Barroco Itaipuacgu Urbano

46 Jardim Atlantico Oeste Itaipuacu Urbano

47 Jardim Atlantico Central Itaipuacgu Urbano

48 Jardim Atlantico Leste Itaipuacgu Urbano
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N° Zona de Tréafego Distrito / Municipio Tipo

49 Cajueiros Itaipuacu Urbano
50 Itaocaia Valley Itaipuacu Urbano
51 Niterdi Niterdi Urbano
52 Rio de Janeiro Rio de Janeiro Urbano
53 Sao Gongalo Sao Gongalo Urbano
54 Outros - Urbano

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Vale ressaltar que a divisdo territorial adotada esta compativel com a divisao por setores cen-

sitarios estabelecidos pelo IBGE o que possibilitou a utilizacdo dos dados obtidos através das

pesquisas em conjunto com os dados do CENSO.

Segundo a divisdo dos distritos (Mapa 03 do presente relatério, pode-se também agregar as

viagens segundo o distrito que esta inserida. Essa agregacao foi utilizada posteriormente

nesse relatério. A relacdo entre as zonas O/D e os distritos é a seguinte:
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27
28
29
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

Inoa

Itaipuacu

Outros Municipios

Fonte: Elaboragao prépria

4.1.2 Expansao da Amostra

Em se tratando de uma pesquisa amostral, para se garantir a veracidade das informacgdes
obtidas e de sua respectiva aplicacdo nas acdes previstas em um plano setorial (no caso, o0
plano de mobilidade), cabe uma atengéo espacial nos métodos de expansao dos dados cole-

tados.

A pesquisa Origem/Destino foi respondida por 4.387 moradores, restringindo-se aos mora-
dores que residem nos domicilios particulares permanentes localizados na area urbana dos

municipios mencionados.

Os dados do IBGE (2021) estimam que o0 municipio de Maric4, possui 167.668 habitantes.
Dessa forma, o valor da amostra é de 2,6% do total de moradores que residem na area urbana

e nos distritos em estudo.
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Para a expansao foram considerados ademais, fatores geograficos (a area — zona O/D- na

qual se localizam os domicilios dos entrevistados) e a faixa etaria dos moradores em cada

zona gue apresentam, segundo mostra o Relatorio Técnico 02, especificidades e caracteris-

ticas tipicas em relacdo aos deslocamentos por conta das atividades cotidianas em cada es-

trato.:

Sobre essas especificidades, o Relatério Técnico 02, apresenta:

a primeira faixa engloba os residentes em idade de educacéao infantil/pré-es-
colar, ou seja, pessoas com até 4 anos de idade.

A segunda faixa foi estabelecida no intervalo de 5 a 9 anos de idade, na qual
se inserem as pessoas em idade tipica da fase inicial da educacao infantil,
seguido da populacéo na faixa etaria de 10 a 14 anos, que corresponde aos
anos finais do ensino fundamental.

Foi ainda estabelecida uma faixa etéria que engloba a populagéo de 15 a 19
anos, que é a idade na qual as pessoas normalmente estdo na fase final do
ensino médio e em parte ja ingressaram no mercado de trabalho.

A faixa etaria 20 a 59 anos incorpora tipicamente as pessoas ja inseridas no
mercado de trabalho e que normalmente realizam viagens com este propo-
sito.

A Ultima faixa etaria € constituida pelas pessoas com 60 anos ou mais, faixa
na qual, a maior parte da populagéo ja saiu da fase caracteristica de popula-
¢8o economicamente ativa e, em muitos casos, ndo realiza viagens com fre-
guéncia diaria.

(Rua Viva, 2022: pp. 15 e 16)

Os fatores de expanséao foram calculados a partir da distribuicdo do nimero total de morado-

res da area de estudo e da amostra obtida para os mesmos, estratificados em funcdo dos

bairros em que residem e da faixa etaria. Os valores finais obtidos pela aplicacdo do método

sao apresentados abaixo:

Tabela 15 Fatores de expanséo por faixa etaria e localidade

Fator de Expanséao

N° | Zona Oa4danos | 5a9anos | 10al4anos | 15al19anos | 20a59 anos | 60 ou mais
1 | Centro 56,7 41,6 49,8 79,3 35,0 19,6
2 | Flamengo 37,4 26,0 38,5 70,1 36,2 23,1
3 | Mumbuca 30,9 77,4 103,1 91,2 40,2 12,1
4 | ltapeba 70,7 25,8 41,8 57,3 38,1 16,1
5 | Parque Nancy 0,0 105,8 0,0 81,0 44,7 13,4
6 | Ponta Grossa 48,4 57,7 36,6 85,0 31,7 14,7
7 | S@o José do Imbassai 44,2 51,5 52,7 69,8 39,7 17,1
8 | Aragatiba 79,6 57,5 79,0 88,4 42,8 18,5
9 | Jacaroa 44,7 64,9 73,6 163,5 34,4 19,8
10 | Barra de Marica 38,8 37,1 32,0 127,1 32,0 24,0
11 | Zacarias 14,5 0,0 0,0 36,2 29,2 16,3
12 | Restinga de Marica 9,8 0,0 0,0 0,0 38,9 8,8
13 | Retiro 0,0 0,0 0,0 0,0 59,8 11,0
14 | Camburi 0,0 0,0 38,9 0,0 36,8 46,3
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Fator de Expanséao
N° | Zona Oa4danos | 5a9anos | 10ald4anos | 15al19anos | 20a59 anos | 60 ou mais
15 | Pindobas 0,0 0,0 0,0 0,0 55,6 7,5
16 | Caxito 0,0 0,0 62,3 44,9 32,8 17,5
17 | Ubatiba 44,0 0,0 48,3 63,3 33,8 23,4
18 | Pilar 0,0 0,0 36,6 0,0 19,8 0,0
19 |Lagarto 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 0,0
20 | Silvado 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21 | Condado de Marica 0,0 33,0 25,3 96,1 27,3 52,1
22 | Marqués de Marica 12,2 33,0 81,7 104,9 38,1 16,7
23 | Ponta Negra 26,6 29,0 68,3 122,5 331 16,8
24 | Jaconé 56,4 56,3 0,0 0,0 34,5 16,0
25 | Cordeirinho 45,2 81,1 112,9 223,0 54,1 17,3
26 | Guaratiba 31,7 0,0 61,0 79,4 47,9 17,4
27 | Jardim Interlagos 9,2 12,3 27,6 102,9 26,1 23,3
28 | Balneéario Bambui 0,0 50,9 34,4 371,7 55,3 13,8
29 | Pindobal 0,0 21,8 64,1 0,0 34,4 30,6
30 | Caju 8,4 12,1 0,0 0,0 30,1 9,6
31 | Manoel Ribeiro 0,0 0,0 0,0 0,0 63,4 12,6
32 | Espraiado 28,7 0,0 45,3 160,9 48,8 9,8
33 | Vale da Figueira 19,3 84,0 37,9 41,3 34,9 19,2
34 | Bananal 8,3 13,7 15,5 71,4 31,5 0,0
35 | Inod 111,9 126,2 47,0 113,3 49,8 15,1
36 | Chécaras de Inoa 59,1 116,2 136,2 226,8 40,8 22,5
37 | Calaboca 9,2 36,1 38,5 0,0 23,8 10,2
38 | SPAR 84,9 40,5 0,0 74,0 40,1 11,9
39 | Santa Paula 122,3 266,5 69,2 136,1 51,1 24,2
40 | Cassorotiba 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,3
41 | Recanto de Itaipuagu 120,0 36,7 0,0 82,7 29,3 29,0
42 | Praia de Itaipuagu 44,8 138,6 102,3 70,8 35,3 19,5
43 | Morada das Aguias 82,9 40,1 0,0 150,2 32,8 11,9
44 | Rincdo Mimoso 0,0 0,0 0,0 43,0 38,4 57
45 | Barroco 50,2 166,8 85,3 118,4 38,4 15,8
46 | Jardim Atlantico Oeste 98,3 80,9 65,7 60,2 39,9 11,0
47 | Jardim Atlantico Central 19,2 226,2 142,2 158,8 49,0 11,8
48 | Jardim Atlantico Leste 23,9 55,3 29,8 76,0 32,0 25,0
49 | Cajueiros 74,4 41,5 39,5 53,1 41,1 18,9
50 | Itaocaia Valley 52,3 72,5 114,1 124,8 53,9 12,6

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Considerando a expanséo geral (deslocamentos totais - amostra e expandidos) para cada

Zona O/D do Municipio de Maricé teremos:
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Tabela 16 — Deslocamentos totais

Zona P::ggl- Expandido | % Pesquisado FE
1 | Centro 415 15.558 2,7% 37,49
2 | Flamengo 251 9.161 2,7% 36,50
3 | Mumbuca 106 4.674 2,3% 44,09
4 | Itapeba 305 11.017 2,8% 36,12
5 | Parque Nancy 70 2.520 2,8% 36,00
6 | Ponta Grossa 114 4.013 2,8% 35,20
7 | S&o José do Imbassai 641 26.421 2,4% 41,22
8 | Aracatiba 283 12.330 2,3% 43,57
9 | Jacaroa 120 5.185 2,3% 43,21
10 | Barra de Marica 42 1.735 2,4% 41,32
11 | Zacarias 18 450 4,0% 25,01
12 | Restinga de Marica 20 478 4,2% 23,92
14 | Camburi 10 372 2,7% 37,22
15 | Pindobas 22 934 2,4% 42,48
16 | Caxito 38 1.370 2,8% 36,06
17 | Ubatiba 113 4.204 2,7% 37,20
18 | Pilar 20 429 4,7% 21,45
19 | Lagarto 4 70 5,7% 17,40
21 | Condado de Marica 60 2.022 3,0% 33,71
22 | Marqués de Marica 58 2.491 2,3% 42,94
23 | Ponta Negra 96 3.626 2,6% 37,77
24 | Jaconé 18 635 2,8% 35,27
25 | Cordeirinho 76 4.016 1,9% 52,84
26 | Guaratiba 40 1.974 2,0% 49,36
27 | Jardim Interlagos 38 1.016 3,7% 26,74
28 | Balneario Bambui 54 2.802 1,9% 51,89
29 | Pindobal 30 993 3,0% 33,11
30 | caju 6 104 5,8% 17,27
31 | Manoel Ribeiro 16 608 2,6% 37,99
32 | Espraiado 50 1.642 3,0% 32,83
33 | Vale da Figueira 42 1.482 2,8% 35,28
34 | Bananal 48 948 5,1% 19,74
35 | Ino& 364 17.823 2,0% 48,96
36 | Chacaras de Inod 315 16.633 1,9% 52,80
37 | Calaboca 20 476 4,2% 23,78
38 | SPAR 50 1.816 2,8% 36,33
39 | Santa Paula 140 7.810 1,8% 55,79
40 | Cassorotiba 2 19 10,7% 9,35
41 | Recanto de Itaipuagu 86 2.973 2,9% 34,57
42 | Praia de Itaipuagu 194 7.556 2,6% 38,95
43 | Morada das Aguias 74 2.789 2,7% 37,69
44 | Rincdo Mimoso 42 987 4,3% 23,49
45 | Barroco 277 12.271 2,3% 44,30
46 | Jardim Atlantico Oeste 334 12.641 2,6% 37,85
47 | Jardim Atlantico Central 239 10.572 2,3% 44,23
48 | Jardim Atlantico Leste 313 10.644 2,9% 34,01
49 | Cajueiros 72 2.805 2,6% 38,96
50 | Itaocaia Valley 150 6.500 2,3% 43,34

Total 5.896 239.597 2,5% 40,64

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.
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4.2 Resultados da pesquisa

4.2.1 Divisao Modal

Considerando os fatores de expansao, foram produzidas 239.597 viagens diarias sendo que
77,8% dessas viagens foram realizadas por modos motorizados (coletivo + individual) e 22,2%
por modos ndo motorizados (bicicleta + a pé).

Para as andlises, as viagens foram reunidas em viagens motorizadas e viagens nao
motorizadas. Considerando os modos, as viagens motorizadas foram classificadas em modos

coletivos e individuais e as viagens ndo motorizadas nos modos a pé e bicicleta.

A tabela e o grafico seguintes mostram os deslocamentos realizados para cada meio de

transporte utilizado.

Tabela 17 — Deslocamentos por meio de transporte utilizado
Meio d? Fransporte Deslocamentos %
utilizado
Automével (condutor) 47.285 19,7%
Automovel (passag) 18.212 7,6%
Onibus municipal 100.779 42,1%
Onibus fretado 3.431 1,4%
Escolar 4.010 1,7%
Moto particular 9.085 3,8%
Moto-Taxi 0 0,0%
Taxi 345 0,1%
Aplicativo 3.346 1,4%
Bicicleta 11.045 4,6%
A Pé 42.059 17,6%
Total 239.597 100,0%

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Gréfico 19 Grafico deslocamentos por meio de transporte utilizado
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.
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Comparando os dados dessa pesquisa O/D com os obtidos da Pesquisa Origem/Destino

realizada para a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro em 2005, percebe-se a seguinte

variacao:
Tabela 18 Comparativo divisdo modal
Modo de Trans- 0.D. RMRIJ (2005) - Marica 0/D Rua Viva (2022)
porte

% Viagens % Viagens
Transporte Coletivo 44,18% 75.500 45,17% 108.220
Individual 14,19% 24.259 32,67% 78.273
Transporte Nao Mo- 41,63% 71.141 22,16% 53.104

torizado
Total 100,00% 170.900 100,00% 239.597

Fonte: O/D RMRJ, Rio de Janeiro,2005. Tabela elaborag&o prépria.

Trata-se de um recorte temporal de 17 anos o que pode trazer mudancgas significativas,
sobretudo se considerarmos as profundas alteragfes econémicas de ambos os periodos e
tdo pouco, a finalidade em cada um dos estudos. Além de serem fontes diferentes e com

expansdes realizadas de forma especificas em cada caso.

N&o obstante a todos esses fatores, ndo se pode deixar de se observar o expressivo

incremento do transporte individual presente na pesquisa mais recente em relacéo a anterior.

Destaca-se também que, mesmo a questao da tarifa zero implantada entre as duas pesquisas,

nao representou em relevante incremento de utilizacdo do transporte coletivo.

Analisando todos os deslocamentos realizados verifica—se que 0 modo 6nibus municipal é o
modo mais utilizado para a realizacdo dos deslocamentos com 42,1% das respostas dos
entrevistados. Em segundo lugar aparece o modo automével particular (condutor e

passageiro), com 27,3% dos deslocamentos realizados em um dia Util no municipio.

A tabela e grafico seguintes apresentam os deslocamentos realizados no Municipio, em um

dia util, separados por categoria (motorizados e ndo motorizados) e por zona de trafego.
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Zona Motorizado % N&o Motorizado % Total
1 | Centro 6.984 44,9% 8.574 55,1% 15.558
2 | Flamengo 7.719 84,3% 1.443 15,7% 9.161
3 | Mumbuca 3.028 64,8% 1.645 35,2% 4.674
4 | Itapeba 8.742 79,4% 2.275 20,6% 11.017
5 | Parque Nancy 1.895 75,2% 626 24,8% 2.520
6 | Ponta Grossa 3.290 82,0% 723 18,0% 4.013
7 | Sdo José do Imbassai 17.631 66,7% 8.790 33,3% 26.421
8 | Aracatiba 10.527 85,4% 1.803 14,6% 12.330
9 | Jacaroa 4.770 92,0% 415 8,0% 5.185
10 | Barra de Marica 1.661 95,7% 74 4,3% 1.735
11 | Zacarias 450 100,0% 0,0% 450
12 | Restinga de Marica 401 83,8% 78 16,2% 478
14 | Camburi 225 60,5% 147 39,5% 372
15 | Pindobas 919 98,4% 15 1,6% 934
16 | Caxito 1.370 100,0% 0,0% 1.370
17 | Ubatiba 3.981 94,7% 223 5,3% 4.204
18 | Pilar 350 81,6% 79 18,4% 429
19 | Lagarto 70 100,0% 0,0% 70
21 | Condado de Marica 1.864 92,1% 159 7,9% 2.022
22 | Marqués de Maric 2.077 83,4% 414 16,6% 2.491
23 | Ponta Negra 3.426 94,5% 200 5,5% 3.626
24 | Jaconé 453 71,4% 182 28,6% 635
25 | Cordeirinho 3.583 89,2% 433 10,8% 4.016
26 | Guaratiba 1.974 100,0% 0,0% 1.974
27 | Jardim Interlagos 970 95,4% 47 4,6% 1.016
28 | Balneario Bambui 2.595 92,6% 207 7,4% 2.802
29 | Pindobal 993 100,0% 0,0% 993
30| Caju 104 100,0% 0,0% 104
31 | Manoel Ribeiro 583 95,9% 25 4,1% 608
32 | Espraiado 1.015 61,8% 627 38,2% 1.642
33 | Vale da Figueira 1.374 92,7% 108 7,3% 1.482
34 | Bananal 349 36,8% 599 63,2% 948
35 | Inoa 11.364 63,8% 6.458 36,2% 17.823
36 | Chacaras de Inod 13.164 79,1% 3.469 20,9% 16.633
37 | Calaboca 476 100,0% 0,0% 476
38 | SPAR 1.576 86,7% 241 13,3% 1.816
39 | Santa Paula 4.636 59,4% 3.174 40,6% 7.810
40 | Cassorotiba 19 100,0% 0,0% 19
41 | Recanto de Itaipuacu 2.797 94,1% 176 5,9% 2.973
42 | Praia de Itaipuacu 6.714 88,8% 843 11,2% 7.556
43 | Morada das Aguias 2.380 85,3% 409 14,7% 2.789
44 | Rincdo Mimoso 898 91,1% 88 8,9% 987
45 | Barroco 10.028 81,7% 2.244 18,3% 12.271
46 | Jardim Atlantico Oeste 9.671 76,5% 2.970 23,5% 12.641
47 | Jardim Atlantico Central 9.112 86,2% 1.460 13,8% 10.572
48 | Jardim Atlantico Leste 9.560 89,8% 1.084 10,2% 10.644
49 | Cajueiros 2.347 83,6% 459 16,4% 2.805
50 | ltaocaia Valley 6.380 98,1% 120 1,9% 6.500

Total 186.493 77,8% 53.104 22,2% 239.597

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.
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Grafico 20 Deslocamentos por categoria (motorizado e ndo motorizado)
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Analisando—se os dados, pode—se perceber que 22,2% de todos os deslocamentos realizados
no municipio sao feitos utilizando—se modos ndo motorizados (a pé e bicicleta), sendo que a
grande maioria destes deslocamentos, 79,2%, € realizada pelo modo a pé e 20,8% por
bicicleta.

Comparando-se os deslocamentos por categoria, observa—se que a zona Central foi a Gnica
gue apresentou um percentual de deslocamentos ndo motorizados maior em relacdo aos
deslocamentos motorizados.

Analisando—se somente 0s meios de transporte motorizados, verifica—se que o 6nibus
municipal é responsavel por 54% dos deslocamentos, seguido pelo automével, que
representa 35,1% dos deslocamentos realizados nesta categoria, conforme tabela e graficos

seguintes.

Tabela 20 Deslocamentos motorizados por meio de transporte

Meio de. jcransporte Deslocamentos %
utilizado
Automovel (condutor) 47.285 25,4%
Automovel (passag) 18.212 9,8%
Onibus municipal 100.779 54,0%
Onibus fretado 3.431 1,8%
Escolar 4.010 2,1%
Moto particular 9.085 4,9%
Moto-Taxi 0 0,0%
Taxi 345 0,2%
Aplicativo 3.346 1,8%
Total 186.493 100,0%

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Gréfico 21 Deslocamentos motorizados por meio de transporte motorizado
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

4.2.2 Motivos das viagens

O formulario da Pesquisa Origem Destino também questionou aos entrevistados 0s motivos

das viagens realizadas: casa; trabalho; escola; comércio/bancos; saude; lazer e outros. A ta-

bela seguinte apresenta a Matriz Origem Destino por motivos de deslocamento.

Tabela 21 Matriz Origem Destino por motivos de deslocamento

oD Casa Trabalho Escola Compras Saude Outros Total
Casa 53.741 44519 8.888 3.331 7.522 118.000
Trabalho 53.217 390 561 419 324 54.910
Escola 44.432 499 438 78 170 45.617
Compras 8.922 350 49 13 39 9.373
Saude 3.266 50 8 3.323
Outros 7.858 260 147 108 8.373
Total 117.696 55.240 45.664 9.483 3.352 8.162 239.597

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Pode—se observar que a maior parte dos deslocamentos tem origem ou destino na propria

residéncia. Os deslocamentos que nao possuem origem ou destino na residéncia representam

apenas 1,6% de todos os deslocamentos efetuados.

Ao considerarmos a origem em casa, tém—-se 0s maiores destinos em: trabalho (60,8%) e

escola (23,5%), totalizando 84,3% dos deslocamentos.

Pode-se afirmar que todas essas informacdes estdo dentro de uma tendéncia verificada na

maioria dos municipios, ndo apresentando Marica, comportamento diferente nesse tocante.
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Gréfico 22 Destino das viagens com origem em casa
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Mesmo comparando esses dados com os motivos verificados em média para a Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro em 2005, ainda que considerando uma maior complexidade

devido a escala, tem-se numeros parecidos como mostra a tabela a seguir:

Tabela 22 Comparativo motivos de viagens

. . 0.D. RMRIJ (2005) - RMRIJ 0/D Rua Viva (2022)
Motivo da viagem
% Viagens % Viagens
Casa 49,88% 9.935.056 49,12% 117.696
Trabalho 20,82% 4.146.903 23,06% 55.240
Escola 17,57% 3.499.607 19,06% 45.664
Compras 2,17% 432.322 3,96% 9.483
Saude 1,63% 325.295 1,40% 3.352
Outros 7,92% 1.576.771 3,41% 8.162
Total 100,00% 19.915.954 100,00% 20.997
Fonte: Rio de Janeiro (2005) Elaboragéo prépria

Analisando—se separadamente a matriz OD por motivo da viagem e o modal utilizado para
realizar o deslocamento é possivel verificar algumas diferengas entre os modais utilizados

para cada um dos motivos elencados na pesquisa. As tabelas e graficos seguintes,

organizados por municipio, evidenciam essas diferencas.
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Tabela 23 Modal utilizado por motivo do deslocamento

. . . A . A Moto

Motivo/ | Automovel | Automovel Onl_bgs Onibus Escolar | particu- MOtO.- Taxi | Aplicativo | Bicicleta | A Pé Total
Modo | (condutor) (passag) municipal | fretado lar Taxi

Tﬁg"’" 28.682 7.692 44.077 | 1.336 70 7.282 0 0 857 4.813 |13.648 | 108.457
Escola 8.393 5.839 43.492 2.064 3.940 1.239 0 0 64 4180 |[20.886| 90.097
Cp‘r’g; 4.663 1.697 6.365 0 0 199 0 146 812 1.192 | 3.331 | 18.405
Saude 1.623 714 2.198 30 0 0 0 103 891 106 953 6.618
Outros 3.924 2.270 4.647 0 0 364 0 96 721 754 3.242 | 16.020
Total 47.285 18.212 100.779 | 3.431 | 4.010 | 9.085 0 345 3.346 11.045 |42.059 | 239.597

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Os deslocamentos de Maricd com motivo trabalho séo realizados 83% por meios motorizados

e 17% por ndo motorizados. O escolar, como esperado, € irrelevante no motivo trabalho.

No primeiro caso (motorizados), em relacdo a totalidade dessa motivagéo, 40,6% desses des-

locamentos ocorre por énibus municipal, 33,5% por automovel e 6,7% por motocicleta.

A alta incidéncia de viagens por 6nibus tende a ser creditada a auséncia de cobranca de tarifa,

Acdo que deve ser entendida como estratégia de ampliagdo modal.

J& para os ndo motorizados tem-se que 12,6% ocorre a pé e 4,4 por bicicleta. Sem duvida o

baixo percentual esta relacionado, por um lado, a facilidade de acesso ao transporte coletivo

devido a auséncia de tarifa e, por outro, a concentracdo de empregos em determinadas areas

do territério.
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Gréfico 23 Modal utilizado por motivo trabalho

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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No motivo escola, segundo mais relevante, o 6nibus municipal continua prevalecendo com o
maior percentual de deslocamentos (48,3%). Em segundo lugar aparece o modo a pé respon-
sével por 23,2%. Ao somar o modo bicicleta verifica-se que 0 ndo motorizado passa a repre-
sentar 27,8% dos deslocamentos destinados a escola. O automovel também se mostra rele-
vante com 15,8% do total das viagens. Como esperado, 0 escolar ganha uma maior partici-
pacdo com 4,4% do total de deslocamentos. Os demais modos possuem participacdo muito

pequena.

Gréfico 24 Modal utilizado por motivo escola

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Nesse caso, ainda que em uma analise preliminar, também ha que se destacar a tarifa zero
como um indutor a utilizacdo do transporte coletivo em detrimento a outros modais, em espe-

cial, ao escolar.

Ainda assim, esse modelo tende a otimizar a implanta¢cdo de uma rede uma vez que otimiza
e racionaliza a demanda em apenas um sistema, atribuindo aos outros, cada vez mais, carater

complementar.

No motivo compras/lazer o dnibus municipal e o automovel sao os responsaveis pela maioria
das viagens, cada um com 34,6% de todos os deslocamentos. O a pé aparece em seguida
com 18,1% das viagens. Pode-se verificar também um aumento da participagéo das viagens
realizadas por aplicativo (4,4%). Os demais modais tém participacdo pequena com destaque

para a bicicleta municipal que aparece com 6,5%.
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Gréfico 25 Modal utilizado por motivo lazer
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Nos motivos ligados a saude (hospital, consultas, etc.) o automdvel é 0 modo majoritario com
35,3% de todas as viagens, em segundo lugar aparece o 6nibus municipal com 33,2% e o
modo a pé se mostra muito préximo as viagens realizadas por aplicativo, 11,6% e 10,5%
respectivamente. A bicicleta e o taxi aparecem, respectivamente, com apenas 14,4% e 13,5%
dos deslocamentos por este motivo. A bicicleta apresentou apenas 1,6% dos deslocamentos
e os demais modos ndo tiveram participagdo nos deslocamentos por motivo saude.

Gréfico 26 Modal utilizado por motivo saude
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Nos demais motivos 0 automovel mostrou-se majoritario com 38,7% das viagens. O 6nibus
municipal aparece em seguida com 29% dos deslocamentos. O a pé (20,2%) e a bicicleta
(4,7%) somam 24,9% dos deslocamentos. O aplicativo também se mostra relevante com
4,5%.

Conforme mostraremos adiante, esse dado indica a intrinseca relacéo entre indice de mobili-

dade e estrato social, ou seja, a posse de um automével (mais incidente nas classes mais
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abastadas) permite um deslocamento mais facil e, por isso, predominante, permitindo que
ocorram viagens motivadas por outras raz8es que ultrapassam as atividades de caréter coti-

diano.

Grafico 27 Modal utilizado por outros motivos
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Em resumo o que se vé é que, enquanto nas atividades de trabalho e escola (maioria dos
motivos das viagens), tem-se a hegemonia do transporte coletivo sobre os demais modos,
nas outras motivagdes se percebe a hegemonia do transporte motorizado individual (no lazer

ha um empate entre os dois).

Tabela 24 Motivo da viagem por categoria modal

Motivo Motorizado | Ndo Motorizado
Trabalho 83,0% 17,0%
Escola 72,2% 27,8%
Compras 75,4% 24,6%
Saude 84,0% 16,0%
Outros 75,1% 24,9%
Total 77,8% 22,2%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Grafico 28 Motivo da viagem por categoria modal
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

As matrizes OD por motivo e por categoria modal encontra—se apresentada a seguir.
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Tabela 25 Matriz OD por deslocamentos realizados por motivo

Origem Destino | Motorizado % Na:?)zzl;/ld%to- % Total
Trabalho 44.675 48,7% 9.066 34,5% 53.741
Escola 31.933 34,8% 12.586 47,9% 44.519
c Compras 6.752 7,4% 2.135 8,1% 8.888
asa Saude 2.818 3,1% 513 2,0% 3.331
Outros 5.531 6,0% 1.991 7,6% 7.522
Total 91.710 100,0% 26.290 100,0% 118.000
Casa 44.257 97,3% 8.960 95,0% 53.217
Trabalho 390 0,9% 0 0,0% 390
Trabalho Escola 529 1,2% 32 0,3% 561
Compras 111 0,2% 307 3,3% 419
Outros 194 0,4% 130 1,4% 324
Total 45.481 100,0% 9.429 100,0% 54.910
Casa 31.984 96,7% 12.448 99,3% 44.432
Trabalho 408 1,2% 91 0,7% 499
Escola 438 1,3% 0 0,0% 438
Escola
Compras 78 0,2% 0 0,0% 78
Qutros 170 0,5% 0 0,0% 170
Total 33.078 100,0% 12.539 100,0% 45.617
Casa 6.914 98,0% 2.008 86,7% 8.922
Trabalho 79 1,1% 271 11,7% 350
Compras Compras 13 0,2% 36 1,6% 49
Saude 13 0,2% 0 0,0% 13
Outros 39 0,5% 0 0,0% 39
Total 7.058 100,0% 2.315 100,0% 9.373
Casa 2.721 99,2% 545 93,8% 3.266
Sadde Compras 13 0,5% 36 6,2% 50
Saude 8 0,3% 0 0,0% 8
Total 2.742 100,0% 582 100,0% 3.323
Casa 5.993 93,3% 1.865 95, 7% 7.858
Trabalho 188 2,9% 72 3,7% 260
Outros Escola 147 2,3% 0 0,0% 147
Qutros 97 1,5% 11 0,6% 108
Total 6.425 100,0% 1.948 100,0% 8.373
Total 186.493 - 53.104 - 239.597

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Gréfico 29 Participacao dos motivos de deslocamentos nos modos
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Em Marica os deslocamentos realizados por automével sdo majoritariamente para o trabalho,
55,5%. O motivo escola também se mostrou significativo com 21,7% das viagens. Ja 0os mo-
tivos compras/lazer, salde e outros representam, respectivamente, 9,7%, 3,6% e 9,5% dos
deslocamentos realizados por este modal.

O 6nibus do transporte publico também é mais utilizado para o trabalho, 43,7% e escola,
43,2%. Os demais motivos apresentaram menos de 6% do total de deslocamentos realizados

por este modal.

A moto particular € um modal utilizado para o trabalho, 80,2%, e para a escola 13,6%. O

Escolar é utilizado basicamente para a escola, 98,3%, como esperado.

O taxi ndo apresentou nenhum deslocamento para os motivos escola e trabalho. Os motivos
compras/lazer, salde e outros apresentaram, respectivamente, 42,2%, 29,9% e 27,8% dos

deslocamentos realizados por este modal.

Os aplicativos s6 se mostraram pouco utilizados para o motivo escola, com apenas 1,6% dos
deslocamentos. Os demais modos apresentaram em média 24% das viagens realizadas por

aplicativos.

Os modos nao motorizados, a pé e bicicleta, apresentam como principais motivos de deslo-
camentos 0s motivos trabalho e escola, porém ha uma inversao entre eles. Enquanto os des-
locamentos realizados através do modo bicicleta apresentaram 43,6% das viagens com des-
tino ao trabalho e 37,8% com destino a escola, 0 modo a pé se mostrou mais significativo nas

viagens com destino a escola (49,7%) do que nas viagens com destino ao trabalho (32,4%).
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A adequada avaliagdo e montagem de um sistema de transporte, apés solucionada a questao

territorial da oferta passa, invariavelmente, pela avaliagcdo sobre os tempos de viagem e

deslocamento médio no sistema

O formulario de origem / destino perguntou aos entrevistados qual o horario de saida da

origem de seu deslocamento e horario de chagada ao seu destino final. Dessa forma, é

possivel calcular o tempo gasto para realizacdo de seus deslocamentos.

O tempo de viagem médio por local de residéncia, para os deslocamentos motorizados e nao

motorizados, sdo mostrados na tabela a seguir.

Tabela 26 Tempo de viagem médio

Zona Motorizado N&o Motorizado | Média Geral
1 | Centro 0:48 0:28 0:38
2 | Flamengo 0:49 0:20 0:45
3 | Mumbuca 0:56 0:20 0:46
4 | Itapeba 0:48 0:22 0:42
5 | Parque Nancy 0:33 0:12 0:26
6 | Ponta Grossa 0:50 0:20 0:46
7 | S&o José do Imbassai 0:46 0:18 0:37
8 | Aracatiba 0:39 0:12 0:35
9 |Jacaroa 0:39 0:26 0:38
10 | Barra de Marica 0:58 0:20 0:57
11 | Zacarias 0:40 0:00 0:40
12 | Restinga de Marica 0:47 0:20 0:45
14 | Camburi 0:46 0:30 0:40
15 | Pindobas 0:24 0:20 0:24
16 | Caxito 0:36 0:00 0:36
17 | Ubatiba 0:48 0:10 0:47
18 | Pilar 1:04 0:10 0:53
19 | Lagarto 0:42 0:00 0:42
21 | Condado de Marica 0:52 0:45 0:52
22 | Marqués de Marica 0:35 0:20 0:31
23 | Ponta Negra 0:52 0:17 0:49
24 | Jaconé 0:44 0:22 0:39
25 | Cordeirinho 1:00 0:06 0:54
26 | Guaratiba 0:35 0:00 0:35
27 | Jardim Interlagos 1:03 0:02 0:59
28 | Balneério Bambui 0:37 0:14 0:34
29 | Pindobal 0:40 0:00 0:40
30 | Caju 1:10 0:00 1:10
31 | Manoel Ribeiro 0:52 0:15 0:47
32 | Espraiado 0:40 0:18 0:32
33 | Vale da Figueira 0:48 0:20 0:45
34 | Bananal 0:55 0:12 0:25
35 | Inoa 0:44 0:19 0:36
36 | Chacaras de Inoa 0:50 0:14 0:42
37 | Calaboca 0:49 0:00 0:49
38 | SPAR 0:34 0:10 0:31
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Zona Motorizado N&o Motorizado | Média Geral
39 | Santa Paula 0:41 0:22 0:35
40 | Cassorotiba 0:50 0:00 0:50
41 | Recanto de Itaipuacu 0:48 0:10 0:46
42 | Praia de Itaipuacu 0:49 0:14 0:46
43 | Morada das Aguias 0:38 0:35 0:37
44 | Rincdo Mimoso 0:47 0:05 0:43
45 | Barroco 0:54 0:15 0:48
46 | Jardim Atlantico Oeste 1:.03 0:13 0:53
47 | Jardim Atlantico Central 0:42 0:25 0:41
48 | Jardim Atlantico Leste 0:53 0:14 0:49
49 | Cajueiros 0:43 0:08 0:38
50 | Itaocaia Valley 0:52 0:43 0:52

Total 0:48 0:19 0:42

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Os deslocamentos motorizados duram, em média, 48 minutos, o que representa 152% a mais

que o tempo gasto pelos meios de transporte ndo motorizados.

Analisando—-se o tempo gasto pelos moradores dos diferentes bairros do municipio, também

se nota uma diferenciacdo em relacdo ao tempo de viagem gasto.

Apesar de a média geral ser de 42 minutos por deslocamento, os moradores da regido Caju

gastam em média 1 hora e 10 minutos enquanto os residentes das regides Bananal realizam

seus deslocamentos em 25 minutos em média.

Nos tempos médios de deslocamento por categoria (motorizado e ndo motorizado), verificou—

se uma predominancia dos modos motorizados. Observa—se que quanto maior a duracao das

viagens menor € a utilizagdo dos modos ndo motorizados.

Tabela 27 Categoria de deslocamento por intervalo de tempo de viagem

Tempo de viagem (minutos) Motorizado N&o Motorizado Total
Até 5 Min 3.675 4.846 8.521
>5e<10 12.106 15.639 27.745
>10e<20 38.890 20.253 59.142
>20e<30 40.945 7.653 48.598
>30e<50 28.619 2.666 31.285
>50e<90 44.665 1.536 46.201

>90 17.592 512 18.104
Total 186.493 53.104 239.597

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Gréfico 30 Deslocamentos totais por intervalo de tempo
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

O grafico e tabela anteriores demonstram que até 20 minutos de tempo de viagem o
deslocamento ndo motorizado fica na faixa 34% a 56% do total dos deslocamentos. Acima de
20 minutos cai para a faixa de 2% a 15%, o0 que é esperado pois quanto maior a distancia

maior a predominancia dos modais motorizados.

O comportamento de cada uma das categorias, motorizados e ndo motorizados encontra—se

apresentado na figura seguinte.

Grafico 31 Deslocamentos totais por intervalo de tempo
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Os modais motorizados tém 51,3% de suas viagens realizadas em até 30 minutos, enquanto

0s ndo motorizados tém 91,1% das viagens neste mesmo intervalo.

Os cruzamentos do tempo de viagem com os modais estdo apresentados nos graficos e nas
tabelas seguintes.
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Tabela 28Tempo de viagem por modo de transporte

Temo de viagem (min.) | Automével (condutor) | Automével (passag) | Onibus municipal | Onibus fretado Escolar Moto particular Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé Total
Até 5 Min 1.334 728 220 32 1.070 37 253 192 4.654 8.521
>5e<10 4.783 1.990 2.238 213 250 1.834 65 732 3.804 11.834 27.745
>10e<20 12.167 5.254 16.737 585 1.433 1.223 183 1.308 3.584 16.668 59.142
>20e<30 8.415 3.753 24.568 1.242 2.605 362 2.469 5.184 48.598
>30e<50 6.010 2.999 16.906 440 493 1.361 36 374 385 2.281 31.285
>50e<90 10.578 2.298 29.526 805 268 927 24 239 611 925 46.201

> 90 3.998 1.189 10.583 1.387 292 65 77 512 18.104
Total 47.285 18.212 100.779 3.431 4.010 9.085 345 3.346 11.045 42.059 239.597
Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
Tabela 29 — Relaco percentual entre o modal e o tempo de viagem
Temo de viagem (min.) Automoével (condutor) | Automovel (passag) Onibus municipal Onibus fretado Escolar Moto particular Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé
Até 5 Min 2,8% 4,0% 0,2% 0,0% 0,8% 11,8% 10,7% 7,6% 1,7% 11,1%
>5e<10 10,1% 10,9% 2,2% 6,2% 6,2% 20,2% 18,9% 21,9% 34,4% 28,1%
>10e<20 25,7% 28,8% 16,6% 17,1% 35,7% 13,5% 53,1% 39,1% 32,5% 39,6%
>20e=<30 17,8% 20,6% 24,4% 0,0% 31,0% 28,7% 0,0% 10,8% 22,4% 12,3%
>30e<50 12,7% 16,5% 16,8% 12,8% 12,3% 15,0% 10,5% 11,2% 3,5% 5,4%
>50e<90 22,4% 12,6% 29,3% 23,5% 6,7% 10,2% 6,9% 7,1% 5,5% 2,2%
>90 8,5% 6,5% 10,5% 40,4% 7,3% 0,7% 0,0% 2,3% 0,0% 1,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Gréfico 32 Gréafico tempo de viagem por modo de transporte

A Pé I
Bicicleta I
Aplicativo ]

Taxi |

Moto particular I —

Escolar I
Onibus fretado ]
f:nil:uusmunicipal I
Automovel {passag) I
Automaovel (condutor) I
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% BO, 0% 100,0% 120,0%
At 5Min *5e=z10 >10e=20 m>20e=30 m>30e=50 >50e=90 >50

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Grafico 33 Relagédo percentual entre o tempo de viagem e o modal
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

E possivel verificar que aproximadamente 91,2% de todos os deslocamentos realizados a pé
duram no maximo 30 minutos, perfil bem parecido ao outro modo ndo motorizado a bicicleta

que apresentou 91% de seus deslocamentos neste intervalo de tempo.

Deslocamentos mais distantes séo realizados em sua maioria por onibus municipal, e por
essa razdo pode—se observar que 58,5% dos deslocamentos que duram mais do que 20

minutos sao realizados por este modal.

Considerando—se somente os deslocamentos que duram até 5 minutos, percebe—se que 0s

modos a pé e bicicleta séo responsaveis por 56,9% das viagens, evidenciando mais uma vez
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a predominéncia do transporte motorizado sobre o ndo motorizado inclusive em

deslocamentos de menor duracéo.

4.2.4 Matriz Origem/Destino

A Matriz Origem/Destino 24 horas é a representa¢cdo mateméatica de toda a movimentacao
dos residentes da area em estudo, de sua origem até o seu destino. Ela corresponde ao
padrdo quantitativo (nGmero de pessoas) e qualitativo (origem/destino) de viagens em um dia
atil tipico.

Devido ao fato da pesquisa O/D ter abrangido deslocamentos de pessoas residentes no
municipio, mas que se deslocam até outras localidades para a realiza¢@o de suas atividades,
além das 50 Zonas de Trafego (ZT's) utilizadas para a codificacdo dos deslocamentos
realizados, foram acrescentadas as zonas 51 - Niterdi, 52 - Rio de Janeiro, 53 - Sdo Goncalo
e a zona 54 - “Outros” que indica outras localidades que ndo se mostraram matematicamente

significativas.

A seguir é mostrada a Matriz OD 24 Horas do Municipio de Marica.
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Tabela 30 — Matriz O/D — 24 Horas

O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 | 14 | 15 16 17 18 | 19 |20 21 22 23 24 25 26 27 28
1 10.516 | 1.953 | 819 | 1.733 | 589 910 3.018 | 4.070 | 1.410 | 466 | 62 37 | 126 | 337 | 1.045|135| 70 364 498 747 | 51 | 859 381 | 207 | 344
2 2.086 | 2.001| 80 381 86 102 184 305 109 117 118 72 235 522 33

3 819 80 447 235 32 86 34 235 40 80 40

4 1.695 229 235 | 2177 | 159 416 308 263 16 56 71 26 76 38 33

5 589 86 159 456 164 27 13 33

6 910 102 32 416 164 363 88 170 32 15
7 3.018 184 308 88 14.167 | 43 79 72 40 79 95
8 4.070 | 458 86 111 27 170 43 1.032 | 312 568 18

9 1.410 34 16 32 312 533 34 69

10 498 109 13 79 568 150 | 37 48 28 55
11 62 37 | 236

12 130

14 37 225

15 126 56 349 111

16 337 81 235 71 72 18 34 160 98 33| 55 33

17 1.045 118 40 26 40 111 98 1.565 44 33

18 135 79

19 35 36 72

20 33

21 364 235 76 69 55 44 159 38 27
22 498 558 38 33 36 38 414

23 747 69 80 33 33 79 33 1.170 | 177 48 55
24 51 177 | 182

25 859 40 1402 | 109 | 26 | 154
26 381 48 48 109 453 | 137
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o/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 | 14| 15| 16 17 |18 |19 |20| 21 22 23 | 24| 25 26 |27 | 28
27 207 28 26 | 137 | 47

28 309 35 15 95 55 27 55 154 1.295
29 229 34 26

30 30 36 34 36

31 228 38 63
32 166 33 195 49
33 516 61

34 17 32 63 63 68

35 | 2059 | 70 | 113 | 164 32 501 123 37 33 55 38

36 | 1.772 | 41 82 141 41

37 44

38 194

39 885 17 51

40 9

41 439 36 45 434 34 33

42 974 | 106 | 35 35 35 35

43 575 | 131 33

44 83 6 43
45 423 38 87

46 345 11

47 976 | 208 167 49

48 | 1.217 | 374 96 64 50 76

49 389 98 155 82

50 720 54

51 559 | 371 | 264 | 228 | 45 | 244 | 934 | 337 | 34 29 | 9 45 | 101 | 40 38 99

52 308 | 349 | 133 | 549 | 45 | 139 | 573 | 416 | 137 | 128 78 33 | 169 109 | 38 | 183 396 | 127 | 61 | 124
53 159 | 288 | 121 | 153 | 81 | 163 | 268 34 32 123 33

54 279 36 92 76 119 | 186 | 69 | 192 | 16 16 | 52 48
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O/D 1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 | 14 | 15 16 17 18 | 19 |20| 21 22 23 24 25 26 27 28
Total | 44.401 | 8.509 | 2.950 | 7.488 | 1.742 | 2.905 | 21.491 | 7.937 | 2.907 | 1.991 | 380 | 304 | 362 | 642 | 1.406 | 3.549 | 254 | 178 | 33 | 1.354 | 1.729 | 3.004 | 460 | 3.233 | 1.350 | 531 | 2.321
OD | 29 | 30 | 31 32 33 | 34 35 36 37 38 39 (40| 41 42 43 44 45 46 a7 48 49 50 51 52 53 54 Total
1 229 | 30 (228 | 166 |516| 17 | 2.097 | 1772 | 44 | 194 885 | 9 | 439 974 575 | 83 423 345 964 | 1.249 | 389 720 667 270 159 244 44.437
2 72 32 41 36 106 131 208 374 98 227 349 288 36 8.430
3 63 35 264 133 121 92 2.836
4 38 164 82 35 155 190 625 153 76 7.315
5 45 45 45 81 1.742
6 32 35 244 139 163 2.905
7 61 501 100 17 434 96 82 54 894 573 308 119 21.412
8 41 64 337 416 186 7.937
9 34 123 34 34 137 34 69 2.907
10 35 50 128 32 192 2.023
11 29 16 380
12 87 9 78 304
14 63 37 362
15 642
16 33 33 81 33 1.406
17 33 49 76 101 169 3.549
18 40 254
19 35 178
20 33
21 55 109 123 1.354
22 38 38 38 1.729
23 68 51 33 11 99 83 33 2.904
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OD |29 |3 |3 | 32 |3 |3 | 35 36 37 | 38 39 [40| 41 42 43 | 44| 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 Total
24 | 34 16 460
25 195 396 52 3.233
26 127 48 1.350
27 | 26 61 531
28 63 | 49 43 124 2.321
29 | 241 44 34 34 643
30 24 10 171
31 | 44 25 398
32 627 49 49 1.167
33 108 | 76 35 795
34 76 | 599 917
35 49 11.332 24 | 357 | 350 264 | 35 38 | 192 | 172 204 | 296 | 447 | 325 | 249 | 80 17.639
36 9.414 353 41 41 367 | 312 | 122 12.727
37 24 75 71 24 238
38 357 161 | 213 64 40 1.029
39 326 75 | 213 | 4.136 151 | 35 32 287 | 102 | 24 6.333
40 9
41 | 34 264 353 64 | 151 693 350 | 88 | 208 | 140 |1.267| 769 | 53 | 665 | 267 | 176 | 229 6.792
42 35 35 3.063 43 60 354 | 283 | 177 | 35 5.307
43 350 263 57 80 33 | 216 33 1.770
44 38 83 43 88 | 66 88 537
45 192 41 208 57 | 66 | 6583 | 281 | 574 | 414 13 | 652 | 785 | 154 | 16 | 10.582
46 172 140 | 60 80 319 |5.821 1.389 | 580 | 371 | 51 9.340
47 1.267 407 2.721 49 294 | 539 | 147 | 98 6.920
48 236 769 414 1.215 434 | 299 | 128 | 96 5.468
49 296 41 53 49 459 53 41 60 60 1.836
50 447 665 33 13 956 | 216 | 457 | 276 3.836
51 49 325 408 | 71| 40 | 287 267 | 354 | 216 | 88 | 690 |1.389| 294 | 466 | 53 | 216 | 145 8.733
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O/D |29 | 30 | 31 32 33 | 34 35 36 37 38 39 |40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 Total
52 34 | 10 249 312 102 176 283 746 580 539 438 41 457 77 262 8.401
53 35 80 122 24 56 229 177 33 154 371 147 96 60 276 40 3.356
54 35 16 51 98 277 60 1.719

Total | 643 | 171 | 398 | 1.167 | 795|917 | 17.501 | 12.727 | 238 | 1.029 | 6.357 | 9 | 6.787 | 5.307 | 1.770 | 537 | 10.415 | 9.301 | 6.908 | 5.820 | 1.836 | 3.836 | 8.660 | 8.163 | 3.356 | 1.538 | 239.597

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Os maiores deslocamentos sao observados na zona 1 — Centro. As zonas 7 - Sao José
do Imbassai, 35 — Inod e 36 - Chacaras de Inod também apresentaram deslocamentos
significativos. Vale ressaltar que, pelo fato da matriz O/D representar os deslocamentos
realizados a pé e de bicicleta, além dos meios motorizados, observou—-se uma
gquantidade significativa de deslocamentos internos, ou seja, deslocamentos com origem

e destino dentro da mesma zona de trafego.

Os deslocamentos gerados representam a soma dos deslocamentos produzidos (na
origem) e atraidos (no destino). Na matriz OD, o total dos deslocamentos produzidos &
igual ao total dos deslocamentos atraidos. No total foram produzidos/atraidos 239.597
deslocamentos no Municipio de Marica em um dia (til, considerando—se todos 0s meios

de transporte utilizados (motorizados e ndo motorizados).

A tabela seguinte apresenta os deslocamentos gerados, produzidos e atraidos para
cada uma das Zonas de Trafego.

Tabela 31 Deslocamentos Gerados

Zona Geragao P;cg::)u- Atracio
1 | Centro 88.838 44.437 44.401
2 | Flamengo 16.939 8.430 8.509
3 | Mumbuca 5.786 2.836 2.950
4 | Itapeba 14.803 7.315 7.488
5 | Parque Nancy 3.484 1.742 1.742
6 | Ponta Grossa 5.809 2.905 2.905
7 | Sdo José do Imbassai 42.902 21.412 21.491
8 | Aracatiba 15.874 7.937 7.937
9 | Jacaroa 5.813 2.907 2.907
10 | Barra de Maricé 4.014 2.023 1.991
11 | Zacarias 760 380 380
12 | Restinga de Marica 609 304 304
14 | Camburi 723 362 362
15 | Pindobas 1.283 642 642
16 | Caxito 2.812 1.406 1.406
17 | Ubatiba 7.097 3.549 3.549
18| Pilar 508 254 254
19 | Lagarto 357 178 178
20 | Silvado 66 33 33
21 | Condado de Marica 2.707 1.354 1.354
22 | Marqués de Marica 3.458 1.729 1.729
23 | Ponta Negra 5.908 2.904 3.004
24 | Jaconé 919 460 460
25| Cordeirinho 6.467 3.233 3.233
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Zona Geragao P:}c;iu- Atracio
26 | Guaratiba 2.700 1.350 1.350
27 | Jardim Interlagos 1.063 531 531
28 | Balneéario Bambui 4.641 2321 2321
29 | Pindobal 1.286 643 643
30| Caju 341 171 171
31 | Manoel Ribeiro 797 398 398
32 | Espraiado 2.334 1.167 1.167
33 | Vale da Figueira 1.590 795 795
34 | Bananal 1.835 917 917
35 | Ino&a 35.140 17.639 17.501
36 | Chéacaras de Inoa 25.454 12.727 12.727
37 | Calaboca 476 238 238
38 | SPAR 2.059 1.029 1.029
39 | Santa Paula 12.691 6.333 6.357
40 | Cassorotiba 19 9 9
41 | Recanto de Itaipuagu 13.579 6.792 6.787
42 | Praia de Itaipuagu 10.614 5.307 5.307
43 | Morada das Aguias 3.540 1.770 1.770
44 | Rincdo Mimoso 1.075 537 537
45 | Barroco 20.997 10.582 10.415
46 | Jardim Atlantico Oeste 18.641 9.340 9.301
47 | Jardim Atlantico Central 13.829 6.920 6.908
48 | Jardim Atlantico Leste 11.288 5.468 5.820
49 | Cajueiros 3.672 1.836 1.836
50 | ltaocaia Valley 7.671 3.836 3.836
51 | Niteroi 17.393 8.733 8.660
52 | Rio de Janeiro 16.564 8.401 8.163
53 | Sdo Gongalo 6.713 3.356 3.356
54 | Outros 3.257 1.719 1.538

Total 479.193 | 239.597 239.597

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

O total da matriz O/D representa o total de deslocamentos do sistema, sendo que cada
movimento representa um deslocamento. No caso de movimentos de ida (casa—
trabalho) e volta (trabalho—casa) sdo contados dois deslocamentos, um para a ida e

outro para a volta.

Conforme ja mencionado, a principal geradora de viagens é a zona Central, sendo
responsavel por 88.838 deslocamentos gerados, ou seja, aproximadamente 18,5% de
todos os deslocamentos gerados na area em estudo tém origem ou destino no centro

de Marica. As zonas Sao José do Imbassai, Inod e Chacaras de Inod, representam,
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respectivamente, 9,0%, 7,3% e 5,3%, de todos os deslocamentos gerados em um dia

util na area em estudo.

Os deslocamentos gerados em municipios externos a area de estudo (zonas 51 a 54),

correspondem a 9,2% do total de deslocamentos gerados em um dia util, sendo Niteroi

responsavel por 3,6%, Rio de Janeiro por 3,5%, Sdo Gongcalo por 1,4% e a zona outros

por 0,7%.

Agregando-se as viagnes por distrito, tal como descrito anteriormente nesse relatorio,

tem se a seguinte agregacgéao:

Tabela 32 Matriz O/D — 24 Horas — Por distrito

-z ~ . Outros
Marica Ponta Negra Inoa Itaipuacu . L.
municipios

Marica (sede) 83.877 4.669 6.263 8.515 8.980 112.304
Ponta Negra 4.669 8.671 100 122 1.159 14.720
Inoa 6.449 100 27.055 2.366 2.005 37.975
Itaipuacgu 14.527 3.284 2.195 25.723 6.660 52.388
Omm;xun'c" 8.980 1.258 2.077 9.371 523 22.210

118.502 17.982 37.690 46.097 19.326

4.2.5 Linhas de Desejo

Fonte: Pesquisa O/D. Ruaviva, 2022

As linhas de desejo sé@o representacdes graficas da Matriz OD, apresentando 0s

deslocamentos gerados de uma zona de trafego para as demais. A espessura das linhas

indica a quantidade de deslocamentos, ou seja, quanto mais grossa a linha mais

deslocamentos gerados.

As figuras seguintes apresentam as linhas de desejo com origem nas principais zonas

geradoras de viagem. A pendltima figura desse item, apresenta as viagens internas

(origem e destino na prépria zona) em cada zona através de uma escala de cores e a

ltima figura um grafico com o percentual de viagens internas em relagdo ao total de

viagens originadas na zona.
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Figura 34 Linhas de Desejo - Zona 1 Centro

Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022




Fluxo de Deslocamentos
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Figura 36 Linhas de Desejo - Zona 35 Inoa

Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

169



Figura 37 Linhas de Desejo - Zona 36 Chacaras de Inoa

Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Figura 38 Linhas de Desejo - Zona 45 Barroco
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Figura 39 Linhas de Desejo - Zona 46 Jardim Atlantico Oeste

Fluxo de Deslocamentos
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Figura 40 Linhas de Desejo - Zona 51 Nitergi
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Fonte: Relatério Técnico
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Figura 41 Linhas de Desejo - Zona 2 Flamengo
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Figura 43 Linhas de Desejo - Zona 8 Aracatiba

Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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As zonas responsaveis pelo maior nimero de viagens geradas séo: 1 - Centro, 7 - S&o
José do Imbassai, 35 - Inod, 36 - Chacaras de Ino&, 45 - Barroco, 46 - Jardim Atlantico
Oeste, 51 - Niterdi, 2 - Flamengo, 52 - Rio de Janeiro e 8 - Aracatiba, que juntas sdo
responsaveis por 62,3% de todos os deslocamentos gerados pela Matriz OD Domiciliar,

sendo 298.742 o total de deslocamentos respectivos dessas zonas de trafego.

No Centro de Maricd (zona 1) encontram-se, diversos tipos de comércio e servigos,
bancos, cartérios, Correios, Férum - Comarca de Marica, Ministério Publico, Parque da
Cidade, Sindicato Rural, Rodoviaria, Aeroporto, Prefeitura Municipal, Secretaria
Municipal de Educacao, Hospital Municipal Conde Modesto Leal, Detran - RJ 28 Ciretran

Marica, Corpo de Bombeiros Militar, o0 Shopping Boulevard Marica, etc.

Tendo como origem a zona 1, as zonas 8 - Aracatiba e 7 - Sao José do Imbassai, sdo
as gque mais atraem o Centro, com percentuais variando de 9,2% a 6,8%, e o total de
deslocamentos chegando a 7.088 em um periodo de 24 horas.

Por outro lado, em relacao a area Central, algumas zonas destacam-se com percentual
bastante elevado de deslocamentos com destinos nessa zona 1, como as zonas 33 -
Vale da Figueira, 31 - Manoel Ribeiro, 18 - Pilar, 8 - Aracatiba, 9 - Jacarod, 27 - Jardim
Interlagos, 29 - Pindobal, 5 - Parque Nancy, 43 - Morada das Aguias e 6 - Ponta Grossa,
que apresentaram de 64,9% a 31,3% de todos os deslocamentos produzidos, com

destino na zona 1, totalizando 8.870 deslocamentos atraidos.

Em S&o José do Imbassai (zona 7) ha o Hospital Municipal Dr. Ernesto Che Guevara, o
Programa de Saude da Familia Sdo José |, o Lar Shopping, o Centro de Formacgéao
Técnica (CAIC) Elomir Silva, o Centro de Cultura Jovem, a Orla do Marine, o Matrix
Paintball, o Supermarket Maricé, o McDonald's, a Pedra do Macaco, o Morro do Macaco,

entre outros atrativos para os moradores de Marica.

Na zona 35 - Inod situam-se varios tipos de comércio, servicos, igrejas, o Mirante Sao
José, o Cartério do 3° Distrito de Marica, a Escola Municipal (EM) Romilda Nunes Linda,
a EM Professor Darcy Ribeiro, a Escola Municipalizada de Inoa, o Inoa Center, a

Supergasbras, o Palacio das Madeiras, a Pedra de Ino4, etc.

A quarta zona com 0 maior nimero de deslocamentos (zona 36), corresponde a
Chécaras de Inoa, onde localizam-se varios tipos de comércio e servicos, o Tubardo
Atacadéo, a Pedra do Caju, o Sitio Wal Paraiso, o Sitio Recanto dos Sonhos, o Sitio
Girassol, o Rancho Malboro, o Centro de Treinamento Offshore (CTO), entre outros

atrativos para os moradores de Marica.
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Na zona 45 - Barroco situam-se diversos tipos de comércio, servicos, o Barroco
Shopping, o0 espaco Maximimo, a Policlinica Med - X, o Colégio Pinheiro Giannattasio
(CPG), a Quadra Poliesportiva Barroco, o Supermercado Grand Marché, a Rede
Economia ltaipuacu, a Praia de ltaipuacu, a Praia dos Gavides, a Vila da Praia, a

Pousada Ed Mar, o Porto das Festas, etc.

No Jardim Atlantico Oeste (zona 46), também ha variados tipos de comércio e servigos
(gréfica, corretora de seguros, creche, centros educacionais, quiosques), igreja,
Unidade de Saude da Familia, a EM Maria Cristina de Lima Correa, o Centro de
Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) Itaipuacu, a Pousada da Praia, o Casarédo da

Praia, etc.

Na zona 2 - Flamengo, localiza-se o Parque linear, o Espaco Elis Santos, a Escola CE
Domicio da Gama, a EM Clério Boechat, servicos (advogado, despachante, luthier,

doceria), entre outros.

Em Aracatiba (zona 8), situam-se a Igreja Nossa Senhora do Amparo, restaurantes, a
Céamara Municipal, a Defensoria Publica, a EM Mauricio Antunes de Carvalho, o Centro
Educacional Joana Benedicta Rangel, a Praca da Bandeira, o Supermercado Atacadista
Graos de Ouro, o Cine Teatro municipal Henfil, a Secretaria de Assisténcia Social de
Marica, etc.

Tem-se, representada na zona 52 a capital do Estado do Rio de Janeiro, que integra a
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) e, como tal, exerce grande influéncia
nos deslocamentos dos moradores dos municipios que compdem essa regido

metropolitana.

Por sua vez, o municipio de Niter6i (zona 51), é vizinho a Marica, e é a quinta maior
cidade da RMRJ, por isso, exerce grande influéncia nos deslocamentos dos moradores
da cidade em estudo, visto que em quantitativo corresponde a sétima zona na geracao
de deslocamentos. E, tanto Niter6i, quanto Maric4, situam-se na regido Leste

Metropolitana.

Inclusive, conforme dados do Censo Demografico de 2010, h4 a distribuicdo dos
moradores da area metropolitana do Grande Rio que realizam migracdes pendulares
diarias, ou seja, sdo movimentos pendulares intrametropolitanos segundo seus
municipios de origem e destino. A tabela seguinte apresenta o percentual da populacao

total da metrépole por municipio de origem e de destino.

178



PREFEITURA DE

SamcE.

=Y MARchja‘.!!‘uzg;

Tabela 33 Percentual da populacao total da metrépole por municipio de origem e destino

Percentual da populagéo total da metrépole que rea-

Municipio de Origem Sub-regido liza deslocamentos dentro da area metropolitana
Rio de Janeiro Capital 3,60%
Niter6i Leste Metropolitano 10,70%
Marica Leste Metropolitano 1,80%

Percentual da populagéo total da metrépole que rea-

Municipio de Destino Sub-regido liza deslocamentos dentro da area metropolitana
Rio de Janeiro Capital 65,40%
Niteréi Leste Metropolitano 11,80%
Marica Leste Metropolitano 0,50%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Percebe-se que a capital do estado exerce maior influéncia como destino. Enquanto, o

municipio de Niterdi fica bastante equilibrado, pois, o percentual de origem e de destino

€ quantitativamente proximo. Por sua vez, Marica indica maior percentual de origem do

que de destino.

Outro ponto importante a ser destacado refere-se ao grande nimero de deslocamentos

internos observados em certas zonas de trafego, com percentuais variando de 1,7% a

74,0%, e totalizando 88.641 deslocamentos, cerca de 37,0% da Matriz OD Domiciliar.

Nas demais zonas ndo foram verificados deslocamentos internos. As figuras

apresentadas a seguir ilustram os percentuais e o total de deslocamentos internos

verificados.

Figura 44 Deslocamentos internos por distrito

N

A

5%

Ponta Negra

Fonte: Pesquisa O/D. Ruaviva, 2022
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Deslocamentos Internos
Percentuais
=70,0% Deslocamentos
60,0% = Deslocamentos = 69 9%
50,0% = Deslocamentos = 59,9%
40,0% = Deslocamentos = 49 9%
30,0% = Deslocamentos = 39 9%
20,0% = Deslocamentos < 29 9%
10,0% = Deslocamentos = 19,9%
1,7% = Deslocamentos < 9,9%

Total
9.414
43.098
5334
4267
3.675
18.194
4.030
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Figura 45 Deslocamentos Internos por zona

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Nos proximos itens serdo apresentadas as andlises de pico da manhd, nas quais é
possivel observar as zonas de forma mais detalhada, como por exemplo, aferir as

caracteristicas residenciais ou comerciais / servicos de cada zona de trafego.

A figura apresentada a seguir indica as 10 (dez) zonas que mais geram deslocamentos,
sendo consideradas a producdo e a atracdo de viagens. Pela tabela de escala de
geracdo (que contém as cores) € possivel a observacdo das viagens geradas

(produzidas e atraidas).
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= 85.000 Deslocamentos.

40.000 <Deslocamentos < 49.999
30.000 <Deslocamentos < 39.999
20.000 <Deslocamentos < 29.999
15.000 <Deslocamentos < 19.999
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Figura 46 Escala de Deslocamentos

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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Neste item serdo analisados os deslocamentos obtidos na matriz O/D por regides de
trafego, apenas para o pico da manha 06:00 as 07:59 horas. O objetivo desta analise é
verificar quais regides sao os principais polos de producéo e de atracao de viagens. A
tabela seguinte apresenta a geracdo de viagens obtida na Matriz OD por Zonas de

Trafego, para o pico da manha:

Tabela 34 — Deslocamentos no Pico da Manha

N° Zona de Tréfego Geracgao Prgo;)u- Atracéo
1 Centro 20.662 3.573 17.089
2 Flamengo 3.056 1.704 1.351
3 Mumbuca 1.472 1.335 138
4 Itapeba 3.258 2.004 1.254
5 Pargue Nancy 625 354 271
6 Ponta Grossa 1.459 1.131 328
7 Sé&o José do Imbassai 8.671 5.500 3.171
8 Aracatiba 3.583 2.742 841
9 Jacaroa 945 876 69
10 Barra de Maricé 943 483 460
11 Zacarias 109 36 73
12 Restinga de Marica 155 117 39
13 Retiro 0 0 0
14 Camburi 179 74 105
15 Pindobas 515 341 174
16 Caxito 1.262 595 666
17 Ubatiba 2171 1.177 994
18 Pilar 135 116 20
19 Lagarto 70 35 35
20 Silvado 33 0 33
21 Condado de Marica 547 433 115
22 Marqués de Marica 788 653 135
23 Ponta Negra 1.980 1.165 814
24 Jaconé 256 205 51
25 Cordeirinho 1.836 871 965
26 Guaratiba 693 558 135
27 Jardim Interlagos 106 106 0
28 Balneario Bambui 957 580 377
29 Pindobal 281 246 34
30 Caja 66 30 36
31 Manoel Ribeiro 285 203 82
32 Espraiado 650 543 107
33 Vale da Figueira 633 579 54
34 Bananal 510 230 280
35 Inoa 6.757 3.413 3.344
36 Chacaras de Inoa 8.819 5.427 3.392
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N° Zona de Tréfego Geragao P;c;céu- Atracdo
37 Calaboca 143 143 0
38 SPAR 330 249 81
39 Santa Paula 4.151 2417 1.734
40 Cassorotiba 0 0 0
41 Recanto de Itaipuagu 2.701 635 2.066
42 Praia de Itaipuagu 1.885 1.386 499
43 Morada das Aguias 490 490 0
44 Rincdo Mimoso 311 267 44
45 Barroco 4.108 2.518 1.590
46 Jardim Atlantico Oeste 3.745 2.451 1.294
47 Jardim Atlantico Central 2.747 2.628 119
48 Jardim Atlantico Leste 2.194 1.909 284
49 Cajueiros 1.026 760 266
50 Itaocaia Valley 1.745 1.326 420
51 Niteréi 3.529 165 3.364
52 Rio de Janeiro 4.338 219 4.120
53 Sao Gongalo 1.525 32 1.493
54 Outros 622 0 622
Total 110.059 55.030 55.030

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

Observando-se a tabela acima, pode-se perceber que a area Central de Marica tem
caracteristica tipicamente atrativa, sendo responsavel pelo destino da grande maioria
das viagens produzidas pelos moradores do municipio neste periodo. Dos 55.030

deslocamentos produzidos neste periodo, 17.089 ou 31,1% sao atraidos por essa zona.

Assim como observado na escala de deslocamentos, apresentada anteriormente para
0 periodo de 24 horas, esta zona aparece muito bem classificada no quantitativo de
viagens no periodo de pico da manha (06:00 as 07:59 horas). Pelos mesmos motivos

apontados.

Outras regides que apresentaram o mesmo perfil de movimentacao, porém em menores
intensidades, foram: 52 - Rio de Janeiro, 51 - Niter6i, 41 - Recanto de Itaipuacu, 53 -
S&o Gongalo, 54 - Outros, 34 - Bananal, 14 - Camburi, 11 - Zacarias 20 - Silvado, que
juntas correspondem a 12.156 deslocamentos, ou seja, 22,1% do total de

deslocamentos atridos no periodo de pico da manha.

No pico da manh4, as 16 (dezesseis) zonas que mais produzem viagens (7 - Sao José
do Imbassai, 36 - Chacaras de Inod, 8 - Aracatiba, 47 - Jardim Atlantico Central, 45 -

Barroco, 46 - Jardim Atlantico Oeste, 39 - Santa Paula, 4 - Itapeba, 48 - Jardim Atlantico
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Leste, 2 - Flamengo, 42 - Praia de Itaipuagu, 3 - Mumbuca, 50 - Itaocaia Valley, 17 -
Ubatiba, 23 - Ponta Negra e 6 - Ponta Grossa), sdo responsaveis por 36.819
deslocamentos, 0 que representa 66,9% do total de deslocamentos produzidos nesse
periodo. Essas zonas sd0 areas com caracteristicas tipicamente residenciais, o que
justifica o nimero de deslocamentos originados nesse periodo e o menor volume de

deslocamentos atraidos (18.224 deslocamentos ou 33,1% do total atraido).

Pode-se perceber que a quantidade de origens neste periodo é muito mais pulverizada
entre as zonas que os destinos. Tal fato se justifica pela grande atratividade comprovada
para a area central. Este perfil de deslocamentos evidencia o movimento pendular, casa-

trabalho ou casa-escola, que a maioria da populagéo realiza no inicio da manha.

As zonas 35 - Ino4g, 25 - Cordeirinho, 16 - Caxito, 19 - Lagarto e 30 - Caju, apresentaram
uma movimentacdo bem equilibrada no pico da manh&, com o total de origens bem
proximo ao total de destinos neste periodo. Isto evidencia a caracteristica residencial e
de servigos destas regifes, que tanto produzem viagens, quanto atraem passageiros

para seus polos de servigos.

A figura seguinte apresenta as zonas que mais se destacam na producao e na atracao
de viagens no pico da manha. Pode-se observar que as zonas produtoras de viagens
sao indicadas na cor verde, e, as zonas atrativas de viagens sado indicadas na cor
amarelo. As zonas que possuem caracteristicas atrativas de viagens, e que também
demonstraram énfase na producgéo de viagens no mesmo periodo, estdo indicadas na

cor azul.
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Figura 47 Deslocamentos no Pico da Manha

Legenda
Atracio = Producio [
Producio = Atracio [N
Atracdo / Producio [ ]

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022
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5. Mobilidade a pé

A forma mais elementar de se locomover existente é a pé. Mesmo hem sempre sendo 0 modo
de deslocamento principal, ou seja, que vence a maior distancia do percurso, ele é constan-

temente adotado para percorrer trechos complementares.

A premissa deste plano, de acordo com a legislac@o e diretrizes nacionais, é que este € 0
modo de transporte mais importante, pois pode ser utilizado por todos e, considerando que
complementa deslocamentos de outros modos é efetivamente utilizado por praticamente toda
a populacdo. E o meio de transporte basico justamente por ser o mais acessivel economica-
mente, mais democratico, menos poluente, mais independente de infraestrutura complexa,

além de demandar menos area em relagdo aos demais.

A independéncia de infraestrutura complexa mencionada acima néo quer dizer que o cami-
nhar ndo demanda intervengdes no espago. Em sua raiz, considerado isoladamente, certa-
mente o tratamento espacial seria simples. Porém, devido ao grau de utilizacdo do transporte
motorizado e a extensa area a ele destinada, a complexidade oriunda dos modos motorizados
atinge os modos nao motorizados, especialmente 0 a pé, vez que se torna necessario garantir
a seguranca dos pedestres frente aos outros modos. Além disso, a ma distribuicdo espacial
do uso e ocupacao do solo pode se tornar uma adversidade para o deslocamento a pé au-

mentando as distancias a serem percorridas.

Vale ressaltar que cadeiras de rodas e afins estdo na categoria a pé, mesmo aguelas motori-
zadas. Tratam-se de exce¢des que compde o transporte ndo motorizado e, especificamente,
0 a pé. A ideia é pensar o transporte basico de forma abrangente e inclusiva. Todas as pes-
soas com quaisquer graus de dificuldade de locomocao autbnoma devem se sentir contem-
pladas. Os perfis que apresentam maior dificuldade sdo aqueles que nortearam o diagndstico
e norteardo as propostas. A priori, suas demandas atendem também as pessoas com menor

grau de dificuldade.
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5.1 Caracterizagdo dos deslocamentos a pé

Grafico 34 Participacdo da mobilidade a pé nos deslocamentos municipais

m OQutros modos = A Pé

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.

Em Maricé os deslocamentos a pé correspondem a 17,60% do total, 0 que representa apro-

ximadamente uma a cada 6 viagens realizadas no municipio.

Em comparag&o com Niterdi, o municipio do Rio de Janeiro e a média brasileira tal percentual
mostra-se inferior. De acordo com Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropoli-
tana do Rio de Janeiro, o percentual de deslocamentos a pé na RMRJ é 29,4%, enquanto de
acordo com o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Niterdi o percentual de desloca-
mentos a pé gerados no municipio é 29%. Ja segundo a ANTP, no Brasil, 39% das viagens

sdo realizadas a pé.

Tabela 35 Participacdo da mobilidade a pé nos deslocamentos municipais
Marica Niteréi Rio de Janeiro ANTP/Brasil

17,60% 29% 29,4% 39%

Fonte: PDTU RMRJ,2015; PMUS Nitero6i, 2019 e ANTP, 2018; Tabela elaboragao prépria.

A taxa de motorizacao crescente no municipio, a ocupagdo urbana esparsa com distritos dis-
tantes e dependentes do centro, as descontinuidades viarias entre os bairros e regides e as

condi¢des do meio fisico para pedestres séo fatores que contribuem para esse cenario.
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Das zonas urbanizadas, o centro foi o Unico com mais deslocamentos por meios ndo motori-
zados do que motorizados, o que € natural diante do tipo de comércio mais facilmente aces-
sado a pé, da topografia em grande parte com baixa declividade e até mesmo da maior difi-
culdade em encontrar vagas de estacionamento nas vias. Na regido central, 55,1% dos des-
locamentos foram realizados a pé ou de bicicleta. As regides Mumbuca, Inod e Santa Paula
também merecem destaque por terem apresentado um percentual de deslocamentos nao mo-
torizados elevado, com 35,2%, 36,2% e 40,6%, respectivamente. Sdo José do Imbassai tam-
bém merece destaque por ser a regido com o maior niumero de deslocamentos levantados e
ter apresentado 33,3% destes por meios ndo motorizados. As demais regides com percentual
de deslocamentos ndo motorizados acima da média sdo pouco ou ndo urbanizadas e com

poucos deslocamentos registrados e por isso ndo foram destacadas.

Por outro lado, dentre as zonas urbanizadas, o distrito de Itaipuagu merece destaque, vez que
suas zonas registraram deslocamentos ndo motorizados abaixo da média municipal, em es-
pecial Recanto de Itaipuacu, Praia de ltaipuacu, Morada das Aguias, Rincdo Mimoso, Jardim
Atlantico Central e Jardim Atlantico Leste. Ponta Negra também registrou percentual de des-
locamentos por modos ndo motorizados muito abaixo da média da cidade. Nestes casos, a
topografia favoreceria o deslocamento a pé e no caso de Itaipuacu em grande parte suas vias
possuem calgadas com padrdo acima da média da cidade. No entanto, essas caracteristicas
nao foram suficientes para incentivar os moradores a se deslocarem a pé ou de bicicleta,
possivelmente em fun¢éo do uso do solo que aumenta as distancias a serem percorridas pelos
cidaddos para acessarem cOmércios e servicos e assim contribui para a escolha dos modos

motorizados.

Quanto aos motivos de viagens, especificamente sobre a mobilidade a pé, tem-se o seguinte
cenario. O gréafico abaixo demonstra o percentual de cada motivo de viagem no total dos des-

locamentos a pé realizados no Municipio.
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Gréfico 35 Motivo dos deslocamentos a pé

Em

49,66%

m Trabalho m Escola Compras = Saude = Qutros

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.

Por sua vez, o grafico abaixo demonstra o percentual de deslocamentos a pé dentre o total
de deslocamentos por cada motivo.

Gréfico 36 Deslocamentos a pé por motivo
100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

10% 23,18%
12,58%
0%

18,10% 20,24%

14,40%

Trabalho Escola Compras Saude Outros

= Deslocamentos a pé Deslocamentos por outros modos

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.
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O deslocamento para escola é o principal responsavel pelos deslocamentos a pé no munici-
pio. Além disso, quando realizado o recorte apenas dos deslocamentos para a escola, o per-
centual de viagens a pé sobe de 17,6% para 23,18%. Em funcdo da pulverizacdo da rede
escolar, os municipes tendem a estudar em locais proximos as suas casas, o que facilita a
escolha deste modo. O que ndo acontece com a oferta de empregos e outros servicos no

municipio.

Assim, quando analisados os deslocamentos especificos para o trabalho, verifica-se que es-
tes séo os principais responsaveis pelo baixo indice de deslocamentos a pé no municipio.
Apenas 12,58% dos deslocamentos para o trabalho sado realizados a pé. Ja quanto a outros
motivos de viagens, mais realizadas a pé do que a média da cidade, o lazer e a alimentacdo

podem ser considerados as principais razoes.

O mapa abaixo demonstra as zonas de trafego com maior e menor deslocamentos ndo mo-

torizados no municipio.

191



42
41

%

2

2 4 6 km

LEGENDA
Municipios/RJ
[ ] Limite Marica
Areas Vegetadas
Sistema Lagunar e Oceano

Logradouro

Deslocamentos ndo motorizados por zonas de trafego
[ ] 0-2000

[ ] 2000 - 4000

[ 4000 - 6500

B 6500 - 8790

PLANO DE MOBILIDADE E ALINHAMENTOS VIARIOS

Mapa 15 - Deslocamentos Nao Motorizados
por Zonas de Trafego

Escala: Escala numérica em impressdo A3
1:105.000 Sistema de Coordenadas Projetada

UTM, SIRGAS 2000, 23S
Fontes:

Prefeitura Municipal de Maricd/RJ (2022);
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2022).

PLANO DE

Vo

PREFEITURA DE

% MARICA




B MaRica sl

5.2 Principais aspectos das contagens de pedestres

Foram levantados também pontos de contagem de pedestres em locais estratégicos selecio-
nados em conjunto com a Prefeitura Municipal. O resultado completo das contagens esta
contido no Relatério Técnico 1.2 — Resultado das pesquisas, contudo os conteldos mais re-

levantes estdo apresentados a seguir.

O mapa apresentado em seguida neste item demonstra todos os pontos de contagem de fluxo
de pedestre, identificados pela numeracéo, bem como apresenta os locais com fluxo acima
da média verificada nos pontos contados do municipio. Tais pontos sdo aqueles que merecem
atencao especial no tratamento de seguranga para os pedestres, sendo eles: P1, P6, P9, P20,
P21, P22, P23, P24, P25, P27, P31, P34 e P35.

Assim, como demonstraram os dados da pesquisa OD, as contagens corroboram o maior
fluxo de pedestres na regido central. Dos 35 pontos de contagem, 7 deles estéo localizados
no centro da cidade e representam um percentual de 61,43% do total de fluxo de pedestres
apurado, sendo que o ponto de contagem em frente a rodoviaria municipal (P25) representa

sozinho 23,55% de todo o fluxo contabilizado no municipio.

Grafico 37 Percentual de fluxo de pedestre no centro em relacao ao total

61,19%

m Rodovidria m Demais pontos do centro Demais pontos na cidade

Fonte: Pesquisa Contagem de Pedestres. Ruaviva, 2022

Dentre os pontos na regido central, vale destaque também para os pontos 20 e 21 localizados
proximos a rotatéria conhecida como Rotatéria do Mumbuca, no cruzamento das Ruas Abreu
Sodré e Abreu Rangel. Tal interse¢éo possui UCP consideravelmente elevado e ndo é sema-

forizada, o que exige grande atencéo para a seguranca dos pedestres no local.

Além dos pontos ja mencionados, vale ainda destaque para aqueles que se encontram na RJ-
106, que por se tratar de rodovia oferece risco a todos os pedestres que nela transitam exi-

gindo maior atencao as medidas de seguranca para os deslocamentos a pé. Tais pontos sao:
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P7, P9, P16, P28, P29 e P30. Destes, apenas o P9 apresenta fluxo acima da média municipal,
0 que é justificado vez que esta travessia acontece em tunel abaixo da rodovia e ndo em faixa
de pedestre em nivel. No entanto, como explicitado, ainda que com fluxo baixo as travessias
na rodovia oferecem maior risco aos pedestres e por isso tais pontos serdo analisados indivi-

dualmente.

Vale mencionar ainda que de forma geral no municipio o fluxo de pedestres no pico da tarde

foi cerca de 50% superior ao pico da manha.
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A seguir os pontos contagem de fluxo de pedestre mais relevantes, em funcdo das razdes

apresentadas anteriormente, serdo analisados individualmente, sao eles: P1, P6, P7, P9, P16,
P20, P21, P22, P23, P24, P25, P27, P28, P29, P30, P31, P34 e P35.

Ponto 1

Figura 48 — Movimentos contados no Ponto 1

Tabela 36 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 M5 M6 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manha 138 47 118 93 112 194 702 2,5 280,8 36,4%
Tarde 246 128 208 175 224 245 1.226 2,5 490,4 63,6%

Total 384 175 326 268 336 439 1.928 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.

Nele todos os movimentos sdo em faixas de pedestres com sinalizagéo horizontal em bom

estado.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.
A faixa com maior fluxo no ponto é a dos movimentos M5 e M6.

O P1 apresenta, portanto, um fluxo alto de pedestres, mas com condi¢cdes adequadas de

seguranca para eles sem registros de acidentes no local.
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Ponto 6

Figura 49 — Movimentos contados no Ponto 6
. ¢ '

Tabela 37 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 Total | QtHoras trPei?r?;r_a %
Manha 224 242 466 25 186,4 39.6%
Tarde 491 220 711 2,5 284,4 60,4%

Total 715 462 1177 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.
N&o ha faixa de pedestres no local.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.

O P6 apresenta, portanto, um fluxo alto de pedestres, possivelmente em funcéo da presenca
do SIM — Marica no local com atendimento aos cidadados e apesar de nao ter havido registro

de acidentes ndo ha seguranca adequada no local para a travessia desses pedestres.
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Ponto 7

Figura 50 — Movimentos contados no Ponto 7

Tabela 38 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manha 16 14 30 2,5 12 46,9%
Tarde 26 8 34 2,5 13,6 53,1%

Total 42 22 64 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres muito abaixo da média do municipio.
N&o ha faixa de pedestres no local.

Pelas préprias caracteristicas da rodovia no local com pista dupla, alto fluxo de veiculos, pre-

senca de retornos de veiculos, torna-se dificil para os pedestres atravessarem.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.

O P7 apresenta, portanto, um fluxo baixo de pedestre sem acidentes registrados.

198



‘é&"% M“AuRlulke[A z"@‘—’u o

Ponto 9

Figura 51 — Movimentos contados no Ponto 9

\

Tabela 39 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 Total Ge- Total Pedestres/hora
ral %
Manha 475 766 1.241 2,5 496,4 39,3%
Tarde 945 974 1.919 2,5 767,6 60,7%
Total 1.420 1.740 3.160 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio, sendo o maior fluxo fora
da regido central.

A travessia no local atualmente é realizada em um tlnel abaixo da rodovia.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021
para este ponto, contudo estes ocorreram antes do fechamento da travessia em nivel com a

rodovia.

O P9 apresenta, portanto, um fluxo significativamente alto de pedestres e atualmente apre-
senta condi¢Bes de segurancga para a travessia destes.
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Ponto 16

Figura 52 — Movimentos contados no Ponto 16
' '/

Tabela 40 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 Total Qt Horas trpeijit?c?r-a %
Manha 74 114 188 2,5 75,2 56,1%
Tarde 70 77 147 2,5 58,8 43,9%
Total 144 191 335 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres abaixo da média do municipio, apesar da presenca do

Hospital Municipal.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre elevadas com a sinalizagdo horizontal des-

gastada em func¢édo do alto fluxo de veiculos na rodovia.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021
para este ponto.

O P16 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres abaixo da média, além de apresentar tra-
vessia elevada. No entanto, ainda assim ha registros de acidentes no local e por se tratar de
travessia na rodovia em frente a um equipamento publico importante de salde merece maior
atencdo quanto a seguranca dos pedestres.
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Figura 53 — Movimentos contados no Ponto 20
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Tabela 41 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 M5 M6 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manha 205 87 36 41 95 141 605 2,5 242 42,4%
Tarde 150 142 31 36 194 269 822 2,5 328,8 57,6%

Total 355 229 67 77 289 410 1427 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio, além de estar localizado

em uma das intersec¢des mais complexas da cidade com elevado UCP e sem semaforizacéo.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinalizac&o horizontal em bom estado.

A faixa de pedestres dos movimentos M4 e M5 apresenta fluxo inferior as outras duas.

Ha presenca e monitores de transito no local em alguns periodos do dia para auxiliar os pe-

destres.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021

para este ponto.
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O P20 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres acima da média com registros de acidentes

e alto fluxo de veiculos. Assim, apesar da existéncia de faixas e da acdo dos monitores é

necessario o refor¢o da seguranca dos pedestres no local.

Figura 54 Movimentos contados no Ponto 21

Ponto 21

Tabela 42 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Po | ML | M2 | M3 | M4 | Tow Qt Horas weshhora_ | %
Manha 417 332 182 170 1.101 2,5 440,4 36,0%
Tarde 682 740 279 254 1.955 2,5 782 64,0%
Total 1.099 1.072 461 424 3.056 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinalizag&o horizontal em bom estado.

A principal movimentacédo de pedestres ocorre na faixa dos movimentos M1 e M2.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P21 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres acima da média, porém com faixas de

pedestres em bom estado e sem registros de acidentes, respeitando a seguranca dos pedes-

tres.
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Figura 55 — Movimentos contados no Ponto 22

Tabela 43 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico | M1 | M2 | M3 | M4 | M5 | M6 | M7 | M8 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manhd| 68 | 167 | 49 | 46 | 87 | 279 | 83 | 138 917 2,5 366,8 44,4%
Tarde | 193 | 107 | 105 | 99 | 175 | 228 | 74 | 166 1147 2,5 458,8 55,6%

Total | 261 | 274 | 154 | 145 | 262 | 507 | 157 | 304 2064 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinalizagédo horizontal em bom estado.

A principal movimentagao de pedestres ocorre na faixa dos movimentos M5 e M6.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.

O P22 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres acima da média, porém com faixas de

pedestres em bom estado e sem registros de acidentes, respeitando a seguranca dos pedes-

tres.
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Tabela 44 — Quantidade de pedestres por movimento por turno
Pico M1 M2 M3 M4 M5 M6 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manha 153 146 269 211 354 246 1.379 2,5 551,6 35,7%
Tarde 225 279 379 304 785 515 2.487 2,5 994.,8 64,3%
Total 378 425 648 515 1139 761 3.866 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio, sendo a segunda maior

movimentacao de pedestres de todos 0s pontos pesquisados.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinaliza¢éo horizontal em bom estado.

A principal movimentacao de pedestres ocorre na faixa dos movimentos M5 e M6.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.

O P23 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres acima da média, porém com faixas de

pedestres em bom estado e sem registros de acidentes, respeitando a seguranca dos pedes-

tres.
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Ponto 24

Lot

Tabela 45 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total Qt Horas | Pedestres/hora %
Manha 41 59 502 644 1.246 2,5 498,4 46,3%
Tarde 89 99 661 596 1.445 2,5 578 53,7%

Total 130 158 1.163 1.240 2.691 100,0%

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinalizagdo horizontal em bom estado.

A principal movimentacao de pedestres ocorre na faixa dos movimentos M3 e M4.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021

para este ponto.

O P24 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres acima da média, e apesar das faixas de

pedestres em bom estado, ha registro de acidente e trata-se de ponto de comércio intenso,

com barracas de vendedores informais na rua dificultando a visibilidade dos pedestres e mo-

toristas.
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Ponto 25

Figura 58 — Movimentos contados no Ponto 25

Tabela 46 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total | Qt Horas trzzfﬁosr'a %
Manha 320 781 747 1.895 3.743 2,5 1.497,2 39,7%
Tarde 1.227 769 1.929 1.762 5.687 2,5 2.274,6 60,3%

Total 1.547 1.550 2.676 3.657 9.430 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

Trata-se do ponto de maior fluxo de pedestres dos pesquisados no municipio, em funcéo da
Rodoviéria.

Os movimentos ocorrem em faixas de pedestre com sinaliza¢éo horizontal em bom estado.
A principal movimentacdo de pedestres ocorre na faixa dos movimentos M3 e M4.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P25 apresenta, portanto, um fluxo de pedestres elevado, e apesar das faixas de pedestres
em bom estado e da auséncia de registro de acidente merece atencao por seu alto fluxo e
pelo conflito entre o trafego intenso de dnibus, carros e pedestres no local.

206



S MARICA =

0s no Ponto 27

Tabela 47 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 Total Qt Horas trpei(/jt?c?r-a %
Manha 219 218 437 2,5 174,8 40,2%
Tarde 325 324 649 2,5 259,6 59,8%
Total 544 542 1.086 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres por movimento acima da média do municipio.
N&o ha faixa de pedestres no local.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021

para este ponto.

O P27 apresenta, portanto, um fluxo proximo consideravel de pedestres para um local sem
travessia demarcada. Assim, ha registro de acidente no local e a seguranca do pedestre me-
rece maior atencao.
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Tabela 48 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total | QtHoras trpeifﬁosr'a %
Manha 68 35 15 18 136 2,5 54,4 40,1%
Tarde 96 74 16 17 203 2,5 81,2 59,9%
Total 164 109 31 35 339 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres abaixo da média do municipio.
Ha faixa de pedestres elevada no local com a sinalizagdo horizontal desgastada.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P28 apresenta, portanto, fluxo de pedestres abaixo da média e auséncia de acidentes re-
gistrados.
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Figura 61 — Movimentos contados no Ponto 29

Tabela 49 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total | QtHoras trpei?ﬁ;r'a %
Manha 9 13 33 21 76 25 30,4 58,9%
Tarde 5 6 16 26 53 25 21,2 41,1%
Total 14 19 49 47 129 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres abaixo da média do municipio, especialmente por tra-
tar-se de rodovia e ndo haver sinalizagédo para a travessia. Contudo, o local apresenta comér-
cios em ambos os lados da via gerando o risco de tentativas de travessias inseguras pelos

pedestres.
N&o ha faixa de pedestres no local.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P29 apresenta, portanto, fluxo de pedestres abaixo da média e auséncia de acidentes re-
gistrados, contudo a presenca de comércio em ambos os lados da rodovia possibilita tentati-

vas de travessia pelos pedestres, cuja seguranca deve ser preservada.
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Tabela 50 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total | QtHoras trpei(/jt?;r_a %
Manha 9 18 4 14 45 2,5 18 31,9%
Tarde 22 32 19 23 926 2,5 38,4 68,1%

Total 31 50 23 37 141 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres abaixo da média do municipio.
Ha faixa de pedestres no local com sinalizag&o horizontal em bom estado.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P30 apresenta, portanto, fluxo de pedestres abaixo da média e auséncia de acidentes re-
gistrados, além de ja possuir faixa de pedestre em bom estado para dar seguranca ao pedes-
tre.
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Tabela 51 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico | M1 | M2 | M3 | M4 |M5|M6|M7|M8|M9|M10 | M11|M12|M13|M14 | M15 | M16 | Total | Qt Horas | Pedestres/hora %

Manhd | 74 | 76 |272|222|57|42|15| 9 | 8 | 5 | 11 | 23 | 33 | 18 | 10 | 9 | 884 2,5 353,6 42,7%
Tarde | 134[120(299|178 (24 |45|20| 15|16 | 11 | 27 | 62 | 102 | 84 | 19 | 29 |1.185 2,5 474 57,3%
Total | 208|196 |571(400| 81|87 35|24 |24| 16 | 38 | 85 | 135|102 | 29 | 38 |2.069 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.

Ha faixa de pedestres no local com sinalizag&o horizontal em bom estado.

Os principais fluxos concentram-se nas faixas dos movimentos M1 e M2 e, principalmente M3
e M4.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e

2021 para este ponto.

O P31 apresenta, portanto, fluxo de pedestres elevado, porém com travessias seguras e sem

registros de acidentes.
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Tabela 52 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico M1 M2 M3 M4 Total | Qt Horas trpei?ﬁ;'a %
Manha 99 97 214 219 629 25 251,6 43,6%
Tarde 137 135 263 280 815 25 326 56,4%
Total 236 232 477 499 1444 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.
N&o ha faixa de pedestres no local.
Os principais fluxos concentram-se nas faixas dos movimentos M3 e M4.

Ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e 2021

para este ponto.

O P32 apresenta, portanto, fluxo de pedestres acima da média do municipio com registro de
acidentes e sem travessias demarcadas para garantir a seguranca do pedestre.
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Figura 65 — Movimentos contados no Ponto 35

Tabela 53 — Quantidade de pedestres por movimento por turno

Pico | M1 | M2 | M3 | M4 |[M5|M6| M7 | M8 M9 M10 | Total | Qt Horas | Pedestres/hora %

Manha | 69 | 64 | 67 | 74 | 31 | 24 | 91 | 107 78 55 | 660 2,5 264 50,8%
Tarde | 66 | 56 | 54 | 65 | 20 | 34 | 143|119 38 44 | 639 2,5 255,6 49,2%
Total | 135|120|121|139| 51 | 58 | 234|226 116 99 |1.299 100,0%

Fonte: Pesquisa de contagens de pedestres. Ruaviva, 2022.

O ponto apresentou fluxo de pedestres acima da média do municipio.
Ha faixa de pedestres no local com sinalizagdo em bom estado.
Os principais fluxos concentram-se nas faixas dos movimentos M7 e M8.

N&o ha atropelamentos registrados na base de dados dos Bombeiros Municipais em 2020 e
2021 para este ponto.

O P35 apresenta, portanto, fluxo de pedestres acima da média do municipio sem registro de
acidentes e com travessias adequadas.
5.3 Condigdoes do meio fisico para pedestres

A Lei Federal 10098/2000 estabelece em seu artigo 3° que “o planejamento e a urbanizacdo
das vias publicas, dos parques e dos demais espacos de uso publico deverao ser concebidos

e executados de forma a torna-los acessiveis para todas as pessoas, inclusive para aquelas
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com deficiéncia ou com mobilidade reduzida”. Estabelece ainda que para garantir tal acessi-
bilidade os itinerarios e as passagens de pedestres, o que inclui as calcadas, devem respeitar
as normas técnicas de acessibilidade da Associacéo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
Assim, a avaliacdo do meio fisico para pedestres em Maricéd, em obediéncia a legislacao fe-
deral, foi realizada com base na NBR 9050 da ABNT.

Como mencionado anteriormente, os perfis que apresentam maior dificuldade sdo aqueles
que nortearam o diagndstico e norteardo as propostas. A priori, suas demandas atendem
também as pessoas com menor grau de dificuldade. Por isso, os critérios de acessibilidade
das calcadas avaliados levam em consideracdo as pessoas com maior dificuldade de loco-

mocgé&o.

Conforme explicitado no Relatério Técnico 01 — Inventérios, avaliaram-se cinco critérios pre-
vistos na normativa acima, indicando-se se as calgadas atendem ou ndo a norma para cada
um deles. Os critérios foram: largura minima indicada em Lei para a faixa de livre circulacéo;
condigbes do pavimento; auséncia de obstaculos na faixa de livre circulacdo; presenca de
piso tatil adequado; e presenca de rampa de acesso nas esquinas. Para todos os critérios
avaliaram-se as calgadas como: SIM (S), atende a norma ou NAO (N), ndo atende a norma,
vez que a falha em um pequeno trecho da calgada € suficiente para tornar aquele quarteiréo
inacessivel, segundo as normas vigentes do municipio e do pais. No caso das rampas nas
esquinas, avaliaram-se as duas esquinas de cada trecho de calgcada separadamente: S/S,
SIN, N/S, N/N, sendo a avaliacao antes da barra referente a primeira esquina e apos a barra

referente a segunda.

A seguir estdo apresentados os dados e as analises de cada um dos critérios avaliados, con-

siderando o sistema viario inventariado.

5.3.1 Dimensionamento das calgadas

A partir do inventario realizado, verificou-se que do total de cal¢cadas avaliadas no sistema
viario principal, aproximadamente 42% estéo regulares quanto a largura minima para a faixa
de livre circulagdo. Tal dado, entre outros fatores, é fruto da tradicdo de urbanizacdo comum
nos municipios brasileiros, em que a ocupacao urbana ndo ocorreu de forma ordenada e o
espaco para o pedestre ndo foi prioridade nesse processo, ficando o automével com a maior
parcela da via publica restante apds as construgdes privadas. O gréfico a seguir demonstra o

percentual de calgadas adequadas quanto ao critério largura minima.
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Gréfico 38 Proporcdo de calcadas adequadas quanto a largura

m Adequada = Inadequada

Fonte: Ruaviva, 2022.

O mapa a seguir, demonstra esta propor¢ao especializa no territério municipal e permite veri-
ficar que a maior parte das calgadas adequadas quanto a esse critério estdo na regido central

da cidade e em Itaipuagu.
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5.3.2 Pavimentagao e presenc¢a de obstaculos

O critério de largura minima da faixa de livre circulagcao avaliou a questao estrutural do perfil
da via, considerando se havia a distancia minima entre a faixa de servigo e o alinhamento da
edificacao. No entanto, tal critério isoladamente nao garante a que a faixa de circulagéo esteja
livre de obstaculos, como mesas, vasos e outros mobiliarios, ou mesmo degraus que impedem
a acessibilidade plena.

O critério obstaculos, quando avaliado individualmente, apresentou a seguinte proporgao de
calcadas adequadas.

Grafico 39 Proporcéao de calcadas adequadas quanto a auséncia de obstaculos

m Adequada = Inadequada

Fonte: Ruaviva, 2022.

Percebe-se, portanto, que apesar de um percentual maior de cal¢cadas possuir a estrutura
para garantir a faixa de livre circulacdo, estas apresentam obstaculos que impedem essa livre
circulacéo.

Além disso, a norma prevé também quem além de a faixa de livre circulacdo estar garantida,
€ necessario que a pavimentagao deste espaco de trafego de pedestres seja adequada, com
piso regular, ndo trepidante e sem buracos. Nas calgadas avaliadas de Maric4, a condi¢do do
pavimento estava adequada em cerca de 38% da extens&o quilométrica avaliada, conforme

grafico abaixo.
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Gréfico 40 Proporcéao de calcadas adequadas quanto a condicdo do pavimento

m Adequada = Inadequada

Fonte: Ruaviva, 2022.

Percebe-se, portanto, que no que tange a questdes estruturais como a existéncia do espaco
para circulacdo do pedestre e o pavimento adequado a proporgao de calcadas que respeitam
a norma se aproxima de 40%, porém a circulagéo do pedestre € atrapalhada por obstaculos

em quase 70% dos casos analisados.

Os mapas abaixo permitem a visualizacdo desses critérios no espaco.
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5.3.3 Presencga de rampas e pisos podotateis

Quando avaliada a acessibilidade de forma ampla e irrestrita € essencial que se pense em
dispositivos que auxiliam aqueles com maiores dificuldades de locomocdo em funcéo de de-
ficiéncias. As rampas e pisos podotateis, previstos em norma, sdo importantes para garantir

a locomocéao dessas pessoas.

Em Marica, aproximadamente 85% das calgadas avaliadas ndo apresentaram rampas ade-
quadas em ambos os lados da travessia. Vale destacar que as rampas nao auxiliam apenas
agueles com deficiéncias, mas pensando a acessibilidade universal, as rampas sao instru-
mentos que podem auxiliar a todos, como pessoas com carrinhos de bebé ou de supermer-
cado, com malas de rodinhas, ou mesmo com qualquer outra condicdo temporaria ou perma-

nente que dificulta descer ou subir degraus.

Gréfico 41 Proporcao de calcadas adequadas quanto a presenca rampas

m Presenca de rampas nos dois lados m Auséncia de rampa dos dois lados

Presenga de rampa em apenas um lado

Fonte: Ruaviva, 2022.

J& quanto aos pisos podotateis, apenas 7,19% apresentam o dispositivo de forma regular.
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Gréfico 42 Proporcéao das calcadas adequadas quanto a presenca de piso podotatil

m Adequado = Inadequado

Fonte: Ruaviva, 2022.

Nos mapas abaixo, € possivel perceber que tanto no caso das rampas, quanto do piso podo-

tatil as calcadas regulares estdo majoritariamente concentradas no centro.
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5.3.4 Critérios em conjunto

A tabela seguinte apresenta o resultado da andlise geral das calcadas considerando todos os
critérios elencados anteriormente, condi¢cdes do pavimento; auséncia de obstaculos na faixa
de livre circulacdo; presenca de piso tatil adequado; e presenca de rampa de acesso nas

esquinas.

Tabela 54 Avaliacdo das calgcadas quanto aos critérios em conjunto

Qtd. De Critérios Atendidas %

0 46,88%
15,84%
11,55%
14,98%
5,50%
5,25%

gl |h[W]|N (-

Fonte: Ruaviva, 2022.

Quanto todos os critérios sao analisados em conjunto, € possivel entender que cerca de me-
tade das calgcadas do sistema viario principal avaliado no municipio ndo atendeu a nenhum
dos critérios estabelecidos em norma para garantir a acessibilidade dos pedestres revelando,
conforme jA mencionado anteriormente esse processo histérico de urbanizagdo, comum nos
municipios brasileiros, que ocorre de forma desordenada e sem priorizagédo do espacgo para o

pedestre.

Com base nos dados acima, foi utilizada uma escala onde o atendimento dos 5 critérios gerou
uma avaliacdo boa, o atendimento de 3 ou 4 critérios uma avaliagao razoavel e o atendimento

de menos de 3 critérios uma avaliagdo ruim para gerar o grafico a seguir.

Gréfico 43 Proporcdo adequacéo das calcadas - todos os critérios

B2 oy

5,50%

m Excelente = Bom Razodvel = Ruim

Fonte: Ruaviva, 2022.
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Importante frisar, novamente, que a analise foi realizada considerando a normatizacao exis-
tente e todos os critérios foram avaliados como: SIM (S), atende a norma ou NAO (N), ndo
atende a norma. Uma simples falha no trecho avaliado gerou um “Nao”, vez que a priorizacao
dos pedestres € mote deste Plano de Mobilidade e Alinhamentos Viarios, conforme determina
a Politica Nacional de Mobilidade. Assim, o fato de quase 63% das calcadas avaliadas nédo
terem atingindo bons padrbes na avaliacdo nao significa que os pedestres ndo conseguem
circular nelas na atualidade, nem que 0 municipio ndo investe para melhorar a situacdo, mas
sim reflete um processo historico de crescimento desordenado e valorizagdo do automovel

gue para ser revertido demanda esforcos especificos e prioritarios nesse sentido.
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6. Mobilidade por bicicleta

De forma geral no Brasil, 0 sistema viério tradicional conta com leito carrogavel para veiculos
motorizados e calgadas para pedestres. O ciclista ndo foi incluido na concepgédo deste mo-
delo. No entanto, as discussfes do ultimo século sobre preservacdo ambiental, cidade sus-
tentavel, dentro outros passaram a problematizar esse modelo e dar atencéo ao transporte
ndo motorizado, em especial as bicicletas, historicamente esquecidas. Com a pandemia de
Covid-19 percebe—se um incremento geral ainda maior na demanda de transporte por bicicleta
no contexto nacional, gerando uma pressao também por melhorar as condi¢cbes para os ci-
clistas. A partir do inicio da pandemia de Covid—19 e respectivas medidas restritivas, desta-
cam-—se trés motivos de uso da bicicleta que aumentaram no espago urbano nos ultimos anos:

(1) transporte para o trabalho/escola, (2) servigos de entrega e (3) atividade fisica e lazer.

Em marica, o cenario ndo foi diferente, se analisarmos os dados da pesquisa OD realizada
em 2012 na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro identificamos que dentre as viagens re-
alizadas apenas dentro do municipio de Marica, os deslocamentos por bicicleta representa-
vam 3% do total. J& na OD municipal apresentada no Relatério Técnico 02- Resultado das
Pesquisas deste trabalho, percebe-se que os deslocamentos por bicicletas passaram a repre-
sentar 4,6% do total o que representa um aumento de 50% nos deslocamentos por esse

modo.

Contudo, apesar desse aumento gradual, ainda ndo ha, em geral, lugar legitimo para o ciclista
nas cidades devido a violéncia no transito (e ndo necessariamente devido a falta de vias ou
faixas exclusivas). Portanto, contraditoriamente, a pratica saudavel do ciclismo no urbano é

também um risco a saude.

Assim, na tentativa de reverter essa légica e valorizar os deslocamentos por meio ndo moto-
rizados, conforme indica a Politica Nacional de Mobilidade, abaixo estdo analisados os dados

das viagens e do espaco viario para ciclistas em Marica.
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6.1 Caracterizagao das viagens de ciclistas

Gréfico 44 Participacdo da mobilidade por bicicleta nos deslocamentos municipais

m Qutros modos = Bicicleta

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.

Em Maricé os deslocamentos por bicicleta correspondem a 4,60% do total, 0 que representa

aproximadamente uma a cada 20 viagens realizadas no municipio.

Ao contrario do que acontece com os deslocamentos de pedestres, em comparagdo com Ni-
terdi, o municipio do Rio de Janeiro e a média brasileira tal percentual mostra-se um pouco
superior. De acordo com Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro, o percentual de deslocamentos de bicicleta na RMRJ é 2,4%, enquanto de acordo
com o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Niterdi o percentual de deslocamentos de
bicicleta gerados no municipio é 4%. J4 segundo a ANTP, no Brasil, 3% das viagens séo

realizadas por esse modo.

Tabela 55 Participacdo da mobilidade a pé nos deslocamentos municipais
Marica Niterdi Rio de Janeiro ANTP/Brasil

4,6% 4% 2,4% 3%

Fonte: PDTU RMRJ,2015; PMUS Niter6i, 2019 e ANTP, 2018; Tabela elaboragéo prépria.
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N&o s6 Marica mostra um percentual maior do que outros locais como esta em crescimento o
que ¢é justificado por fatores como a topografia favoravel, a disponibilizacédo de bicicletas gra-
tuitas para os municipes, bem como uma rede de estrutura viaria para bicicletas que comeca

a se desenhar.

No caso das bicicletas, tem-se 0 seguinte cenario no que se refere ao motivo das viagens por

meios de deslocamentos.

O gréfico abaixo demonstra o percentual de cada motivo de viagem no total dos deslocamen-

tos por bicicleta realizados no Municipio.

Grafico 45 Motivo dos deslocamentos de bicicleta

43,58%

37,85%

m Trabalho = Escola Compras = Saude = QOutros

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.

Por sua vez, o grafico abaixo demonstra o percentual de deslocamentos por bicicleta dentre

o total de deslocamentos por cada motivo.
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Gréfico 46 Deslocamentos de bicicleta por motivo
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m Deslocamentos a pé Deslocamentos por outros modos

Fonte: Pesquisa OD. Ruaviva, 2022.

O deslocamento para o trabalho é o principal motivo de deslocamentos por bicicleta no muni-
cipio. Contudo, os deslocamentos para escola ndo ficam muito atras. Ambos somados, repre-

sentam mais de 80% do total de deslocamentos por bicicleta no municipio.

Por outro lado, quando realizado o recorte apenas dos deslocamentos para o trabalho as
bicicletas representam 12,5% do total, enquanto no recorte de deslocamentos para escola, as
bicicletas representam 23,18% do total. Assim, percebe-se que, na realidade, as bicicletas,
assim como o deslocamento a pé, sdo mais desejadas pelos estudantes do que por outros

cidadaos.

Conforme explicado anteriormente, em funcéo da pulverizacdo da rede escolar, 0s municipes
tendem a estudar em locais proximos as suas casas, o que facilita a escolha de modos néo

motorizados.

6.2 Principais aspectos das contagens de ciclistas

Para caracterizar melhor a mobilidade por bicicleta no municipio, foram realizadas ainda con-
tagens especificas de ciclistas. Em conjunto com a gestdo municipal definiu-se 10 rotas, com

20 pontos de contagem no total. As rotas e 0s pontos estéo representados no mapa a seguir.
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O resumo da consolidacdo dos dados da contagem por rota e por ponto esti apresentada na

tabela abaixo.

Tabela 56 Resumo contagens de ciclistas

Rota Pontos |Contagem por ponto | Contagem por rota
Rota 1 1 204 1028
2 524
Rota 2 3 247 341
4 94
5 94
Rota 3 6 60 195
7 41
Rota 4 8 232 324
9 92
10 83
Rota 5 11 29 142
12 30
13 143
Rota 6 14 307 602
15 152
Rota 7 16 172 172
Rota 8 17 49 49
Rota 9 18 a4 103
19 59
Rota 10 20 224 224
Média 159 318
Total 3180 3180

Os gréficos abaixo demonstram a participacdo de cada ponto de contagem e das rotas no
total de ciclistas.

Grafico 47 Participacdo de cada ponto no total de ciclistas
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
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Grafico 48 Participacao de cada rota no total de ciclistas
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

E possivel perceber que a rota 1, formada pelos pontos 1 e 2 representa um terco dos ciclistas
contabilizados no municipio. Destaca-se também a rota 6, formada pelos pontos 13, 14 e 15,
cujas contagens somadas representam quase 20% do total de ciclistas. Assim, as rotas 1 e 6
em conjunto representam 50% dos ciclistas contabilizados, sendo, portanto, as principais ro-
tas ciclaveis do municipio. Além dessas duas rotas, vale chamar a atencéo para os pontos de
contagem 3, 8, 14 e 20 que representam cada um cerca de 8% do total de ciclistas contados,

ndo sendo os demais pontos de suas respectivas rotas tdo expressivos.

Dos dados obtidos foi possivel aferir também que, no caso dos ciclistas a distribuicdo de vo-

lume entre os picos da manha e da tarde foi equilibrada.

Gréfico 49 Proporcdo manha e tarde na contagem de ciclistas

m Manh3d = Tarde

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
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A seguir estdo apresentadas algumas informacdes sobre as principais rotas e pontos desta-
cados acima, sédo eles: rota (P1, P2), rota 6 (P13, P14, P15) e pontos P3, P8 e P20.

ROTA 1

Ponto 1

Figura 66 — Movimentgs contados na Rota 1 Inicio
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Tabela 57 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno
Turno M1 M2 Total Qt Horas | Ciclistas/hora %
Manha 131 94 225 2,5 90 44,6%
Tarde 69 210 279 2,5 111,6 55,4%
Total 200 304 504 100,0%
Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022
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Tabela 58 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno

Turno M1 M2 Total Qt Horas | Ciclistas/hora %

Manha 69 156 225 2,5 90 42.9%
Tarde 147 152 299 2,5 119,6 57.1%
Total 216 308 524 100,0%

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

Esta rota representa 30% dos ciclista contados no municipio e a contagem foi similar em am-
bos os pontos da rota demonstrando que os ciclistas que utilizam esse percurso nao se dis-
persam no caminho iniciando e terminando a rota sem buscar caminhos alternativos. Isso
ocorre pois a o local encontra-se ilhado entre a lagoa, o aeroporto e a rodovia fazendo com

que nédo existam possibilidades alternativas para vencer este percurso.

Além disso, o local conta com ciclofaixa bidirecional protegida por tachdes, sinalizagdo hori-
zontal e vertical, 0 que demonstra o quanto a existéncia de infraestrutura cicloviaria encoraja

a utilizacdo de bicicleta como meio de transporte.

Figura 67 Ciclofaixg Rota 1

Fonte: Google Street view, 2022.

Além da ciclofaixa para dar seguranca aos ciclistas, outro ponto que encoraja a utilizacéo
desta rota é a existéncia de estagbes de bicicleta publica gratuita “vermelhinhas”, proximas

ao inicio e ao final da rota.
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ROTA 6
Ponto 13

Figura 68 — Movimentos contados na Rota 6 Inicio
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
Tabela 59 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno
Ciclis- 0
Turno M1 M2 Total Qt Horas tas/hora %
Manha 29 38 67 2,5 26,8 46,9%
Tarde 41 35 76 2,5 30,4 53,1%
Total 70 73 143 100,0%
Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
Ponto 14

Figura 69 — Movimentos contados na Rota 6 Meio
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
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Tabela 60 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno

Turno M1 M2 Total Qt Horas tcaig/"f?c;ra %

Manha 75 58 133 2,5 53,2 43,3%
Tarde 97 77 174 2,5 69,6 56,7%
Total 172 135 307 100,0%

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

Ponto 15

Figura 70 — Movimentos contados na Rota 6 Fim
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

Tabela 61 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno

Turno M1 M2 Total Qt Horas ggllif(;ra %

Manha 22 45 67 2,5 26,8 44,1%
Tarde 43 42 85 2,5 34 55,9%
Total 65 87 152 100,0%

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
Esta rota esta localizada em Sao José de Imbassai e representa 20% dos ciclistas contabili-
zados nesta pesquisa. Diferentemente da rota 1, nela ndo h& presenca de ciclovias ou ciclofai-
xas e os ciclistas trafegam na via compartilhada com veiculos motorizados sem garantia de
seguranca. Ndo ha também estagfes da vermelhinha proximas ao local. Contudo o local conta
com grande numero de comércios que atraem ciclistas e pedestres e diante do volume signi-

ficativo de ciclistas circulando na via deve receber atencdo especial para garantir a seguranca
dos modos nao motorizados.
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Fonte: Google Street view, 2022.

Além das rotas acima, os pontos a seguir tiveram destaque individuais no volume de trafego

de bicicletas.
PONTO 3

Figura 72 — Movimentos contados na Rota 2 Inicio
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
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Tabela 62 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno

Turno M1 M2 Total Qt Horas | Ciclistas/hora %

Manhéa 52 112 164 2,5 65,6 66,4%
Tarde 50 33 83 2,5 33,2 33,6%
Total 102 145 247 100,0%

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

A rota 2 da qual este ponto faz parte ndo apresentou uma contagem expressiva. Contudo o
ponto 3 especificamente é um local com passagem de ciclistas acima da média municipal
identificada na pesquisa. O ponto 3 encontra-se mais préximo do centro e os deslocamentos
identificados nele se dispersam ao longo do bairro antes de chegar ao ponto final de contagem
da rota 2 (ponto 4). Além disso, a ciclofaixa presente no ponto 3 esta presente apenas no
inicio da rota.

No local onde ocorreram as contagens do ponto 3, h4, portanto, uma ciclofaixa que incentiva
a utilizacdo de bicicletas, porém as imagens demonstram que ha um conflito entre os veiculos
motorizados e os ciclistas, vez que agueles ocupam o espaco da ciclofaixa como estaciona-
mento, retirando dos ciclistas seu lugar de direito na via.

Fonte: Google Street view, 2022
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PONTO 8
Figura 74 — Movimentos
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022
Tabela 63 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno
Turno M3 M4 Total Qt Horas | Ciclistas/hora %
Manha 48 50 98 2,5 39,2 42,2%
Tarde 74 60 134 2,5 53,6 57,8%
Total 122 110 232 100,0%
Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.
O ponto 8 esta localizado na rotatoria presente na interse¢do entre as Ruas Abreu Sodré e
Abreu Rangel, que conforme ja identificado anteriormente trata-se de local com alto volume
de trafego de veiculos motorizados e conflito entre os modos de deslocamento.
Por estar localizado no centro da cidade, ele apresenta uma contagem de ciclistas acima da

média da pesquisa. Além disso, esta proximo a estagdes da vermelhinha. Contudo, apesar do
volume de ciclistas ndo ha presenca de ciclofaixa ou ciclovia no local.

Assim, trata-se de um ponto de atencéo para a seguranca dos ciclistas, visto que possui

grande fluxo de veiculos motorizados, incentivos a utiliza¢éo das bicicletas, mas ndo ha infra-
estrutura que proteja os ciclistas dos conflitos viarios no local.
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_Figura 75 Ponto de contagem de ciclistas 8

Fonte: Google Street view, 2022

PONTO 20

Figura 76 — Movimentos contados na Rota 10
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Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

Tabela 64 — Quantidade de ciclistas por movimento por turno

Turno M1 M2 Total | QtHoras gscl':fc;ra %

Manha 54 50 104 2,5 41,6 46,4%
Tarde 56 64 120 25 48 53,6%
Total 110 114 224 100,0%

Fonte: Pesquisa Contagem de ciclistas. Ruaviva, 2022.

O ponto 20 esta localizado na beira da praia de Itaipuagu e conta com ciclofaixa bidirecional

protegida por segregadores e sinalizacdo horizontal em bom estado. O ponto esta também
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proximo as duas estagdes da vermelhinha no inicio e no fim da rota tracada pela ciclofaixa.
Trata-se de um ponto de utilizacdo de bicicletas por lazer e conta atualmente com infraestru-

tura para dar segurancga aos ciclistas.

Figura 77 Ciclofaixa ponto 20

Fonte: Acervo préprio, 2022.

A partir dos dados e analises acima, percebe-se que a existéncia de ciclofaixas e ciclovias
somadas a existéncia de esta¢bes de bicicletas publicas compartilhadas e de um uso do solo

misto s&o atrativos para os cidadaos escolherem a bicicleta em detrimentos dos outros modos.

Além das contagens especificas de ciclistas, as bicicletas foram contadas também na pes-
guisa de Contagem Classificada de Veiculos. Nesta pesquisa, 0s pontos do centro de Marica
e dois pontos em Itaipuacu foram os de maior destaque no volume de ciclistas.
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Figura 78 Principais pontos com ciclistas - centro

Fonte: Pesquisa Contagem Classificada de Veiculos. Ruaviva, 2022

Figura 79 Principais pontos com ciclist
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Fonte: Pesquisa Contagem Classificada de Veiculos. Ruaviva, 2022
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A tabela abaixo apresenta a contagem total de bicicletas somando ambos 0s picos nos pontos

de destaque.

Tabela 65 Principais contagens de ciclistas na CCV

Posto CCV Bicicletas
Ponto 7 322
Ponto 12 500
Ponto 13 274
Ponto 16 169
Ponto 17 154
Ponto 20 420

Fonte: Pesquisa Contagem Classificada de Veiculos. Ruaviva, 2022

Os pontos 20 e 12 estéo localizados nas imediagfes da rotatoria na intersecao entre as Ruas
Abreu Sodré e Abreu Rangel, na qual também houve contagem na pesquisa de ciclistas. Con-
tudo, naguela pesquisa houve a contagem de apenas dois movimentos de bicicletas. Na CCV,
foram posicionados mais pesquisadores na rotatdria para contar todos os veiculos e foi pos-
sivel captar um volume ainda maior de ciclistas no local corroborando a andlise acima de que

este € um ponto de alto volume de ciclistas sem a seguranga necessaria para eles.

Por sua vez, os pontos 7 e 13 também estéo na regido central do municipio e apresentaram
volumes expressivos de ciclistas. O ponto 7 da CCV esta localizado em frente a um shopping,
em local que também possui outros comércios de rua, além de estar a uma quadra do Termi-
nal Rodoviario e de uma estacao de bicicleta compartilhada. Tal ponto é relevante ndo apenas
pela contagem alta apresentada, mas também em funcéo da integracéo intermodal dos des-

locamentos por bicicleta e o transporte coletivo.

Figura 80 Ponto 7 CCV
N

Fonte: Google Street View, 2022
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O local apresenta trafego intenso de veiculos, sendo um retorno importante na regido central,
com conversdo a esquerda o que somado ao fato de ndo haver ciclovias ou ciclofaixas no
local gera risco a seguranca dos ciclistas que acabam trafegando na pista de veiculos moto-
rizados. Percebe-se também a grande presenca de bicicletas amarradas nos postes de ilumi-
nacao, o que indica a falta de equipamentos como paraciclos ou bicicletarios para os ciclistas

no local.

O ponto 13 da CCV também esté localizado ao lado de uma estacdo de bicicletas comparti-
lhadas. Nele ha a presenca de uma ciclofaixa bidirecional com segregadores e sinalizagédo
horizontal, contudo na intersecdo no local as conversdes a esquerda séo permitidas e a ci-

clofaixa é interrompida, gerando risco para os ciclistas cruzarem o ponto.

Figura 81 Ponto 13 CCV

Fonte: Google Street View, 2022

Os outros dois pontos com maior volume de ciclistas identificados na CCV estéo no distrito de
Itaipuacu. O ponto 16 da CCV esta em cruzamento ndo semaforizado e com todos 0s movi-
mentos permitidos para os veiculos, sem seguranca especifica para os ciclistas.
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Fonte: Google Street View, 2022

Por sua vez, o ponto 17 da CCV também estd em intersecao ndo semaforizada com todas as
conversdes permitidas e, neste caso, com UCP elevado, acima de 1500 demonstrado 00 in-
tenso fluxo de veiculos motorizados no local. Nao ha no local ciclofaixas ou ciclovias para
garantir a seguranca dos ciclistas e a velocidade da via ndo é compativel com o trafego com-
partilhado.

Fonte: Google Street View, 2022
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Bicicletas Compartilhadas

Marica conta com um sistema municipal de compartilhamento de bicicletas, chamadas “Ver-

melhinhas”.

Figura 84 Estagao de bicicletas “Vermelhinhas”

Trave fixagdo bicicletas,

7
Totem /

Fonte: https://www.marica.ri.gov.br/vermelhinhas/ (2022)

6.3.1 Estacoes de compartilhamento

Esse sistema conta com 20 esta¢gBes de compartiihamento, sendo elas:

Tabela 66 Estacfes e nimero de vagas

ID Endereco Endereco Vagas
1 | Estacdo Praca de Itapeba Rua Abreu Sodré 14
2 | Estacdo CEU Rod. Ernani do Amaral Peixoto 16
3 | Estacdo Mumbuca Rua Joaquim Eugénio dos Santos 16
4 | Estacdo Rodoviaria Av. Roberto Silveira 12
5 | Estacado Prefeitura Rua Alvares de Castro 14
6 | Estacdo Praca do Barroco (Itaipuagu) Av. Zumbi dos Palmares 14
7 | Estacdo Forum Rua Alvares de Castro 14
8 | Estacdo Praca Aragatiba Rua Alvares de Castro 14
9 | Estacdo Orlando de Barros Pimentel Rua Alvares de Castro 16
10 | Estacao Boqueirao Il Rua Alvares de Castro 14
11 | Estacdo Boqueirdo Il Av. lvan Mundim 14
12 | Estacdo Parque Nanci Rua das aguias 14
13 | Estacdo Rodoviaria Itaipuacu Rua Prof Cardoso de Menezes 16
14 | Estacdo Itaipuacu | Av. Beira Mar 16
15 | Estacao Itaipuacgu Il Av. Beira Mar 16
16 | Estacdo Orla Itapeba R. Ver Aloisio Rangel de Freitas 16
17 | Estacéo Barra 1 Av. Joao Saldanha 16

247



‘‘‘‘‘

B MaRica sl
ID Endereco Endereco Vagas
18 | Estacéo Barra 2 Av. Litoranea 16
19 | Estagdo Marielle Franco Rua Jo&o Frejat 16
20 | Estacdo Praga de Guaratiba Av Reginaldo Zeidan 16

Fonte: https://www.marica.rj.gov.br/vermelhinhas/ (2022)

6.3.2 Demanda atendida

Tabela 67 — Demanda atendida por estacdo de compartilhamento de bicicletas

s N Empréstimos
Posicao Estacao X :
Janeiro Fevereiro
10 Estagéo Orlandots:e Barros Pimen- 2547 2514
20 Estacéo Itaipuacu | 2770 1642
3° Estacéo Itaipuacu I 2535 1416
40 Estacdo Férum 1895 1720
5° Estacdo Boqueiréo Il 1783 1669
6° Estacdo Praca Aracatiba 1871 1392
7° Estacdo Mumbuca 1506 1639
8° Estacdo Parque Nanci 1549 1228
9o Estacao Rodoviaria 1169 1236
10° Estacédo Barra 2 1330 837
11° Estacao Prefeitura 983 984
12° Estagéo CEU 917 933
13° Estacdo Barra 1 1028 626
14° Estacdo Marielle Franco 938 600
15° Estacdo Rodoviaria Itaipuagu 855 594
16° Estacdo Praca de Guaratiba 841 551
17° Estacao Orla Itapeba 710 623
18° Estacdo Praca de Itapeba 641 556
190 Estacdo Praca do Barroco (Itaipu- 235 429
acu)
20° Estacdo Boqueiréo Il 589 381

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)
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6.3.3 Fluxos principais

icA ik

Tabela 68 Principais fluxos mapeados por estacéo de retirada e devolucdo das bicicletas

Clas§ifica- Estacao de retirada Estacdo de devolucéo Oco_rrén-
céo cias
10 Estacdo Itaipuacu | Estacdo Itaipuacu | 3.268
20 Estacdo Itaipuacu Il Estacdo Itaipuacu I 2.827
30 Estacdo Parque Nanci Estacdo Parque Nanci 2.140
40 Estacéo O(Iando de Barros | Estacdo Orlando de Barros Pimen- 1554
Pimentel tel
50 Estacéo Barra 2 Estacéo Barra 2 1.271
6° Estacdo Praca Aracatiba Estacdo Praca Aracatiba 1.226
7° Estacdo Praca de Guaratiba Estacdo Praga de Guaratiba 1.204
8° Estacdo Forum Estacdo Forum 1.126
9° Estacdo Boqueiréo Il Estacdo Boqueir&o Il 1.094
10° Estacdo %g:ﬁgﬂ?e?e Barros Estacéo Forum 924
11° Estacdo Marielle Franco Estacdo Marielle Franco 841
120 Estacio Férum Estacéo Orlandotéjle Barros Pimen- 759
13° Estacdo Barra 1 Estacéo Barra 1 679
140 Estacéo Orla Itapeba Estacéo Orla Itapeba 616
15° Estacdo Rodoviaria Itaipuacu Estacdo Rodoviaria Itaipuacu 606
16° Estacdo Itaipuacu Il Estacéao Itaipuacu | 604
17° Estacdo Itaipuacu | Estacdo Itaipuacu I 603
17° Estacdo Rodoviaria Estacdo Rodoviaria 587
190 Estaco Praca Aracatiba Estacéo Orlandot (Sle Barros Pimen- 585
20° Estagdo Of'a”do de Barros Estacdo Pracga Aracatiba 579
Pimentel

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)

A implantacdo deste sistema contribui para 0 aumento da participagédo das bicicletas no Divi-

sdo Modal do Municipio, conforme ja explicitado anteriormente e é relevante na tentativa de

diminuir o crescimento da taxa de motorizag&o e da utilizagéo do transporte individual motori-

zado que pode tornar a mobilidade no municipio insustentével.

Os mapas seguintes apresenta a quantidade de utilizacdes por estacdo e logo em seguida

esta o mapa que apresenta os principais pontos de volume de ciclistas identificados nas con-

tagens e sua proximidade com as estacdes e as ciclofaixas do municipio.
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7. Transporte de passageiros

7.1 Transporte Coletivo Urbano Municipal — Modo Onibus

O Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Maricé é operado pela EPT (Empresa Publica
de Transportes, estatal do Municipio de Marica criada pela Lei Complementar 244 de 11 de
setembro de 2014. Diferentemente do modelo de concessao, mais comum no Brasil, o proprio

poder publico municipal presta o servico diretamente.

7.1.1 O usuario e o uso do sistema

O perfil do usuario do transporte coletivo e o seu padrdo de deslocamento foram construidos
a partir das pesquisas origem e destino domiciliar e da pesquisa de opinido realizada junto
aos usuarios do sistema cujos dados completos encontram-se no Relatorio Técnico 02 — Re-
sultado das Pesquisas.

7.1.1.1 Perfil do usuario

Nas pesquisas realizadas foi apurado que 55% dos usuarios sdo do género feminino, 51%
tém mais de 31 e menos de 65 anos, 54% tém de escolaridade o ensino médio e 36% tém
renda mensal entre 01 e 03 salarios-minimos. Os graficos a seguir detalham trés aspectos
desse perfil: género, faixa etaria e escolaridade.

Figura 85 Género, faixa etaria e renda do usuédrio do transporte coletivo

Género

m Masculino
= Feminino

Faixa etdria Renda
47% 36%

29%
26%
15% e 14%
3% I 5% 4% 5%
[ [ | | . 1%

Até 15 16a20 21a30 31a65 Maisde65 NR
anos anos anos anos anos Sem Renda Até 01 De01a03 De 03 a05Maisde05 NS/NR

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
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Quanto a periodicidade, 66% dos usuarios utilizam o transporte coletivo diariamente e 12% e
7% utilizam de 3 a 2 vezes por semana, respectivamente. Considerando que a utilizacdo de
no minimo 2 vezes por semana significa uma utilizac&o regular, 85% dos usuarios entrevista-

dos enquadram—se nesta situacao.

Figura 86 Frequéncia de utilizagc&o do sistema
66%

12%
9%

7%
i =
[ [

Diéria 3 vezes/ 2 vezes / Semanal Quinzenal Mensal Outra
semana semana

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

O percentual que declarou utilizar o sistema eventualmente, 15%, pode vir a ser um fator
positivo para a proposi¢céo de politicas de atragdo de usuarios para o servigo, pois séo cida-
déos que ja conhecem e sabem usar o sistema ofertado e podem ser conquistados para o

mesmo mais facilmente ao perceberem melhorias no seu desempenho.

7.1.1.2 O uso do transporte coletivo
Segundo a Pesquisa Origem e Destino Domiciliar, 100.779 dos 239.597 deslocamentos dia-
rios no municipio sao realizados por meio do transporte coletivo urbano municipal, o que equi-

vale a aproximadamente 42% do total.

Para visualizar a magnitude deste nimero, em cidades entre 100 e 250 mil habitantes o per-
centual de viagens realizadas através do Transporte Coletivo é de 22,3%, conforme o Sistema
de Informacdes da Mobilidade Urbana da ANTP — SIMOB/ANTP, Relatério de 2018.
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Figura 87 Distribuicdo percentual das viagens por modo e porte de cidade
Distribuicdo percentual das viagens por porte do municipio, 2018
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Fonte: SIMOB/ANTP, 2018.

41,8%

Total

Os valores obtidos em Marica superam os das grandes cidades, cujo percentual gira em torno

de 36%. Entretanto, € importante analisar os resultados comparando-os com os da Regido

Metropolitana do Rio de Janeiro que possui sua propria dinamica de mobilidade.

O PDTU - Plano Diretor de Transporte Metropolitano do Rio de Janeiro, em seu Relatorio 13

— Sintese do PDTU, apresenta a divisdo modal encontrada na pesquisa origem e destino em

2012.

Figura 88 Divisdo modal 2012 na RMRJ

m Transporte Coletivo

Fonte: Dados do Relatério sintese do PDTU, 2016. Elaboragdo Ruaviva, 2022.

® Transporte Individual

Nao Motorizado

O modo transporte coletivo foi responsavel por 49% de todas as viagens da RMRJ, e Marica

representou 0,8% das viagens pesquisadas, incluindo as viagens intermunicipais.
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De posse do banco de dados da pesquisa, disponivel no site www.central.ri.gov.br/pdtu 2015,
foram segregadas as viagens com origem e destino dentro de Marica, para comparar a distri-

buicdo modal de 2012 com a obtida agora em 2022.

Figura 89 Distribuicdo modal das viagens internas de Maricad em 2012

= Transporte Coletivo = Transporte Individual N3do Motorizado
Fonte: Dados da pesquisa origem e destino do PDTU, 2012.

Em 2012, Marica apresentava um numero de viagens pelo modo transporte coletivo inferior
ao da RMRJ, 41% e 49%, respectivamente. Cabe destacar que dentro do modo transporte

coletivo encontra-se os modais 0nibus municipal e intermunicipal, van, fretamento e escolar.

Na pesquisa origem e destino domiciliar realizada em Marica para o plano de mobilidade ur-
bana, essa distribuicdo modal apresentou uma mudanca interessante. A participacdo do modo
coletivo, somados os mesmos modais (6nibus municipal e intermunicipal, van, fretamento e
escolar) para permitir a comparacédo, subiu para 45%, tendo ocorrido uma migracéo de via-

gens ndo motorizadas para o modo coletivo.

Com certeza a tarifa zero foi 0 motor dessa mudanca, pois promoveu a inclusdo social dos
gue ndo podiam pagar e, por isso, realizavam seus deslocamentos a pé ou de bicicleta. Além
disso, parcela das viagens curtas que eram realizadas a pé passou a ser realizada de trans-
porte coletivo, nos moldes do que ocorre em outras cidades com a implantacdo do bilhete

anico, que permite realizar mais de uma viagem pagando uma Unica tarifa.

255


http://www.central.rj.gov.br/pdtu_2015

S,

‘ ’% MHRMRYUIREFA ;"\a‘?uﬁk

Figura 90 Distribuicdo modal de Marica em 2022

m Transporte Coletivo m Transporte Individual N3do Motorizado

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

7.1.1.2.1 O motivo do uso do transporte coletivo

Em Marica, considerando as viagens com base domiciliar (VBD) o trabalho é responsavel por
45% das viagens e 0 motivo escola por 38%. Juntos, os dois motivos somam 83% de todas
as viagens. Essa predominancia, esperada quando cruzada com a alta frequéncia de utiliza-
¢ao, faz com que a analise dos modos utilizados para esses dois motivos se torne fundamental

para a compreenséo do atual papel do transporte coletivo no municipio.

Figura 91 Motivo das viagens em Marica

m Trabalho = Escola Compras m Saude = Outros

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
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7.1.1.2.1.1 O motivo trabalho e o transporte coletivo
No motivo trabalho, a maioria dos deslocamentos é realizada por transporte coletivo, 41% do
total, seguido pelo automével com 34%. Todos os demais modos somam apenas 25%.

Figura 92 Modos utilizados para o trabalho

41%

34%
13%
7%
4%
1% 0% . 0% 1% B
|

Automdvel  Transporte Fretado Escolar Moto Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé
Coletivo particular

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
A crise econdmica e a precarizacao das relagfes do trabalho, razdées de enfraquecimento do

uso do transporte coletivo no pais, foram neutralizadas em Marica com a implantacéo da Ta-

rifa Zero fazendo com que este modo seja majoritario nos deslocamentos para o trabalho.

7.1.1.2.1.2 O motivo escola e o transporte coletivo

No motivo escola, o transporte coletivo ganha ainda mais forca com 48% de todas as viagens
realizadas. Soma-se a este percentual os 4% do escolar, perfazendo um total de 52% dos
deslocamentos no municipio com esse motivo.

Figura 93 Modos utilizados para a escola

48%

23%
16%

4% 5%
2% : 1% 0% 0%
(o] (1]
Automdvel  Transporte Fretado Escolar Moto Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé
Coletivo particular

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
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Usam o transporte coletivo, principalmente, os alunos do ensino médio e parcela do ensino
superior. Os alunos do ensino fundamental 1 e 2 acessam a escola caminhando ou de bicicleta
em funcéo da boa distribuicdo dessas escolas no espaco urbano. As escolas do ensino médio
sdo mais concentradas e seus alunos ainda ndao tém CNH o que gera maior participacdo do

transporte coletivo nesta camada.

7.1.1.2.1.3 O transporte coletivo e os motivos de sua utilizacao
Nos dois subitens anteriores a questéo era “quem vai para o trabalho e para a escola utiliza

que modal”, agora a analise é realizada centrada no modo, isto €, “quem utilizada o transporte

coletivo o faz porqué?”

Figura 94 Motivos das viagens realizadas por transporte coletivo

m Trabalho m= Escola Compras m Saude Outros
Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

O modal transporte coletivo, corroborando com o apresentado anteriormente, € utilizado para
realizar deslocamentos para o trabalho, 44%, e para a escola, 43%. Os demais motivos so-

mam apenas 13%.

7.1.1.3 O ndéo uso do transporte coletivo

Embora o transporte coletivo tenha um peso muito significativo nos deslocamentos diarios em
Maricé existem deslocamentos realizados por outros modais que poderiam estar sendo reali-
zados no sistema. Com base nas pesquisas de opinido foi possivel investigar qual modal é

utilizado como alternativa ao transporte coletivo e o motivo da opgao.

O automovel é a alternativa de 28% dos usuarios e o a pé de 27%. Outros modos como vans,
aplicativos e bicicleta sdo utilizados por outros 28%. Os usuérios que utilizam apenas o 6ni-

bus, ou seja, ndo utilizam nenhum outro meio de transporte alternativo, correspondem a 8,5%.
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O motivo mais citado pelos usuarios para a utilizacdo de outro modal foi o conforto, 23%,
seguido da auséncia do horario adequado, 20%. A tabela seguinte apresenta os principais

motivos elencados.

Tabela 69 Motivos para utilizacdo de outro modal que ndo o transporte coletivo

Motivo de utilizacdo de outro modal Participacéo
Horério adequado 20%
Confiabilidade 5%
Linha/ltinerario 16%
Conforto 23%
Tempo de viagem 10%
Outros 17%
NS/NR 10%

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Conforto, tempo de viagem e confiabilidade sdo atributos onde o transporte coletivo ndo con-
segue concorrer com o automoével e, mesmo tendo tarifa zero, parcela dos usuarios, depen-
dendo do dia, faz a opcéo pelo segundo. A existéncia de ligacdo direta da origem ao destino
(linha/itinerario) é um atributo que faz com que o usuario migre para o a pé ou para o automo-
vel, dependendo da disténcia do deslocamento e do tempo que ele tem disponivel para a

realizacdo da viagem.

Como a frequéncia de utilizacdo do sistema é alta, 66% utilizam o transporte coletivo diaria-
mente, a op¢ao de parcela dos usuarios em utilizar outro meio esporadicamente, tem relacéo
mais direta com a conveniéncia do que com algum problema estrutural do sistema de trans-

porte coletivo.
Alguns cruzamentos merecem destaque:

e Para os usuarios de maior renda, acima de 05 SM, o conforto é o principal atributo
para optar por outro modal, 55% das vezes. Em compensacéao, o horério ndo tem tanta

relevancia e é motivo apenas 14%.

e O horério € relevante para as faixas salariais mais baixas sendo responsavel, em mé-
dia, por 23% das opg¢Oes por outro meio de transporte. Na faixa salarial de 03 a 05 SM

ele € o principal motivo.

¢ A linhal/itinerario, entendido como ligacao direta entre a origem e o destino, sem ne-
cessidade de troca de linha ou de grande complementag&o a pé ou por outro modo, é

o atributo mais relevante para os usuarios acima de 65 anos. Este motivo foi citado
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por 19% desse grupo etério, sendo, inclusive, mais relevante que o conforto que foi

citado por 17%.

¢ Na faixa etaria economicamente ativa, entendida aqui como o grupo entre 21 e 65

anos, o horéario adequado passa a ter relevancia, sendo citado, em média, 22% das

vezes. Este valor fica préximo do obtido para o atributo conforto que foi citado 23% por

este grupo.

¢ NA&o existem diferencas significativas em funcdo do género para a opg¢ao de outro meio

de transporte. Destaque apenas para a maior relevancia no grupo das mulheres para

0 atributo linha/itinerério adequado.

7.1.1.4 Avaliagdo da qualidade do sistema pelo usuério

O transporte coletivo de Marica é extremamente bem avaliado pelos seus usuarios, com 26%

deles classificando o sistema como 6timo e 47% como bom. A tabela e grafico seguintes

apresentam estas informagoes.

Tabela 70 Avaliacdo da qualidade do transporte coletivo

Avaliacéo Participacdo no total
Otimo 26%
Bom 47%
Regular 22%
Ruim 3%
Péssimo 2%
NS /NR 0%

Total 100,00%
Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
Figura 95 Avaliac&o da qualidade do transporte coletivo

2%

m Otimo = Bom Regular = Ruim Péssimo

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)
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No agregado, a avaliacao é positiva com 73% de 6timo e bom contra 5% de ruim e péssimo.

Figura 96 Avaliacdo agregada do transporte coletivo

73%

5%
|

Positiva Negativa

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Usualmente, o usuério tende a avaliar o sistema melhor do que avalia a linha que utiliza. Em
Maricé isso ndo ocorreu. A avaliagdo da linha utilizada obteve 23% de 6timo e 47% de bom.
No agregado a avaliagdo positiva, 6timo e bom, foi de 70%, valor muito préximo da avaliacao
geral do sistema.

Na avaliagdo dos atributos do servicgo, a lotagdo foi muito mal com 57% de ruim e péssimo,
sendo o Unico item reprovado, isto é, com avaliagdo negativa maior que a positiva. Todos 0s
demais itens foram aprovados pelos usuarios com destaque para os atributos dos veiculos -

a conservacao e limpeza e o conforto - que obtiveram aprovacéo acima de 75%.

Também merece destaque os atributos educacao, seguranca, conservacao dos abrigos e
tempo de viagem que obtiveram avaliacdo positiva de 60% ou mais.

Em patamar intermediério ficou as condi¢bes da via com 46% de avaliagdo positiva e 35%

negativa.

Reforca-se, novamente, que dos atributos operacionais das linhas — tempo de espera, tempo
de viagem, cumprimento de horarios e lotagédo, o Unico mal avaliado foi a lotacdo com 57%

de reprovacéo.

A tabela e o grafico seguinte apresentam o resultado agregado da avaliacdo dos atributos do

sistema.
Figura 97 Avaliacdo agregada dos atributos do servico
Itens Positivo Negativo
Tempo de espera 48% 23%
Tempo viagem 60% 14%
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Itens Positivo Negativo
Cumprimento de horarios 59% 17%
Lotacéo 23% 57%
Conservacéao e limpeza do 6nibus 75% 6%
Conforto do 6nibus 76% 6%
Conservacéao dos abrigos 68% 14%
Seguranca 70% 11%
Educacao 68% 11%
Condicdes das vias 46% 35%

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Figura 98 Avaliacdo agregada dos atributos do servico

Tempo de Tempo Cumprimento  Lotag
espera viagem de hordrios

ao Conservagdo Conforto  Conservagdo
e limpeza do dos abrigos
6nibus

W Positivo B Negativo

Seguranga Educagdo Condigdes das

vias

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)

O gréfico seguinte apresenta o detalhamento da avaliagdo de cada atributo, sintetizando a

opinido do usuario acerca do servigo de transporte coletivo urbano no municipio.
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Figura 99 Avaliacédo dos atributos do servico
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vias

20% 23% 10%
50% 45% 36%
19% 21% 19%

6% 6% 14%

5% 5% 21%

Fonte: Relatorio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
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Pela avaliacdo dos indicadores percebe—-se que a questao do redimensionamento dos servi-
cos para a reducdo do nimero de passageiros por viagem deve estar presente no conjunto

de propostas que visam a melhoria da qualidade de servico.

Por fim, interessante destacar que o atributo condi¢cdes das vias, que depende da acéo direta
da Prefeitura Municipal, obteve uma avaliacdo positiva menor que a maioria dos itens reque-

rendo também atencéo quando da elaboracdo das propostas.

7.1.2 A Rede de linhas

O sistema de transporte coletivo urbano de Maricé possui 39 linhas, com extensdo média de
30,01 quildmetros por sentido, com tempo médio de ciclo de 74 minutos. O conjunto de linhas
oferece um total de 1.136 viagens nos dias Uteis que resultam em uma rodagem média de
47.835 quildmetros no dia util.

7.1.2.1 Linhas

A tabela seguinte apresenta os principais dados cadastrais das linhas do transporte coletivo

urbano e os mapas a representacao grafica da rede.
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Tabela 71 Dados cadastrais das linhas do transporte coletivo urbano municipal

Ne da li- Nome da Linha (i(IjE;(tfr\]fc‘;;ll?a) Tempo Médio , Viagens Especificadas ’ Frota
nha Km de Ciclo Util Sabado | Domingo Util Sabado | Domingo
EO1 PONTA NEGRA via MANOEL RIBEIRO 42,22 01:26 41 41 41 3 3 3
EO02 PONTA NEGRA via CORDEIRINHO 49,09 01:55 60 60 60 6 6 6
EO02A PONTA NEGRA - BAIRRO (EXPRESSO via CORDEIRINHO) 43,54 01:53 19 0 0 3 0 0
EO02B PONTA NEGRA (EXPR. VIA CORDEIRINHO) - CIRCULAR 21,50 00:56 3 0 0 1 0 0
EO03 UBATIBA 12,00 00:45 29 29 29 2 2 2
EO4 SILVADO 23,90 00:50 17 17 17 1 1 1
EO05 LAGARTO 23,32 00:50 34 34 34 2 2 2
EO06 ESPRAIADO 31,09 00:49 27 27 27 2 2 2
EOQ7 CAXITO (VIA ALECRIM) 21,33 00:48 37 37 37 2 2 2
EO8 JACAROA (VIA AMIZADE) 14,12 00:34 19 19 19 1 1 1
EO09 GUARATIBA (VIA CAJU/INTERLAGOS/PONTE PRETA) 29,40 01:07 20 20 20 2 2 2
E10 BAMBUI (VIA MANOEL RIBEIRO) 34,06 00:57 28 28 28 2 2 2
E10A BAMBUI (VIA AREAL/MANOEL RIBEIRO) 32,37 00:58 14 14 14 1 1 1
E10B BAMBUI (VIA CAJU/LIMAO) 29,82 01:02 13 13 13 1 1 1
E1l1l ARACATIBA 11,55 00:24 40 30 30 3 2 2
E12 BARRA 21,44 00:49 15 15 15 1 1 1
E13 ITAPEBA 10,48 00:26 39 39 39 2 2 1
E1l4 JACONE (VIA BEIRA MAR) 61,50 01:53 3 3 3 3 3 3
E14A JACONE ( VIA SACRISTIA) 64,56 02:05 24 24 24 3 3 3
E15 RETIRO (VIA COVA DA ONCA) 26,36 01:58 15 15 15 1 1 1
E15A RETIRO (VIA CACHOEIRA) 31,19 01:05 15 15 15 1 1 1
E16 MCMV INOA X MCMV ITAIPUACU 23,53 00:57 35 28 28 3 2 2
E17 CONDADO (VIA MARQUES) 13,12 00:34 19 19 19 1 1 1
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N° da li- Nome da Linha (i(IjE;(tfr\]/sjll?a) Tempo Médio , Viagens Especificadas ’ Frota
nha Km de Ciclo Util Sabado | Domingo Util Sabado | Domingo
E20 INOA X R128 (VIA CAJUEIROS) 31,42 01:15 59 59 46 6 6 5
E21 INOA X RECANTO (VIA ITAOCAIA) 42,61 01:37 20 20 20 2 2 2
E22 INOA X CASSOROTIBA 24,04 00:41 7 7 7 1 1 1
E23 INOA X SANTA PAULA 12,79 00:30 51 51 37 3 3 2
E24 INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / FLAMENGO / CIRCULAR 42,10 01:40 24 24 24 2 2 2
E24A | INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / AVENIDA / CIRCULAR 41,20 01:49 24 24 24 2 2 2
E30 CENTRO X RECANTO (VIA FLAMENGO) 36,07 02:55 55 69 34 10 10 10
E30A | RECANTO X CENTRO (VIA AVENIDA/NVIVENDAS) 66,72 03:05 89 69 66 20 20 20
E30B | TERMINAL DE ITAIPUACU X TERMINAL DE MARICA 33,96 02:00 82 82 82 8 8 8
E31 CENTRO X R128 (VIA CAJUEIROS) 52,14 02:10 29 29 29 3 3 3
E32 RECANTO X R128 (VIA ESTRADA) 31,05 01:18 20 20 20 2 2 2
E32A | RECANTO X R128 (VIA RUA 34) 29,08 01:13 20 20 20 2 2 2
E33 | TERMINAL DE ITAIPUAGU X RECANTO 13,87 00:56 20 20 20 1 1 1
E34 | TERMINAL DE ITAIPUAGU CIRCULAR 5,96 00:18 33 33 33 1 1 1
E35 PRACA FERREIRINHA CIRCULAR 19,49 00:53 17 17 17 1 1 1
E36 ITAOCAIA VALLEY CIRCULAR 16,41 00:40 20 20 20 1 1 1
Total 1136 1091 1026 112 106 103

Fonte: Dados EPT. Elaboragdo Ruaviva, 2022.
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Para avaliacdo da rede de linhas do transporte coletivo foi segregada da pesquisa origem e
destino domiciliar a matriz do modo transporte coletivo. Inicialmente, para uma visdo mais

geral, os dados foram agregados por distrito e por zona externa ao municipio.

Tabela 72 Viagens produzidas por regido — modo transporte coletivo

Distrito / Regido Viagens Vi:\ag::\C; F:)arfdz:izsas
Sede 45.695 45%
Itaipuagu 22.008 22%

Inoa 15.990 16%
Ponta Negra 7.601 8%
Niterdi 3.951 4%
Rio de Janeiro 3.505 3%
Sao Gongalo 1.471 1%
Outros 557 1%
Total 100.779 100%

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Figura 100 Viagens produzidas por regido — modo transporte coletivo

1% 1%

4%
8%

= Sede ® [taipuagu Inoa m Ponta Negra

Niteroi m Rio de Janeiro m S3o Gongalo = Qutros
Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.
O distrito sede é o0 maior atrator de viagens de transporte coletivo, com quase metade das
viagens em um dia, seguido do distrito Itaipuacu que atrai 22% das viagens totais. Os muni-
cipios externos atraem 9% das viagens geradas, mas como utilizam o sistema metropolitano

de transporte coletivo o detalhamento destas viagens sera realizado no item especifico.

A tabela seguinte apresenta a matriz das viagens internas de Marica realizadas pelo sistema

de transporte municipal, considerando como macrozonas os distritos municipais.
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Tabela 73 Matriz por macrozona - modo transporte coletivo

O/D Sede Ponta Negra Inod Itaipuacu
Sede 31.068 2.728 3.891 3.540
Ponta Negra 2.636 4.109 100 111
Ino& 3.850 100 9.730 1.346
Itaipuagu 3.712 111 1.311 13.398

Tabela 74 Participacdo das viagens segundo as origens e destinos

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

O/D Sede Ponta Negra Inod Itaipuacu
Sede 75% 7% 9% 9%
Ponta Negra 38% 59% 1% 2%
Inoa 26% 1% 65% 9%
Itaipuagu 20% 1% 7% 72%

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Como esperado, em funcdo do tamanho dos distritos e da existéncia de servigos e comércios

em cada um deles as viagens internas sdo as mais significativas, entretanto é possivel des-

tacar:

e Asviagens com origem na Sede e destino em outros distritos se equivalem numerica-

mente;

e As viagens com origem no distrito de Ponta Negra e Ino&, além dos destinos internos,

tém a Sede como destino mais significativo;

e Itaipuagu € menos polarizado pela Sede, com 72% das viagens originadas tendo des-
tino no préprio distrito;

e Além das ligacdes internas e com a Sede, pode-se destacar a ligacdo entre Inoa e
Itaipuacu chegando a 9% e 7% das viagens geradas, respectivamente.

A matriz seguinte apresenta as viagens municipais do transporte coletivo considerando as

zonas de trafego estabelecidas.
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Tabela 75 Matriz origem e destino do modo transporte coletivo - via
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ens internas ao municipio

op| 1 2 3 4 5 |6 7 8 9 10 |11 (1214|215 |16 | 17 |18 |19|20| 21 |22 | 23 |24 | 25 |26 |27 | 28 |29 |30 |31 |32 |33 |34 | 35 | 36 |37 |38 | 39 |40| 41 | 42 |43 |44 | 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | Total
1 | 534 |1.118|397|1.001 331 |332|1.911 1613 |1.059| 338 | 62 111 [ 302 | 774 |116 |52 55 [294 | 579 | 51 | 251 207 | 206 | 65 215| 49 | 481 | 17 |1.459 | 1.092 | 24 154 | 511 | 9 | 29 | 562 [378| 77 | 192 | 243 | 208 | 409 |123| 79 |18.070
2 | 1031 | 570 | 40 | 76 | 36 |102| 112 | 262 72 117 | 118 93 [274| 33 72 32 a1 36 | 106 | 33 159 | 216 | 19 3.652
3 | 437 | 80 43 40 40 640
4 | 880 | 76 343 187 | 16 56 | 71 | 26 76 38 114 76 1.959
5 | 331 | 36 13 33 45 459
6 | 332 | 102 73 | 40 15 561
7 | 1946 | 112 226 40 | 2.795 | 43 40 33 | 40 40 40 61 282 | 41 17 206 82 | 54 | 6.096
8 | 1482 | 262 | 43 | 16 43 | 123 | 213 | 568 a1 64 2.854
9 | 1.059 213 34 69 34 34 34 1.478
10 | 370 | 109 13 40 | 568 48 1.148
1 | 62 145 206
12 18 18

14 63 63

15 | 111 56 111 278
16 | 302 | 81 71 33 34 125 | 33 33|55 |33 33 33 864
17 | 774 | 118 | 40 | 26 40 111 | 33 | 476 a4 33 76 1.771
18 | 116 116
19 | 17 17

20 33 33

21 | 27 93 76 69 55 | 44 38 27 429
22 | 131 | 274 33 38 38 514
23| 579 | 69 | 40 33 40 618 | 108 48 68 51 33 1.687
24| 51 108 34 193
25 | 197 645 (109 | 26 | 85 98 1.159
26 48 48 109 | 131115 450
27 | 207 26 | 115 26 374
28 | 171 | 35 15 | 40 27 85 854 63 43 1.333
29 | 65 34 26 241 34 401
30 36 34 36 24 131
31 | 215 63 279
32 | 49 33 98 49 228
33 | 481 61 541
34 | 17 32 63 68 180
35 | 1424 | 35 114 282 34 33 38 49 3.282 24 | 253 | 175 264 | 35 115 | 132 172 |135| 75 | 6.672
36 | 1.092 | 41 a1 4.937 249 a1 6.401
37 | 24 24 75 122
38 | 154 253 133 40 580
39 | 511 17 51 151 75 | 121 | 229 51 | 35 1.241
40 9 9

a1 36 45 206 34 33 34 264 | 249 40 | 51 165 133 | 44 | 154 | 40 | 605 | 263 | 53 | 640 | 3.001
42 | 562 | 106 35 1.453 43 60 2.260
43 | 378 | 33 33 133 45 622
a4 | 77 43 44 | 43 49 256
45 | 231 38 115 | 41 154 45 | 49 |2.959 | 145 | 574 | 301 4651
46 | 243 132 40 | 60 183 |1.311 1.969
47 | 220 | 159 167 605 407 216 49 1.822
48 | 409 | 216 64 76 172 263 333 64 1.598
49 | 82 19 76 82 135 53 49 497
50 | 67 54 75 640 931 | 1.766
tTa?l 17.455 | 3.849 | 560 | 2.248 | 459 | 561 | 6.061 | 2.944 | 1.478 | 1.079 | 206 | 18 | 63 | 278 | 900 | 1.771 | 116 | 52 | 33 | 457 | 678 | 1.687 | 193 | 1.214 | 450 | 374 | 1.333 | 401 | 131 | 317 | 228 | 541 | 180 | 6.648 | 6.442 | 122 | 568 | 1.242 | 9 |3.121 | 2.295 | 622 | 256 | 4.478 | 1.931 | 1.810 | 1.566 | 538 | 1.779 | 81.740

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas 2022.
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Em linhas gerais a matriz origem e destino do transporte coletivo é compativel com os resul-
tados obtidos para a matriz geral que considera todos os modos, com a zona 1 (Centro) e

Zona 2 (Flamengo) atraindo 26% de todas as viagens do transporte coletivo.

As zonas 35 (Inod) e 36 (Chéacaras do Inod), que abrangem uma area adensada do distrito,
atraem 16% das viagens. A zona 7 (Sao José do Imbassai) é bastante significativa, atraindo

7% das viagens.

As zonas de trafego de Itaipuacu (41 a 50) atraem juntas 22% das viagens de uma forma mais

pulverizadas entre as suas zonas.
A figura seguinte representa as viagens atraidas por zona de trafego.

Figura 101 Viagens atraidas por zona de trafego

A

LEGENDA

Viagens atraidas
Jo-rr2
[ 772- 1868
[ 1eee - 4450
Il 4450 - 7177
Ml 7177 - 18076

Oceano Atidntico

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

A sobreposicdo da rede do transporte coletivo com a figura acima permite verificar que as
linhas cobrem exatamente as areas onde o numero de viagens obtido na pesquisa OD foi
mais relevante. A figura seguinte apresenta esta sobreposicéo, representando nas linhas do
transporte coletivo, através da espessura do traco, o numero de viagens operado em um dia
atil. Perceptivel que o maior niumero de viagens do transporte coletivo estd nas zonas com

maior destino de viagens apuradas na pesquisa OD.

272



MARICA 55

PREFEITURA DE = -
Lo

Figura 102 Viagens do transporte coletivo no dia util sobrepostas as zonas de trafego
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas, 2022.

Por fim, vale destacar que 28% das viagens da matriz origem e destino do transporte coletivo

ocorrem dentro da propria zona de trafego, ou dentro do préprio bairro, uma vez que as zonas

adotadas coincidem com o abairramento da cidade. Esse fato demonstra que a tarifa zero

possibilitou aos usuarios a utilizacédo do sistema para s realizacdo de deslocamentos menores

que, anteriormente, eram realizados pelos modos ndo motorizados.

7.1.2.2 Frota

A frota operacional do sistema no dia util € 112 veiculos e o veiculo tipico no sistema é o

Onibus Baésico, carroceria com 43 passageiros sentados e 2 portas.

Figura 103 Onibus do Transporte Coletivo
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Fonte: https://www.eptmarica.rj.gov.br/, 2020.

Todos os veiculos possuem elevador e atendem a normatizacdo para pessoas com deficién-
cia fisica. Atualmente, a frota usa o diesel como combustivel. A Prefeitura de Marica firmou
parceria com a Coppe/UFRJ para implantar veiculos elétricos no sistema. Protétipos serdo
testados e gradativamente a frota sera substituida. A Prefeitura planeja implantar uma fabrica

para producédo dos veiculos na cidade.

As linhas E30, E 30A e E30B concentram 34% da frota operacional do dia util, conforme gra-

fico seqguinte.

Figura 104 Distribuicé@o da frota do dia util nas linhas do sistema
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Fonte: Dados EPT. Elaboragdo Ruaviva, 2022.
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7.1.3 Forma de prestacao dos servigos e tarifa

A Autarquia Empresa Publica de Transporte (EPT) realiza a prestacéo do servico publico de
transporte urbano de passageiros no Municipio de Marica, sendo que para a sua execucao

realiza a contratacdo de uma empresa terceirizada que fornece os veiculos tipo 6nibus urbano
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com motorista e combustivel. A operadora é remunerada pela quantidade de km rodados de

cada um dos veiculos, tendo como fonte de recurso os royalties (codigo 206 e 236).

Marica implantou no transporte coletivo a Tarifa Zero, ndo cabendo ao usuario pagamento

pela prestacdo dos servi¢os, sendo seus custos integralmente arcados pela Prefeitura Muni-

cipal.

7.1.4 Demanda e quilometragem

O sistema de transporte coletivo urbano de Marica transporta em torno de 3 milhées de pas-

sageiros més. A tabela seguinte apresenta a demanda distribuida por linha no més de junho

de 2022.
Tabela 76 Distribuicdo da demanda nas linhas
CEANDA | PARTICH
EO1 PONTA NEGRA via MANOEL RIBEIRO 94.690 3,10%
EO02 PONTA NEGRA via CORDEIRINHO 219.567 7,18%
EO02A PONTA NEGRA - BAIRRO (EXPRESSO via CORDEIRINHO) 37.636 1,23%
EO02B PONTA NEGRA - BAIRRO (EXPR. via CORDEIRINHO) 5.246 0,17%
EO3 UBATIBA 58.191 1,90%
EO4 SILVADO 20.362 0,67%
EO05 LAGARTO 64.319 2,10%
E06 ESPRAIADO 41.749 1,37%
EO7 CAXITO (VIA ALECRIM) 64.068 2,10%
EO08 JACAROA (VIA AMIZADE) 37.413 1,22%
E09 GUARATIBA (VIA CAJU/INTERLAGOS/PONTE PRETA) 46.250 1,51%
E10 BAMBUI (VIA MANOEL RIBEIRO) 66.306 2,17%
E10A BAMBUI (VIA AREAL/MANOEL RIBEIRO) 27.207 0,89%
E10B BAMBUI (VIA CAJU/LIMAO) 18.997 0,62%
E1l1l ARACATIBA 31.674 1,04%
E12 BARRA 26.084 0,85%
E13 ITAPEBA 77.049 2,52%
E14 | JACONE (VIA BEIRA MAR) 9.437 0,31%
E14A JACONE ( VIA SACRISTIA) 65.982 2,16%
E15 RETIRO (VIA COVA DA ONGA) 25.504 0,83%
E15A RETIRO (VIA CACHOEIRA) 27.655 0,90%
E16 MCMV INOA X MCMV ITAIPUAGCU 95.355 3,12%
E17 CONDADO (VIA MARQUES) 25.621 0,84%
E20 INOA X R128 (VIA CAJUEIROS) 160.319 5,24%
E21 INOA X RECANTO (VIA ITAOCAIA) 56.017 1,83%
E22 INOA X CASSOROTIBA 10.527 0,34%
E23 INOA X SANTA PAULA 95.132 3,11%
E24 INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / FLAMENGO / CIRCULAR 91.097 2,98%
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E24A INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / AVENIDA / CIRCULAR 62.983 2,06%
E30 CENTRO X RECANTO (VIA FLAMENGO) 342.207 11,20%
E30A RECANTO X CENTRO (VIA AVENIDA/VIVENDAS) 592.757 19,39%
E30B TERMINAL DE ITAIPUACU X TERMINAL DE MARICA 149.939 4,91%
E31 CENTRO X R128 (VIA CAJUEIROS) 86.236 2,82%
E32 RECANTO X R128 (VIA ESTRADA) 52.908 1,73%
E32A RECANTO X R128 (VIA RUA 34) 63.426 2,07%
E33 TERMINAL DE ITAIPUACU X RECANTO 22.587 0,74%
E34 TERMINAL DE ITAIPUACU CIRCULAR 36.321 1,19%
E35 PRACA FERREIRINHA CIRCULAR 23.203 0,76%
E36 ITAOCAIA VALLEY CIRCULAR 24.671 0,81%
Total 3.056.692 100,00%

Fonte: Dados EPT. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

5 linhas do sistema concentram em torno de 48% da demanda: E30A - Centro x Recanto (Via
Avenida/Vivendas), E30 - Centro x Recanto (Via Flamengo), EO2 - Ponta Negra via Cordeiri-
nho, E20 - Inod x R128 (Via Cajueiros) e E30B - Terminal se Itaipuagu x Terminal se Marica.
O grafico seguinte apresenta a participacdo da demanda mensal de cada linha na demanda
total do sistema.

Figura 105 Participacdo da demanda da linha na demanda total do sistema
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Fonte: Dados EPT. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

276



PREFEITURA DE

12 MARICA ;;“L&m;,%

A quilometragem operacional do més de junho de 2022 foi de 1.092.276 quildmetros, distribu-

idos nas linhas conforme tabela seguinte.

Tabela 77 Distribuicdo da quilometragem operacional nas linhas

NO,\?:ALI_ NOME DA LINHA EXTENSAO | VIAGENS KM MENSAL
EO1 PONTA NEGRA via MANOEL RIBEIRO 42,22 1.228 51.846
EO2 PONTA NEGRA via CORDEIRINHO 49,09 1.801 88.411
E02A (F;gl}\?l'll:')AEll\éIIE’\(lSﬁg) - BAIRRO (EXPRESSO via 43,54 418 18.200
E02B gﬁ\ll\'l_'ToA) NEGRA - BAIRRO (EXPR. via CORDEI- 215 85 1.828
EO3 UBATIBA 12 870 10.440
EO4 SILVADO 23,9 510 12.189
EO5 LAGARTO 23,32 1.019 23.763
EO6 ESPRAIADO 31,09 810 25.183
EO7 CAXITO (VIA ALECRIM) 21,33 1.110 23.676
EO8 JACAROA (VIA AMIZADE) 14,12 571 8.063
E09 SgéEAA)TIBA (VIA CAJU/INTERLAGOS/PONTE 204 633 18.610
E10 BAMBUI (VIA MANOEL RIBEIRO) 34,06 840 28.610
E10A BAMBUI (VIA AREAL/MANOEL RIBEIRO) 32,37 420 13.595
E10B BAMBUI (VIA CAJU/LIMAO) 29,82 399 11.887
Ell ARACATIBA 11,55 1.116 12.890
E12 BARRA 21,44 450 9.648
E13 ITAPEBA 10,48 1.170 12.262
El4 JACONE (VIA BEIRA MAR) 61,5 84 5.166
E14A | JACONE ( VIA SACRISTIA) 64,56 720 46.483
E15 RETIRO (VIA COVA DA ONCA) 26,36 450 11.862
E15A RETIRO (VIA CACHOEIRA) 31,19 450 14.036
E16 MCMV INOA X MCMV ITAIPUACU 23,53 809 19.036
E17 CONDADO (VIA MARQUES) 13,12 570 7.478
E20 INOA X R128 (VIA CAJUEIROS) 31,42 1.755 55.142
E21 INOA X RECANTO (VIA ITAOCAIA) 42,61 620 26.418
E22 INOA X CASSOROTIBA 24,04 210 5.048
E23 INOA X SANTA PAULA 12,79 1.474 18.852
E24 }l\(l:(IDQC)EJ(EAEgTRO VIA SAO JOSE / FLAMENGO 421 720 30.312
E4A ICI:\:gélj(LiENTRO VIA SAO JOSE / AVENIDA / 41,2 720 29 664
E30 CENTRO X RECANTO (VIA FLAMENGO) 36,07 3.095 111.643
E30A gig)ANTO X CENTRO (VIA AVENIDA/VIVEN- 66,72 2658 177.311
E30B 'Il\;IEAFél\I/ICI:IXAL DE ITAIPUACU X TERMINAL DE 33.96 1357 46.084
E31 CENTRO X R128 (VIA CAJUEIROS) 52,14 879 45.831
E32 RECANTO X R128 (VIA ESTRADA) 31,05 616 19.116
E32A RECANTO X R128 (VIA RUA 34) 29,08 608 17.681
E33 TERMINAL DE ITAIPUACU X RECANTO 13,87 5901 8.197
E34 TERMINAL DE ITAIPUACU CIRCULAR 5,96 992 5.910
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N ’\IID:ALI NOME DA LINHA EXTENSAO VIAGENS KM MENSAL
E35 PRACA FERREIRINHA CIRCULAR 19,49 516 10.057
E36 ITAOCAIA VALLEY CIRCULAR 16,41 600 9.846
Total 1.092.276

Fonte: Dados EPT. Elaboragdo Ruaviva, 2022.

A producao quilométrica do sistema estd concentrada nas mesmas linhas que a demanda,

com pequenas diferencas em funcao da extenséo e do nimero de viagens, como esperado.

Tabela 78 Comparacdo entre a distribuicdo da demanda e da Km nas linhas mais carregadas

N"’\IID'_,'AALI- NOME DA LINHA % DEMANDA % DA KM
E30A RECANTO X CENTRO (VIA AVENIDA/VIVENDAS) 19% 16%
E30 CENTRO X RECANTO (VIA FLAMENGO) 11% 10%
EO2 PONTA NEGRA via CORDEIRINHO 7% 8%
E20 INOA X R128 (VIA CAJUEIROS) 5% 5%
E30B TERMINAL DE ITAIPUACU X TERMINAL DE MARICA 5% 4%

Fonte: Dados EPT. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

Para a analise da relacdo entre a oferta e demanda foram realizadas comparagdes conside-
rando o tipo de dia e as faixas horarias de um dia util.

A flutuag&o horaria do sistema no dia util, determinada com base na pesquisa de embarque e
desembarque, apresenta 03 picos de demanda bem marcados, pico da manha, pico do al-
mogo e pico da tarde. O numero de viagens, entretanto, se mantem mais constante ao longo
do dia. A tabela e graficos seguintes demonstram a relacao entre demanda e viagens ao longo
do dia.

Figura 106 Viagens por faixa horéria

Faixa Horaria Passageiro Viagens
00 116 9
03 124 3
04 1.109 35
05 5.110 59
06 9.787 69
07 8.596 66
08 6.139 66
09 6.121 65
10 6.492 67
11 9.811 64
12 9.773 69
13 6.646 66
14 6.109 67
15 7.926 64
16 10.284 73
17 9.127 67
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Faixa Horaria Passageiro Viagens
18 6.446 65
19 4.139 62
20 3.044 57
21 3.130 52
22 1.646 47
23 657 39

00 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Dados: Pesquisa embarque e desembarque, 2022
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Dados: Pesquisa embarque e desembarque, 2022

Dados: Pesquisa embarque e desembarque, 2022

Figura 107 Passageiro por faixa horaria

Figura 108 Viagens por faixa horéria

279



PREFEITURA DE

15 MARICA Jw‘!.*wf

As linhas transportam no sabado 56% do nimero de passageiros de um dia Gtil e no domingo
46%. A quilometragem do sadbado e do domingo, com base no nimero de viagens especifica-
das, € de 87% e 83% respectivamente, da quilometragem de um dia Util. As tabelas e graficos

seguintes detalham esta relacéo.

Tabela 79 Passageiros e quilometragem no dia util, sabado e domingo

Dia Util Sabado Domingo
Passageiros 116.162 60.772 53.410
Quilometragem 47.835 41.798 39.054

Fonte: Dados EPT. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

Tabela 80 Relacéo entre os passageiros e a quilometragem pelo tipo de dia

Passageiros

Quilometragem

Dia Util 100% 100%
Sabado 52% 87%
Domingo 46% 83%

Fonte: Dados EPT. Elaboragdo Ruaviva, 2022.

Figura 109 Relacdo da demanda e da quilometragem pelo tipo de dia
250%

200%

2
o 150%
o
ke
o
= 100%
=
- - -
0% .
Sab Dom
Quilometragem 100% 87% 83%
W Passageiros 100% 52% 46%

Fonte: Dados EPT. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

E esperado que o nimero de viagens n&o reduza nos finais de semana na mesma proporcao
da demanda, porque é necessario manter uma frequéncia minima de viagens para que o nivel
de servico ndo caia demais. Outro aspecto importante € a distribuicdo da frota nas linhas.
Sistema com frotas muito dispersas ndo consegue aplicar reducdes grandes nos fins de se-
mana, pois linhas com 1 ou 2 6nibus ndo permitem adequacdes significativas. O sistema de
Marica tem 14 linhas com 1 6nibus, 12 com 2 e 13 com 3 ou mais. Resumindo, 67% das linhas
tém 1 ou 2 6nibus programados no dia util. Também cabe destacar que o percentual de redu-

¢ao da demanda nos sdbados e domingos acompanha o que ocorre nas cidades brasileiras.
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A tabela seguinte apresenta o resumo das principais informacdes operacionais do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Maric4, com base na tabela de caracteristica das linhas, nas

informacdes operacionais disponibilizadas pela Prefeitura Municipal e nas pesquisas realiza-

das.
N° de Linhas: 39
Extenséo média 30,01
Tempo ciclo médio 74 minutos
Frota Operacional
Dia util 112
Sébado 106
Domingo 103
Viagens
Dia util 1.136
Sébado 1.091
Domingo 1126
Passageiro transportado més* 3.056.692
Quilometragem operacional més* 1.092.276
IPK (indice de Passageiro por Quilometro - Més) 2,80
PMM (Percurso Médio Mensal) 9.752
PVD (Passageiro por Veiculo Dia - DU) 1.092

Os indicadores operacionais (IPK, PMM e PVD) estdo muito acima da média do atualmente
encontrado nas cidades brasileiras. Chama a aten¢do o PVD de aproximadamente 1.000 pas-
sageiros por veiculo dia, corroborando com o apontado pelos usuarios sobre a lotacao e que

sera melhor detalhado no item seguinte com base na pesquisa de embarque e desmbarque.

7.1.5 Carregamento e nivel de servigo

Para a caracterizagdo do carregamento das linhas e do nivel de servigo das linhas do trans-
porte coletivo municipal, foi realizada a pesquisa de embarque e desembarque com senha.
Através dos dados dessa pesquisa foi possivel obter o carregamento de cada linha, identifi-
cando os trechos de maior ocupagéo do itinerario, para cada periodo do dia. Além disso,
através dos locais de embarque e desembarque dos passageiros, foi possivel elaborar as
matrizes de sobe / desce por linha e calcular os fatores de rotatividade dos periodos estabe-
lecido. Os resultados detalhados desta pesquisa encontram-se no Relatorio Técnico 02 - Re-
sultado das Pesquisas e permitirdo que a Prefeitura Municipal realize a revisdo da programa-
cdo operacional do sistema. Neste diagnéstico do Plano de Mobilidade serdo apresentadas

as informacdes mais relevantes e de carater geral do sistema.
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A tabela seguinte apresenta o resumo das informac¢des obtidas na pesquisa de embarque e

desembarque, onde:
= Pico Manh&: 06:00h as 07:59h
= Pico Almogo: 11:00h as 12:59h
= Pico Tarde: 16:00h as 17:59h
= Demanda: passageiro transportado no periodo.
= PTC: passageiro no trecho critico.

= FR: Fator de rotatividade
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Tabela 81 Resumo das informacdes da pesquisa de embarque e desembarque
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Pico Manha Pico Almoco Pico Tarde

Linhas/Atendimento

Demanda PTC FR | Demanda PTC FR Demanda PTC FR
Linha EO1 - Centro X Ponte Negra (Via Manoel Ribeiro) 590 220 3 589 298 2 656 207 3,17
Linha EO2 - Centro X Ponta Negra (Via Cordeirinho) 1.148 378 3 1.123 535 2 956 299 3,19
Linha EO2A - Rodoviaria X Ponta Negra (Via Cordeirinho - Expresso) 425 165 3 308 152 2 308 152 2,03
Linha EO3 — Centro x Ubatiba 281 192 1 227 107 2 355 195 1,82
Linha E04 — Centro x Silvado 102 49 2 174 77 2 158 66 2,40
Linha EO5 — Centro x Lagarto 553 257 2 341 176 2 525 339 1,55
Linha EO06 — Centro x Espraiado 249 129 2 286 100 3 334 156 2,14
Linha EO7 — Centro x Caxito (via Alecrim) 474 201 2 326 105 2 449 134 3,35
Linha EO8 — Centro x Jacaroé (via Amizade) 200 96 2 364 201 2 295 146 2,02
Linha E09 — Centro x Guaratiba (Via Avenida 1 / R. Cento e Dez) 209 137 2 233 96 2 279 150 1,86
Linha E10 — Rodoviaria X Bambui (Via Manoel Ribeiro) 376 162 2 418 157 3 388 129 3,02
Linha E10A — Centro X Bambui (Via Areal) 76 31 2 127 40 3 292 123 2,38
Linha E10B — Centro X Bambui (Via Caju/Lim&o) 76 37 2 107 40 3 52 25 2,05
Linha E11 — Centro X Aragatiba 92 43 2 193 63 3 210 91 2,31
Linha E12 — Barra 114 66 2 118 61 2 141 72 7,96
Linha E13 - Itapeba 469 316 1 498 232 2 462 198 2,34
Linha E14 — Centro X Jaconé (Direto) 111 51 2 85 45 1,89
Linha E14A — Centro X Jaconé (Via Sacristia) 191 81 2 327 119 3 139 61 2,29
Linha E15 — Centro X Retiro (Via Cova da Onga) 146 46 3 118 51 2 209 84 2,49
Linha E15A — Centro X Retiro (Via CACHOEIRA) 241 116 2 91 36 3 176 57 3,07
Linha E16 — MCMV Inoa x MCMYV ltaituagu 701 164 4 799 191 4 682 151 4,51
Linha E17 — Centro x Condado (Via Marqués) 205 101 2 177 88 2 181 81 2,24
Linha E20 — Ino& x R128 (Via Cajueiros) 1.240 593 2 1.013 360 3 951 421 2,26
Linha E21 — Ino&d x Recanto (Via Itaocaia) 481 158 3 405 66 6 315 91 3,46
Linha E22 — Ino& x Cassorotiba 82 56 1 73 20 4 44 19 2,36
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Pico Manha Pico Almoco Pico Tarde
Linhas/Atendimento
Demanda PTC FR | Demanda PTC FR Demanda PTC FR

Linha E23 — Inoa x Santa Paula 704 382 2 583 227 3 653 280 2,30
Linha E24 — Inod X Centro Via S&do José / Flamengo / Circular 641 245 3 547 258 2 464 113 4,12
Linha E24A — Ino& X Centro Via S&o José / Avenida / Circular 341 130 3 405 107 4 392 106 3,70
Linha E30 — Recanto X Centro (Via Flamengo) 1.689 448 4 2.410 403 6 2.397 620 3,87
Linha E30A — Recanto x Marica (Via Vivendas - Via Avenida) 3.114 783 4 3.685 1.231 3 3.541 666 5,32
Linha E30B — Marica x Terminal ltaipuacu (Via Vivendas - Via Avenida) 1.131 278 4 979 216 5 1.496 439 3,41
Linha E31 — Marica x R128 (Via Estrada dos Cajueiros) 589 227 3 568 206 3 463 129 3,60
Linha E32 — Rua 128 x Recanto (Via Mariguella) 258 94 3 360 95 4 151 31 4,80
Linha E32A — Rua 128 x Recanto (Via Av. Zumbi dos Palmares) 291 77 4 372 85 4 418 109 3,84
Linha E33 — Terminal Itaipuagu x Recanto 131 83 2 327 119 3 159 45 3,52
Linha E34 — Circular (Via Av.2 x R66 x R34) 406 373 1 455 341 1 358 246 1,46
Linha E35 — Praga Ferreirinha (Circular) 233 94 2 207 106 2 161 53 3,05
Linha E36 — Itaocaia Circular 131 41 3 100 31 3 109 35 3,09

Fonte: Elaboracao propria (2022)
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Com os fatores de rotatividade calculados para os diversos periodos do dia foi possivel reali-

zar a andlise do nivel de servi¢co nos picos manha, almoco e tarde para cada linha do sistema.

Foi considerado o seguinte critério para a determinac¢&o do nivel de servico.

Nivel de Servico Passageiro/m2= T (Taxa)
A T=0
B 0<T=1
C 1<T<3
D 3<Ts<s5
E T>5

Para a capacidade foi considerado o 6nibus tipico com 43 lugares sentados e 5,9 m?de area

para passageiros em pé. A tabela seguinte apresenta o resumo dos niveis de servicos encon-

trados.

Tabela 82 Resumo do levantamento do nivel de servico das linhas do transporte coletivo

i _ Quantidade de linhas por nivel de servico
Nivel de Servico - : -
Pico Manha Pico Almocgo Pico Tarde
A 6 9 12
B 5 5 7
C 9 10 8
D 6 7 4
E 12 7 7

Fonte: Elaboragéo prépria (2022)

No pico da manha foi encontrado o maior niumero de linhas com viagens com nivel de servigo

E (mais de 5 passageiros / metro?), aproximadamente 30% das linhas. No almoco e a tarde

este percentual cai para 18%, mas ainda elevado. Os dados encontrados corroboram com a

pesquisa de opinido realizada junto aos usuarios que apontou a lotagdo como o problema do

sistema.

As linhas que apresentaram nivel se servigo E na andlise realizada encontram-se listadas na

tabela seguinte.

Tabela 83 linhas com nivel de servigo "E"

Pico Manha Pico Almoc¢o Pico Tarde
E02 EO1 E02
EO3 E02 EO3
EO5 E24 EO6
EQ7 E30A EO9
E13 E31 E20
E20 E33 E30
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E21 E34 E30B

E23

E24

E24A

E31

E34

Fonte: Elaboragdo propria (2022)

A maior incidéncia de linhas com nivel de servico no pico da manha é normal, pois € neste

periodo que ocorre uma concentracdo maior de passageiros se deslocando em funcdo do

trabalho. A pesquisa origem e destino mostra que trabalho é o maior motivo de viagens no

transporte coletivo e que a area central da cidade é a grande atratora destas viagens.

Cabe destacar que esta analise foi realizada de forma preliminar para verificagdo do apontado

na pesquisa de opinido e que os dados da pesquisa de embarque e desembarque devem ser

utilizados nas analises cotidianas do servi¢co e para o redimensionamento global do sistema.

A titulo de exemplo das informagdes disponiveis no Relatério Técnico 02 - Resultado das

Pesquisas e das andlises possiveis para cada linha nos diversos periodos por dia, destaca-

se a linha E02 - Centro X Ponta Negra (Via Cordeirinho), no pico da manha.

Figura 110 Divis&o por trechos — Linha E02 Ida

E02-1da
" Estilos individuais

L E02 - CENTRO X PONTA NEG
A 01 - Rodovidria
A 02 - Saco das Flores
A 03 - Barra de Marica
A 04 - corredor Maysa
M 05 - Guaratiba

06 - Corredor RJ-102
£F 07 - cordeirinho
B 08 - corredor RJ-102 -

8]

£F 09 - Ponta Negra

Mapa basico
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Figura 111 Divis@o por trechos — Linha EO2 Volta

E02 - Volta
"I Estilos individuais

L E02 - CENTRO X PONTA NEG...
&F 10 - Ponta Negra
&F 11 - Corredor RJ-102 - 2
£F 12 - Cordeirinho
13 - Corredor RJ-102
& 14 - Guaratiba
& 15 - corredor Maysa
&F 16 - Barra de Marica
&F 17 - saco das Flores
&F 18 - Rodoviaria
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)
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Figura 112 Carregamento da linha E02 no pico da manha

Pico da Manha

EO2 - Centro X Ponta Negra (Via Cordeirinho) Demanda  1.148

PTC 378
Rotatividade 3,04
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)

No grafico de carregamento da linha, além das informacdes de demanda, passageiros no
trecho critico (PTC) e do fator de rotatividade, é possivel ver em que trecho esta ocorrendo a
ocupacao critica no periodo. Neste caso, no periodo da manhd, a linha esta carregada no
sentido Ponta Negra - Centro e a ocupacéo critica ocorre a partir do trecho 11, denominado
de Corredor RJ - 102 - 2, e permanece num patamar elevado até préximo o trecho 18, Rodo-
viaria. Do trecho 11, onde ocorre o maior nimero de embarques, até o trecho 18 poucos
desembarques acontecem, mantendo a linha com uma ocupagéo alta até o trecho da rodovi-

aria (centro) quando ocorrem os desembarques.

A figura seguinte apresenta a matriz sobe e desce, 24 horas, da linha EO2 onde é possivel

identificar os desejos de deslocamentos dos usuarios da linha.
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Figura 113 Matriz S/D — 24 horas — Linha E0Q2
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(=] (=] (=] (=] (=] (=] o o o — i i — i i — — — =
01 - Rodoviaria 128 | 374 | 207 | 298 |418| 176 [137( 105 | 88 1.932
02 - Saco das Hores 59 35 67 | 58| 33 |25 4 11 292
03 - Barra de Marica 11 11 | 16 3 22 4 7 74
04 - Corredor Maysa 22 | 38| 15 | 30| 43 |56 204
05 - Guaratiba 85| 104 [127| 49 | 51 416
06 - Corredor RJ-102 22 65 22 29 138
07 - Cordeirinho 26| 61 |135 222
08 - Corredor RJ-102 - 2 86 |212 297
09 - Ponta Negra 121 121
10 - Ponta Negra 28| 167 |(110| 23 47 14 21 153 563
11 - Corredor RJ-102 - 2 129 |166| 163 | 97 | 21 23 | 359 | 958
12 - Cordeirinho 107| 69 | 81 3 30 203 | 493
13 - Corredor RJ-102 55| 17 26 36 246 | 379
14 - Guaratiba 28 | 32 30 56 438 | 585
15 - Corredor Maysa 3 7 33 409 | 451
16 - Barra de Marica 33 160 | 193
17 - Saco das Hores 37 362 | 400
18 - Rodoviaria 84 84
Total 128 | 433 | 253 | 398 |615| 354 |432| 374 [709]|28]| 296 |384| 255 [308| 88 64 | 269 [2.415(7.804

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)

Na matriz sobe e desce 24 horas, figura acima, é possivel verificar que na linha E02, no sen-
tido Rodoviaria — Ponta Negra, a maioria dos usuarios tem origem no trecho Rodoviaria, 1.932
embarques, e destino nos trechos Guaratiba e Ponte Negra, 615 e 709 desembarques, res-
pectivamente. Ainda neste sentido da linha, os deslocamentos pequenos, dentro do préprio
trecho Rodoviaria, 128 embarques e desembarques, e entre os trechos Rodoviaria e Saco
das Flores, com 374 embarques no trecho Rodoviaria e desembarque no Saco das Flores,

sao significativos.

No sentido contrario da linha, Ponta Negra — Rodoviaria, a principal origem é o trecho Corredor
RJ -102 -2, com 958 embarques e o principal destino é o trecho Rodoviaria com 2.415 desem-
barques. E possivel ver na matriz que 48% dos usuarios que embarcaram no trecho Corredor
RJ -102 -2, principal origem, desembarcaram até o trecho Corredor RJ -102, e os demais,
majoritariamente no trecho da rodoviaria, o que fez com que os trechos finais da linha fossem

os de carregamento mais critico.

Como dito anteriormente, a linha E02 é apenas um exemplo. O carregamento e as matrizes
sobe e desce foram elaboradas para todas as linhas do sistema, possibilitando uma andlise
operacional mais apurada na resolu¢édo dos problemas de nivel de servi¢o e de aderéncia da

oferta & demanda.
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7.1.6 Infraestrutura de apoio a operagao

O municipio ndo possui um cadastro de ponto de 6nibus atualizado e georreferenciado. Os
pontos ndo tém padronizacdo na sinalizacdo indicativa. Também nédo existe um padréo de
abrigo definido que considere as areas de instalacdo como centro da cidade, corredores, pon-
tos finais das linhas, BR e outras variacdes como largura da calgada, rua comercial ou resi-
dencial etc.

Figura 114 Diversidade de placas e abrigos de 6nibus
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Fonte: Acervo préprio e Google Earth, 2022

O sistema de transporte conta com dois terminais para organiza¢ado da operagédo. Um terminal
na area central denominado “Rodoviaria do Povo de Maricd” e um terminal em ltaipuagu de-

nominado “Terminal de Itaipuagu”.

O terminal central possui 10 baias internas e 3 baias nas laterais das quais uma € destinada

as linhas interestaduais.

Figura 115 Terminal Rodoviaria do Povo de Maric&

Fonte: Ruaviva, 2022
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No terminal central operam 25 linhas municipais, além das linhas intermunicipais e interesta-
duais. As linhas municipais que operam neste terminal realizam 714 viagens em um dia (til

normal.

As plataformas de embarque e desembarque ndo sédo paralelas as vias de acesso, modelo
usualmente utilizado para terminais urbanos onde a frequéncia de viagens e de embarques e
desembarques é alta. As plataformas a 45° permitem uma quantidade maior de operacfes
simultaneas, mas geram manobras com pouca visibilidade e maior tempo de chegada e saida,
aumentando o tempo de viagem das linhas. Ao aumentar o tempo da viagem elevam o custo
da operacao do servico. Além disso, a operagéo de desembarque é mais desconfortavel para

0S usuarios.

Figura 116 Plataforma de embarqg

ue e desembarque no terminal central

Fonte: Ruaviva, 2022

As linhas municipais, viagens e as baias utilizadas estao detalhadas na tabela seguinte.
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Tabela 84 Linhas municipais que operam no terminal Rodoviaria do Povo de Marica

N° Nome da linha VringeBS o?)ii;géeo
EO1 Centro X Ponte Negra (Via Manoel Ribeiro) 41 1
EO02 Centro X Ponta Negra (Via Cordeirinho)) 40 2

EO02A Rodoviaria X Ponta Negra (Via Cordeirinho - Expresso) 19 2
EO3 Centro X Ubatiba 29 3
EO04 Centro X Silvado 17 3
EO05 Centro X Lagarto 34 3
E06 Centro X Espraiado 27 4
EO07 Centro X Caxito (Via Alecrim) 37 5
EO8 Centro X Jacaroa (Via Amizade) 19 5

Guaratiba (Via Avenida 1) 10 5
F09 Guaratiba (Via R. Cento E Dez) 10 5
E10 Rodoviaria X Bambui (Via Manoel Ribeiro) 27 4

E10A Centro X Bambui (Via Areal) 13 4

E10B Centro X Bambui (Via Caju/Limao) 12 4
E11 Centro X Aragatiba 40 L*
E12 Barra 15 2
E13 Itapeba 37 L*
El4 Centro X Jaconé (Direto) 12 1

E14A Centro X Jaconé (Via Sacristia) 12 1
E15 Centro X Retiro (Via Cova da On¢a) 15 5

E15A Centro X Retiro (Via CACHOEIRA) 15 5
E17 Centro x Condado (Via Marqués) 19 3
E30* Recanto X Centro (Via Flamengo) 55 6

E30A Recanto x Marica (Via Vivendas - Via Avenida) 89 7

E30B Maric x Terminal Itaipuagu (Via Vivendas - Via Avenida) 41 7
E31 Marica x R128 (Via Estrada dos Cajueiros) 29 6

*Lateral

Fonte: Dados EPT de 03/2022. Elaboragdo Rua Viva (2022)

O mapa seguinte apresenta as linhas que operam no terminal localizado na area cen-

tral da cidade.
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No terminal de Itaipuacu operam 9 linhas municipais, além das linhas intermunicipais e inte-

restaduais. As linhas municipais que operam neste terminal realizam 315 viagens em um dia

atil normal.

Figura 117 Terminal de Itaipuacu

Fonte: Rua Viva (2022)

As linhas municipais, viagens e as baias utilizadas estao detalhadas na tabela seguinte.

Tabela 85 Linhas que operam no Terminal ltaipuacu

Ne Nome da linha Vri]r;ggss o%ii;géeo
E21 Ino& x Recanto (Via Itaocaia) 20 E
E30 Recanto X Centro (Via Flamengo) 55 E

E30A Recanto x Marica (Via Vivendas - Via Avenida) 89 E
E30B Marica x Terminal ltaipuacu (Via Vivendas - Via Avenida) 41 S
E32 Rua 128 x Recanto (Via Mariguella) 20 E
E32A Rua 128 x Recanto (Via Av. Zumbi dos Palmares) 20 E
E33 Terminal ltaipuagu x Recanto 20 S
E34 Circular (Via Av.2 x R66 x R34) 33 S
E35 Praca Ferreirinha (Circular) 17 E

Fonte: Dados EPT de 03/2022. Elaboragdo Ruaviva, 2022.

O mapa seguinte apresenta as linhas que operam no terminal localizado em lItaipu-

agu.
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Em ambos os terminais ha a possibilidade de integracdo modal com ponto de téxi, bicicleta
publica da EPT, paraciclo para bicicletas privadas e, no terminal de Itaipuacu, até mesmo

estacionamento de veiculos.

Figura 118 Estacéo de bicicletas e area de estacionamento e no Terminal de ltaipuacu

T -y T ——
Boooanty \

N e

Elaboragdo Ruaviva, 2022.

Quanto a operacao das linhas e os terminais, cabe ainda destacar que as linhas E30, E30A e
E30B passam pelos dois terminais e 7 linhas ndo passam em nenhum dos dois terminais. A
tabela seguinte apresenta estas linhas.

Tabela 86 Linhas ndo passam pelos terminais

N° Nome da linha Viagens no DU
E16 MCMV Inod x MCMV ltaituagu 35
E20 Inoa x R128 (Via Cajueiros) 59
E22 Ino& x Cassorotiba 7
E23 Inoa x Santa Paula 51
E24 Inod X Centro Via Sdo José / Flamengo / Circular 24
E24A Ino& X Centro Via Séo José / Avenida / Circular 24
E36 Itaocaia Circular 20

Fonte: Dados EPT de 03/2022. Elaboracdo Ruaviva, 2022

Os 6nibus do transporte coletivo urbano de Maricd possuem GPS embarcado permitindo que
a EPT realize o monitoramento em tempo real da operagéo e, caso necessério, atue reali-
zando ajustes nas linhas. A tecnologia de rastreamento da frota via GPS permite identificar
pontos de gargalo, acidentes, locais onde existem problemas crénicos de demanda,
além de possibilitar a fiscalizacdo do cumprimento dos quadros de horarios.

296



B Marica sl

7.2 Transporte Coletivo Metropolitano

O servico de transporte na RM do Rio de Janeiro € atribuicdo da Secretaria de Transportes
do Estado do Rio de Janeiro (Setrans). O sistema em operacdo, multimodal, estd sob a
responsabilidade do Departamento de Transportes Rodoviarios do Estado do Rio de janeiro
(Detro/RJ), vinculado & Setrans. Os terminais estdo sob a responsabilidade da Companhia
de Desenvolvimento Rodoviario e Terminais do Estado do Rio de Janeiro (Coderte), que opera
ou concede, onerosamente, os terminais. O transporte ferroviario esta sob a responsabilidade
da Supervia, concessionaria do servigo desde 1998, e da Companhia Estadual de Engenharia,
Transporte e Logistica (Central), criada em 2001, que herdou os servigos de bondes da extinta
Companhia Fluminense de Trens Urbanos (Flumitrens). O transporte metroviario fica a cargo
da RioTrilhos, responsavel pela expansdo do sistema metroviario, bem como pelo
monitoramento dos servicos concedidos. Nao existe, como destacado por Neto e Orrico
(2015), governanga metropolitana no &mbito do transporte.

No Boletim da Mobilidade Urbana, publicado pela em junho de 2022 pela SETRANS/RJ, estédo
descritos 0s atuais projetos estratégicos para o sistema de transporte coletivo metropolitano:

e Aimplantacdo do Novo Sistema Estadual de Bilhetagem Eletr6nica para o transporte
publico intermunicipal da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro RMRJ e suas inter-
faces com o transporte publico municipal, tendo como objetivo um sistema unificado
de cartbes interoperaveis, sendo o estado responsavel pela camara de compensacao

tarifaria e pelo controle direto das informacgdes da bilhetagem, gratuidades e subsidios.

e A reavaliacdo econdmico-financeira e social do Programa de Bilhete Unico Intermuni-
cipal contemplando, uma nova politica para o programa, baseada em um modelo de

regras de negdcio reformulado.

e Plano Estratégico de Adaptacdo dos Sistemas de Transporte Publico de média e alta
Capacidade da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro aos impactos causados pelos

desastres naturais e Mudancas Climaticas.

e Implantagdo do Centro Integrado de Mobilidade Urbana da Regido Metropolitana do
Estado do Rio de Janeiro - CIMU para possibilitar & SETRANS coletar, armazenar,
processar, trocar e integrar dados provenientes dos servicos de transporte publico da
RMRJ.

e Modelagem e Licitagcdo do Servi¢o Pubico de Transporte Aquaviario Coletivo Intermu-

nicipal de Passageiros e Cargas no Estado do Rio de Janeiro.
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¢ Avaliacdo do Impacto Social e das Reducdes nas Emissfes de Gases de Efeito Estufa
para os Projetos de Transporte Urbano e do Sistema Ferroviario Urbano do Rio de

Janeiro.

e Projeto Melhoria nos Bicicletarios com a elabora¢do de um Plano de Gestéo para Bi-
cicletarios Publicos das seis estacdes existentes da SuperVia (Engenheiro Pedreira,
Saracuruna, Realengo, Bangu e Santa Cruz), buscando fomentar uma melhor integra-

cdo entre o modo de alta capacidade do sistema ferroviario com o da micromobilidade.

e Projeto TOD Queimados que visa a Reestruturacdo Urbana na Area Central de Quei-

mados, usando conceitos de Desenvolvimento Orientado ao Transporte.
¢ Repactuacdo dos Contratos de Concessdes do Trens e Metro.

e Aprimoramento do Contrato de Concesséo Ferroviario com foco no estabelecimento
de metodologia de calculo e mecanismos de recomposic¢ao do equilibrio econdmico-
financeiro. Aprimoramento do Contrato de Concesséo Metroviério para estabelecer um
novo modelo econdmico contratual, novos dispositivos sobre bens reversiveis e a re-

visdo dos indicadores de qualidade.

e Apoio ao DETRO na preparacao, revisdo, analise de estudos e complementacao dos
documentos necessarios a elaboracédo do edital e de todos 0s seus anexos, para a

concesséao do servico intermunicipal de passageiros por énibus no ERJ.

7.2.1 O Sistema da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro

Conforme o Relatério Sintese do PDTU da RMRJ, o sistema de 6nibus é o que desempenha
efetivamente a funcéo estrutural. Quando do levantamento para o plano existiam, aproxima-
damente 1500 linhas, com extensdo média, considerando os dois sentidos, de 50,2 quildome-
tros e com tempo de ciclo médio em torno de 120 minutos. O conjunto de linhas oferecia um
total de aproximadamente 200.000 viagens nos dias Uteis, 0 que correspondia a uma média

de 1.497 viagens por linha.

O numero de passageiros transportados em junho de 2021 foi de 20,8 milhdes, conforme
Boletim da Mobilidade Metropolitana de Junho de 2022.
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O sistema de vans da regido metropolitana, com caracteristicas de um transporte de baixa
capacidade e pensada para ter papel complementar ao sistema de 6nibus, atualmente ja res-

ponde por, aproximadamente, 10% de toda a demanda.
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Elaboracfo: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

7.2.1.1 Linhas metropolitanas de 6nibus que atendem Marica

Maricé é atendida por 18 linhas metropolitanas, com extensdo média de 54,61 quildmetros
por sentido, com tempo médio de viagem de 104 minutos. O conjunto de linhas oferece um
total de aproximadamente 329 viagens nos dias Uteis. Estas viagens resultam em uma roda-
gem total em torno de 16.803 quildmetros no dia Util. As tarifas variam de R$4,75 a R$36,75.

Tabela 87 Linhas metropolitanas de 6nibus que atendem Marica-RJ

Exten- | T€MPO NiGmero de viagens
. . = médio de .
Linha Tarifa séo - Partida -
(Km) | Viagem Util | Sab | Dom
(min)
144R | Maricé — Niterdi R$ 9,50 47,80 115 Marica 1 0 0
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Exten- | T€MPO NiGmero de viagens
. . ~ médio de .
Linha Tarifa sédo : Partida i
(km) | Viagem Util | sab | Dom
(min)
Niteréi 1 0 0
-z A Marica 0 0 0
145r | Marica - Nierol (ha Sao- | g 950 | 50,20 107
osé de Imbassal) Niter6i 1 0 0
Marica 1 0 0
146D | Candelaria — Marica R$ 13,50 63,90 139
Candeléaria 2 0 0
s 4 (i Niter6i 1 0 0
534R Hlteml - Jaconé (via Ponta R$ 9,50 64.70 152
egra) Ponta Negra | 1 0 0
Marica 6 5 2
544R | Maricé - Tribob6 R$ 5,15 34,10 89
Tribobd 6 5 2
Marica 47 45 37
546R | Marica — Rio do Ouro R$ 5,15 24,20 62
Rio do Ouro 47 44 38
frin Ponta Negra 1 0 0
578D C‘T"”f\’ﬂe'a”al RF.’;r?ta Negra | s 13,50 | 85,90 158
(via Manoel Ribeiro) Candeléria 1 0 0
Candelaria 1 0 0
579D | Candeléria - Itaipuagu R$ 13,50 59,30 128
Itaipuagu 1 0 0
Niteroi 1 0 0
585R | Niteroi — Itaipuagu R$ 9,50 43,20 106
Itaipuagu 1 0 0
frin Ponta Negra 2 0 0
590R C‘f"”ge'a”a. _PontaNegra | pe 1350 | 82,40 180
(via Boqueirao) Candelaria 1 0 0
Itaipuagu 2 2 2
701R | Itaipuacgu - Rio do Ouro R$ 4,75 24,10 63
Rio do Ouro 2 2 2
— ;4 4 Niteroi 64 33 17
2144R l\_llter0| - Marica (rodovia- R$ 18,50 45.90 63
rio) Marica 65 33 17
iz iz Marica 86 44 29
2146D C_astelo — Marica (rodovia- R$ 36,75 64,50 132
rio) Castelo 82 44 29
Castelo 4 0 0
2590R C.asée'o - Ponta N degr.a}/. R$ 36,75 | 80,80 184
via Boqueirao (rodoviario) Ponta Negra 4 0 0
: R : Niteroi 47 27 20
4144R | 'taipuacu - Niteroi (rodovi- | pe g 56 | 43 30 114
ario) ltaipuacu 44 | 26 | 19
: Castelo 48 24 16
4146p | Castelo - ltaipuagu (rodo- | peag 75 | 64 20 112
viario) ltaipuacu 48 | 24 | 16
: : Niteroi 4 0 0
6144R 't,"’?'p”":‘f“ (Rua128) - Nite- | pg 1850 | 43,20 94
réi (rodoviario) ltaipuagu 4 1 0
: Castelo 6 0 0
6146D fggte'og ltaipuacu (Rua | peag 75 | 61,30 102
) (rodoviario) Itaipuacu 12 0 0

Fonte: Dados DETRO/RJ. Elaboragdo Ruaviva, 2022.
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O grafico seguinte mostra a distribuicdo das extensdes das linhas metropolitanas de Marica.

Figura 120 Distribuicdo da extensé&o das linhas metropolitanas de 6nibus de Marica
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Fonte: Dados DETRO/RJ. Elaboragdo Ruaviva, 2022

As linhas sao classificadas pelo DETRO/RJ como urbanas sem ar-condicionado e rodoviaria

com ar-condicionado. Atendendo Marica, temos 11 linhas urbanas e 07 linhas rodoviarias.

Nas linhas urbanas as tarifas variam de R$4,75 a R$13,50. Ja nas linhas rodoviarias as tarifas
variam de R$43,20 a R$80,80.

Figura 121 Linhas metropolitanas urbanas
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Fonte: Dados DETRO/RJ. Elaboracdo Ruaviva, 2022
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Figura 122 Linhas metropolitanas rodoviarias
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Fonte: Dados DETRO/RJ. Elaboragdo Ruaviva, 2022

viagens € muito menor. As tabelas e o gréfico seguintes apresentam esta diferenca.

Tabela 88 Nimero de viagens por tipo de linha metropolitana e por tipo de dia

Viagens Dia util Sabado Domingo
Linhas Urbanas 64 52 41
Linhas Rodoviérias 265 129 82
Total 329 181 123

Fonte: Elaboracéo Ruaviva, 2022.

Tabela 89 Relacdo entre o numero de viagens nas linhas rodoviarias e urbanas

Viagens Dia util Sabado Domingo
Linhas Urbanas 19% 29% 33%
Linhas Rodoviéarias 81% 71% 67%
Total 100% 100% 100%

Fonte: Elaborac@o Ruaviva, 2022.

O numero de linhas urbanas, com tarifas mais acessiveis, € maior, entretanto, o nimero de
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Figura 123 Numero de viagens por tipo de linha metropolitana e por tipo de dia
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Fonte: Elaboracdo Ruaviva, 2022.

Com um numero menor de viagens nos dias Uteis que as linhas urbanas tém reducdo menor
nos seus quadros de horarios nos fins de semanas, as linhas rodoviarias chegam a uma re-

ducéo de 45% e 63% nos sabados e domingos, respectivamente.

Os mapas seguintes apresentam a rede metropolitana que atende o municipio de Marica e a
densidade de viagens no dia Util desta rede. Os mapas individuais das linhas, a descri¢cdo dos

itinerarios e os quadros de horéarios encontram-se no Relatério Técnicos 01 - Inventarios.
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7.2.2 Vans intermunicipais

S&o duas linhas do transporte intermunicipal por vans que atendem Marica, a linha 517, que

liga Marica ao Rio de janeiro, e a linha 548 que liga Marica a Niterdi. Os dados destas linhas

encontram-se na tabela seguinte.

Tabela 90 - Dados das Vans Intermunicipais

Linha

517- Marica/ Rio de Janeiro

548 Marica — Niteroi

N° de permissdes

8 permissdes

12 permissdes

Extensao

57,8Km

43,3Km

N° de viagens no dia

32 viagens

72 viagens

Média de passageiros DU

485 passageiros/dia

988passageiros/dia

Tarifa

R$13,20

R$9,20

Fonte: Dados DETRO/RJ e PM de Marica. Elaboracédo Rua Viva (2022)

7.2.3 As viagens metropolitanas

As viagens metropolitanas realizadas pelo modo transporte coletivo, apuradas na pesquisa

origem e destino domiciliar, representam 18% de todas as viagens desse modo, conforme

distribuicdo apresentada na tabela seguinte, onde:

¢ Interna — Interna: viagens com origem e destino em Marica;

¢ Interna — Externa: viagens com origem em Maricé e destino em outros municipios;

e Externa — Interna: viagens com origem em outros municipios com destino em Marica.

Tabela 91 Viagens do modo transporte coletivo por tipo

Tipo Viagens (r:;?gtci)vtc:ansporte Participagéo
Interna - Interna 81.740 81%
Interna - Externa 9.406 9%
Externa - Interna 9.555 9%

Total 100.701 100%

Fonte: Dados pesquisa OD domiciliar. Elaboragcdo Ruaviva, 2022.
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Figura 124 Viagens do modo transporte coletivo por tipo

9%

9%

81%

Elaboragdo Ruaviva, 2022.

A distribuicéo das viagens do modo transporte coletivo, com origem em Maringa e destino nos
demais municipios da RMRJ, encontra-se detalhada na tabela apresenta a seguir.

Tabela 92 Distribuicédo das viagens do modo TC com origem em Marica na RMRJ

Municipio Viagens Qj?gt(i)vtoransporte Participagéo
Niteroi 3.873 41%
Rio de Janeiro 3.505 37%
Sao Gongalo 1.471 16%
Outros 557 6%

Fonte: Dados pesquisa OD domiciliar. Elaboracdo Ruaviva, 2022.

Figura 125 Distribui¢do das viagens do modo TC com origem em Marica

6%

41%

37%

Fonte: Dados pesquisa OD domiciliar. Elaboragdo Ruaviva, 2022

Os municipios de Niter6i e Rio de Janeiro sdo 0s que mais atraem viagens com origem em

Maric&. Ja na Pesquisa Origem e Destino da RMRJ, em 2012, a realidade era similar, mas
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com Niterdi tendo peso maior, 54% das viagens, Rio de Janeiro com 39% e o restante distri-
buido entre S&o Gongalo e outros. Percebe-se que ocorreu uma distribui¢cdo das viagens entre
Maricé e Niter6i com S&o Gongalo, que na ultima década aumentou a sua relagdo com Marica,

chegando a atrair 16% das viagens das viagens do modo transporte coletivo.

A rede metropolitana esta passando por uma nova avaliagdo técnica que ira gerar o projeto
basico do sistema a ser licitado pelo Estado do Rio de Janeiro. Considerando a importancia
das linhas metropolitanas para o0 municipio, é fundamental que a equipe da prefeitura acom-

panhe e discuta as proposicdes que serdo realizadas para Marica.

7.3 Demais modais de transporte de passageiros
7.3.1 Taxi

7.3.1.1 Caracteristicas do servi¢co

O municipio de Marica possui 433 taxis com permissdo para prestagdo do servico em seu

territorio.

Figura 126 Taxi de Marica

Fonte: www.marica.rj.gov.br (2022)

As principais caracteristicas do servico de taxi no municipio estdo descritas no quadro se-

guinte.
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Quadro 7 Caracteristicas do servico de taxi

Delegacgéo Permisséao, pessoa fisica ou juridica.
Cadastro do veiculo.
Cadastro de condutores.
Cadastros e condutor/permissionario;
e condutor/empregado de permissionario;
e condutor/auxiliar.
Licenga para trafegar.
Cartdo de condutor.
Circulagao Padronizacéo do veiculo.
Equipamentos obrigatérios.
Idade méxima de 7 anos.
Categorias:
e ponto fixo;
Pontos e ponto livre;
e ponto provisorio.
O ponto fixo é destinado exclusivamente aos veiculos
para ele designados pela Secretaria de Transporte.
Secretaria de Transporte:
e Definir a metodologia de calculo das tarifas;
e Compor a planilha de custos para a atualiza-
Tarifas ¢ao tarifaria;
e Elaborar as tabelas de tarifas.
Bandeira 2 a partir das 22 horas ou fora do limite mu-
nicipal.
Fiscalizacédo Cddigo Disciplinar — Anexo | da Lei 2.183/2006
Painéis de dupla face no teto e adesivos no 6culos tra-
Publicidade seiro do veiculo desde que previamente aprovados
pela Secretaria de Transporte.
Aplicativo Em implantagdo em convenio com o RJ.

Fonte: Lei 2.183/2006 e posteriores modificagbes. Elabora¢éo Rua Viva (2022)

A idade média atual da frota de taxis do municipio é de 6,66 anos. A relagcédo de veiculos por

ano de modelo e fabricagéo esté na tabela a seguir.

Tabela 93 Frota de taxis e ano de fabricacdo/ modelo dos veiculos

Ano de modelo/ fabricacao N° de veiculos
2007/2008 2
2008/2009 4
2009/2009 2
2009/2010 13
2010/2010 3
2010/2011 12
2011/2011 9
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Ano de modelo/ fabricagcao N° de veiculos
2011/2012 14
2012/2012 12
2012/2013 25
2013/2013 14
2013/2014 27
2014/2014 19
2014/2015 40
2015/2015 23
2015/2016 13
2016/2016 16
2016/2017
2017/2017 9
2017/2018 24
2018/2018 15
2018/2019 32
2019/2019 29
2019/2020 22
2020/2020 7
2020/2021 11
2021/2021 15
2021/2022 14
Total Geral 433

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)

Figura 127 Distribui¢édo da frota de taxi por ano de fabricagdo/modelo do veiculo
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Fonte: Dados PMM. Elaboracédo Rua Viva (2022)

Considerando a idade méaxima de 7 anos, 156 veiculos do total de 433 ndo atendem

este quesito, representando 36% da frota.
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A regulamentacéao do servigco existente em Marica segue o praticado nas cidades bra-

sileiras.

7.3.1.2 As viagens realizadas de taxi

Conforme pesquisa origem e destino domiciliar, o servico tem taxi tem uma participagéo re-
duzida no total de deslocamentos do municipio, apenas 0,1% das viagens totais e por 0,2%
gquando considerados apenas 0s modos motorizados. Em 2012, quando da realizacao da pes-
quisa OD domiciliar metropolitana, a participacdo do sistema de taxi nas viagens da RMRJ
era de 5,2%, com forte participacdo da cidade do Rio de Janeiro que respondia por 61% das
viagens metropolitanas. De 2012 até o momento, muitos fatores ocorreram para enfraquecer
0s servicos de taxi, fatores nacionais e locais. Em @mbito nacional, o fortalecimento do trans-
porte por aplicativos € o mais significativo. Associado a isso, em Marica soma-se a tarifa zero

do transporte coletivo que, com certeza, absorveu viagens dos demais modais.

Figura 128 Motivos das viagens de taxi

Compras
42%

Fonte: Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)

Este resultado € o esperado uma vez que a populagéo utiliza servigos porta a porta quando
esta fragilizada, atrasada ou com volumes para transportar. Fora estes momentos, o preco é

atributo definidor da escolha modal, e o taxi ndo é competitivo neste aspecto.

A implantacdo em Marica do aplicativo Taxi Rio devera ampliar o nimero de viagens realiza-
das com este modal. O aplicativo € uma ferramenta que funciona nos moldes dos outros apli-
cativos de mobilidade, onde o usuério faz um cadastro prévio e para chamar o taxi, informa o
local de partida e destino. O taximetro € ligado somente quando o passageiro embarca no

veiculo e, no final da corrida, o taxista encerra o taximetro e calcula o valor da viagem. A ideia
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€ transformar o taxi num servico mais moderno e 4gil capaz de concorrer com 0s demais

aplicativos do setor, através da adocao das seguintes funcionalidades:

e Desconto de até 40%: o passageiro escolhe o desconto que quer aplicar a corrida.
Além do prego cheio do taximetro, pode-se escolher entre as opg¢des de 10%, 20%,
30% e 40% de desconto. Também é possivel visualizar quantos taxistas na regido

estao aceitando cada faixa de desconto.

e Formas de pagamento: por meio de dinheiro, cartdes de crédito e débito, Pix, Mercado

Pago e, também, a moeda social Mumbuca.

e Taxistas cadastrados: todos os motoristas do aplicativo Taxi Rio sdo cadastros nos
seus 6rgaos gestores, garantindo maior seguranca ao passageiro

Figura 129 Solenidade de assinatura do convenio de implantacao do Taxi Rio
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- Fonte: www.marica.rj.gov.br (2022)
A implantag&o deste tipo de aplicativo € uma medida que esta sendo adotada em diversas
cidades brasileiras como forma de estancar a concorréncia das plataformas externas ao setor.
Estas plataformas, além de ndo pagarem as taxas e 0s impostos que 0s servicos de taxis
pagam, tém uma relagao exploratéria com seus “cadastrados”. O tempo de implantagao des-
tes aplicativos nos servicos de taxis e a adocado, ou ndo, de regulamentacao para o funciona-
mento das plataformas de mobilidade no pais, dira se os sistemas de taxi resistirdo e que

tamanho terao no futuro.
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7.3.2 Escolar

7.3.2.1 Caracteristicas do servi¢co

Marica conta com 99 escolares autorizados a prestar o servi¢o de transporte de escolares no

municipio.

~ Figura 130 Transporte Escolar em Marica

Fonte: www.marica.rj.gov.br, (2022)

As principais caracteristicas do servi¢o de transporte escolar no municipio estdo descritas no

guadro seguinte.

Quadro 8 Principais caracteristicas do servico escolar delegado em Marica
Permissédo para pessoas fisicas (uma Unica permis-

Delegacgédo . o )
sdo), empresas individuais ou empresas coletivas.
Cadastro do veiculo.
Cadastros
Cadastro de condutores.
Permissionario Individual:
e Ser maio de 21 (vinte e um) anos.
e Estar habilitado nas categorias D ou E.
e Possuir bons antecedentes;
e Possuir pelo menos 2 (dois) anos de experi-
éncia profissional.
CondigGes para ser permissionario e Ter concluido ou curso especifico de condu-

tores de veiculos de transporte escolar.
e Ser proprietario do veiculo.
e  Estar inscrito no cadastro fiscal do municipio

de Marica.

Permissionario Empresa:
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Estar legalmente constituida.

Dispor de escritorio com sede e foro em Ma-
rica.

Dispor de area apropriada para o estaciona-
mento dos veiculos;

Ser proprietaria dos veiculos.

Condicdes para circulag@o do veiculo e dos conduto-

res

Veiculos

Condutores deverdo possuir o Certificado de Condu-

tor, mediante a apresentacdo e/ou comprovagao de:

Apenas veiculos do tipo utilitario, Van, Kombi,
Onibus ou micro-dnibus.

Veiculos tipo utilitario, deverdo possuir 04
(quatro) portas e capacidade minima de 08
(oito) passageiros; veiculos tipo 6nibus ou mi-
cro-6nibus deverdo possuir a0 menos uma
porta de desembarque e uma para saida de
emergeéncia.

Ter em toda a extensdo da carroceria, uma
faixa amarela horizontal, com 40 (quarenta)
centimetros de largura, situada a meia altura,
na qual constara “Escolar”, em letras pretas.
Licenciamento em Marica na categoria alu-
guel.

Atender o Cadigo de Transito Brasileiro.
Possuir os equipamentos obrigatorios.
Emplacados em Marica;

Idade maxima de 10 anos para os utilitarios,
vans, kombis e micro-6nibus e 15 anos para
Onibus.

Vistoria periddica.

Seguro contra terceiros, passageiros ou nao,

por danos fisicos.

Carteira de habilitac&@o nas categorias D ou E.
Certiddo de bons antecedentes, civil e crimi-
nal.

Residéncia no Municipal de Marica.

Possuir instalagéo apropriada para a guarda
do veiculo.

Comprovacgdao da propriedade do veiculo.
Carteira do curso de Transportador Escolar,
regulamentado pelo DETRAN, com validade

de cinco anos.
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e Atestado negativo de antecedentes do Pron-
tuario Geral Unico, expedido pelo DETRAN,
em menos de trinta dias.

e Atestado de salde fisica e mental.

Fiscalizacéo

Fiscalizac&o pela Secretaria de Transporte e penalida-

des na forma da lei.

Fonte: Lei 2302/2009 e posteriores modificag6es. Elaboracdo Rua Viva (2022)

A idade média da frota de veiculos a servi¢o do transporte escolar € de 12,43 anos. A relacao

de veiculos por ano de fabricacdo esta na tabela a seguir.

Tabela 94 Frota de escolares e ano de fabricacdo/modelo dos veiculos

Ano de modelo / fabricagéo N° de veiculos
2003/2003 1
2004/2004 3
2004/2005 1
2005/2005 3
2005/2006 1
2006/2006 3
2006/2007 6
2007/2007 1
2007/2008 3
2008/2008 7
2008/2009 10
2009/2009 4
2009/2010
2010/2010
2010/2011 12
2011/2011 5
2011/2012 11
2012/2012 1
2012/2013 4
2013/2013 2
2013/2014 7
2014/2014 5
2015/2015 1
2015/2016 1
2016/2017 1
2019/2020 1
Total Geral 99

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)
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7.3.2.2 As viagens realizadas de escolar
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Fonte: Dados PMM. Elaborag¢é@o Rua Viva (2022)

Conforme pesquisa origem e destino domiciliar, o transporte escolar responde por 1,7% da
totalidade das viagens de Marica e 2,2% das viagens motorizadas. Em 2012, quando da rea-
lizacdo da pesquisa OD domiciliar metropolitana, a participacdo do transporte escolar foi de
3,88% das viagens na RMRJ. O escolar tem 98% das suas viagens vinculadas ao motivo

escola, ndo poderia ser diferente pois se caracteriza como um modal dedicado.

7.3.3 Mototaxi

Marica conta com 117 mototaxis autorizados a prestar servico de transporte de passageiros

no municipio.

Figura 132 Mototaxi em Maricé

Fonte: www.marica.rj.gov.br (2022)
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As principais caracteristicas do servico de mototadxi no municipio estdo descritas no quadro

seguinte.
Quadro 9 Caracteristicas do servico de mototéxi

Autorizagdo para pessoa fisica. Limitada a 1 veiculo

Delegacgéo ] )
para cada mil habitantes.
Cadastro do veiculo.
Cadastro de condutores.

Cadastros

e condutor/autorizatario;

e condutor/auxiliar.

Condicdes para ser autorizatario

Ter o veiculo registrado em seu nome.

Ter inscrigdo no Cadastro de Contribuintes Mobiliarios
da Prefeitura.

Ser maior de 21 (vinte e um) anos de idade.

Ter habilitacdo, na categoria do veiculo, expedida ha
pelo menos um ano.

Apresentar prontuario da CNH expedido pelo DE-
TRAN/CIRETRAN, comprovando ndo possuir nos ulti-
mos 12 meses multas por infracdes graves ou gravis-
simas.

Apresentar certiddes de antecedentes criminais.
Comprovante de contribuicdo em dia com o Instituto
Nacional de Seguridade Social (INSS).

Ser residente do Municipio de Marica ha pelo menos 2

(dois) anos.

Condicdes para circulagé@o do veiculo e do autorizata-

rio

Veiculo

e Padronizagédo do veiculo;

e Equipamentos obrigatorios;

e Emplacado em Maricd;

e Idade maxima de 10 anos e 5 anos na hora
da substituicéo;

e Poténcia minima 100 cilindradas;

e Vistoria periddica.

Autorizatario

e Transportar um s6 passageiro por desloca-
mento;

e Possuir protecdo interna (touca) descartavel
para capacete de seguranc¢a de uso do pas-
sageiro;

e Possuir colete na cor laranja com o ndmero
do prefixo em preto;

e Possuir capacete na cor laranja com o nu-
mero do prefixo em preto, para ser usado

pelo passageiro.
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e Ter seguro de vida e acidentes pessoais para

0 condutor, passageiro e terceiros.

b Pontos estabelecidos pela Secretaria de Transporte
ontos
com numero fixado de mototaxistas.

Tarifa fixada através de Decreto Municipal.

Valor do Km (nico no municipio, aumentado de 01
(uma) unidade tarifaria quando ultrapassar o limite do
perimetro urbano ou do Distrito e de 02 (duas) unida-
Tarifas des tarifarias ao ultrapassar o limite do Municipio.
Acréscimo de uma unidade tarifaria quando o servico
for prestado em horario noturno, domingos ou feriados.
Célculo técnico do valor do Km elaborado pela Secre-
taria de Transporte.

) L Fiscalizacdo pela Secretaria de Transporte e penalida-
Fiscalizacéo ]
des na forma da lei.

Fonte: Lei Complementar 195/2009 e posteriores modificages. Elaboracdo Rua Viva (2022)

A idade média da frota de motocicletas é de 6,65 anos. A relacdo de veiculos por ano de
fabricacé@o esta na tabela a seguir.

Tabela 95 Frota de mototéxis e ano de fabricacdo das motocicletas

Ano de fabricacéo N° de motocicletas
2007 1
2008 0
2009 3
2010 4
2011 2
2012 7
2013 9
2014 23
2015 14
2016 14
2017 9
2018 12
2019 10
2020 6
2021 3

TOTAL 117

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)
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Figura 133 Distribuicéo da frota de mototéxi por ano de fabricagéo do veiculo
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Fonte: Dados PMM. Elaborag¢é@o Rua Viva (2022)

Considerando a idade maxima de 10 anos, 10 veiculos do total de 117 ndo atendem

este quesito, representando 10% da frota.

7.3.4 Aplicativos

O transporte por aplicativos, tipo Uber, em Marica alcangou 1,4% do total das viagens e 1,8%

das viagens motorizadas. Os motivos do uso do aplicativo sao diversificados com uma pe-

quena predominancia para o motivo saude e trabalho.

Tabela 96 Motivos das viagens por aplicativos

Motivo/ Modo Viagens Participagéo
Trabalho 857 26%
Escola 64 2%
Compras 812 24%
Saude 891 27%
Outros 721 22%
Total 3.346 100%

Fonte: Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas (2022)
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Figura 134 Motivos das viagens por aplicativos
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Fonte: Dados PMM. Elaborag¢é@o Rua Viva (2022)

7.3.5 Transporte Complementar

O Servico de Transporte Coletivo Remunerado de Passageiros em Vans ou Peruas e Micro-
Onibus do Municipio de Maricd — TCRPVM foi instituido pela Lei n® 2.627 de 28 de outubro de
2015 para operar de forma a suprir, em termos geograficos, temporais e por segmentos dife-
renciados, o servigo convencional, onde este se mostrar inadequado ou impréprio ao atendi-
mento da demanda. O gerenciamento do servico é realizado pela Autarquia Empresa Publica

de Transporte — EPT.

Fonte: www.marica.rj.gov.br (2019)
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Atualmente o Transporte Complementar conta 74 permissdes, distribuidas em 15 linhas, con-

forme tabela seguinte.

Tabela 97 Linhas e numero de permissdes do Transporte Complementar

LINHA

N° DE PERMISSOES

CO01 - CENTRO X CORDEIRINHO

13

C02 - CENTRO X PONTA NEGRA

C05 - CENTRO X BAMBUI

C06 - CENTRO X JACONE VIA BANANAL

C09 - CENTRO X PONTE PRETA VIA CAJU

C10 - CENTRO X BARRA

C11 - CENTRO X CAXITO

C12 - CENTRO X UBATIBA

C14 - CENTRO X SAO JOSE DO IMBASSAI

C18 - INOA X 128 CAJUEIRO

C19 - INOA X M.C.M.V ITAIPUAGU

C20 - INOA X M.C.M.V INOA

C21 - INOA X SANTA PAULA

AW IN|FP[IN|N|MM O|O

C22 - INOA X RECANTO

[EEY
w

C23 - RECANTO X SERRINHA

6

TOTAL

74

Fonte: Dados PMM. Elaboracdo Rua Viva (2022)

As principais caracteristicas do servi¢o de transporte escolar no municipio estéo descritas no

quadro seguinte.

Quadro 10 Caracteristicas do Transporte Complementar

Permisséo para pessoas fisicas e um Gnico veiculo por

Delegacédo .

delegacéo.

Cadastro do veiculo.
Cadastros Cadastro de permissionarios.

Cadastro de motorista auxiliar.

Condicdes para ser permissionario

Ser proprietéario do veiculo.

Ser portador de Carteira Nacional de Habili-
tacdo, categoria “D” ou “E”.

Ser profissional autbnomo.

Ter o veiculo emplacado no Municipio de Ma-
rica, na categoria de aluguel.

Apresentar certificado de licenciamento e vis-
toria do veiculo, expedidos pelo DETRAN/RJ.
Possuir dois anos de experiéncia compro-

vada como motorista.
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N&o deter qualquer outra autorizagdo, per-
missao ou concessao de servigo publico para
fins comerciais em qualquer Municipio do Es-
tado do Rio de Janeiro.

N&o exercer atividade de servidor civil ou mi-
litar da administragdo publica direta ou indi-
reta.

Comprovar estar em dia com suas obriga-
¢Oes tributérias perante o Municipio de Ma-
rica.

Apresentar certiddo negativa de feitos crimi-
nais.

Nao estar cadastrado como preposto em ou-
tro servico de transporte.

Comprovar residéncia fixa no Municipio ha,

pelo menos, um ano.

Condi¢des para circulacédo do veiculo

Veiculo

Somente veiculos dotados de quatro portas e
com capacidade de lotagdo minima de nove
e méaxima de 31 pessoas. Dois lugares para
transportar gratuitamente os maiores de 65
(sessenta e cinco) anos, os deficientes fisicos
e os estudantes da rede publica de ensino.
Deverdo possuir tacografo ou similar, cintos
de segurancga, além de outros equipamentos
para controle da operagdo e de seguranca
definidos pela PMM.

Idade méaxima de 10 (dez) anos. Na substitui-
¢do o veiculo devera ter idade igual ou inferior
a 5 (cinco) anos.

Os veiculos deverdo obedecer a padroniza-
¢ado da pintura externa, apresentar o trajeto
gue opera de forma clara para os usuarios, o
telefone para reclamagbes e o credencia-
mento no sistema.

Vistoria periddica na PMM e o selo de vistoria
devera ser fixado na parte interna do veiculo,
em local visivel.

Seguro relativo a acidentes pessoais do pas-

sageiro.

Tarifa

O transporte complementar é remunerado pelas tarifas

definidas por decreto do Prefeito Municipal.
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A planilha tarifaria devera ser elaborada pela area téc-
nica para apurar o valor da tarifa necessaria ao equili-

brio econémico e financeiro do sistema.

Fiscalizacdo na forma da lei e em especial no seu
L Anexo | que trata da descri¢do das infracdes e em seu
Fiscalizagéo i
Anexo Il que estabelece a forma a tabela de calculo do
valor da penalidade e pontuacgéo.

Fonte: Lei 2.627/201. Elaborag¢@o Rua Viva (2022).

A Prefeitura de Marica estd implantando um novo projeto no Transporte Complementar, o
Mumbuca Transporte, que ira possibilitar que a populagéo realize viagens gratuitas no servico.
O beneficio sera de 60 passagens mensais, concedidas por meio de cartbes do sistema Rio-
Card, divididos em duas modalidades: social, voltado aos moradores da cidade em geral; e
essencial, direcionado a estudantes da rede publica de ensino, idosos, pessoas com deficién-
cia e doencas cronicas de natureza fisica ou mental que exijam tratamento continuado, cuja

interrup¢do ponha em risco a vida do paciente.

Ap6s um periodo de implantacdo desse projeto no Transporte Complementar, quando o ser-
vico ja tenha entrado em operacao regular, sera necessario avaliar 0 impacto no transporte
coletivo por 6nibus para verificar se ocorreu transferéncia de passageiros entre 0s servicos.
Caso esta transferéncia seja constada, serd necessario realizar uma analise do dimensiona-

mento dos dois servigos para adequar a oferta de cada um a sua respectiva demanda.

7.4 Consideragdes sobre o transporte coletivo

Com base na leitura realizada do sistema, algumas consideragfes gerais sdo apresentadas
neste item, ndo invalidando as demais observacgdes realizadas ao longo do relatorio. A ideia

neste é apontar indicativos para as etapas seguintes do trabalho.

e O transporte coletivo em Maricd vem ganhando participacéo no total de deslocamentos
realizados na cidade. Em 2012, representava 41% do total, agora em 2022 represen-
tou 45%. Este aumento veio, basicamente, dos deslocamentos que eram realizados
pelo modo a pé. Na fase de progndstico sera necessério estimar para a proxima dé-
cada o crescimento da demanda do sistema. Estas estimativas subsidiardo as propos-

tas de adequacéo da rede de mobilidade da cidade.

e O servico é muito bem avaliado pelos seus usuarios, tendo sido a lotacdo o Unico
atributo reprovado. Embora melhor avaliado, o atributo condi¢ées viarias foi bastante

citado como problema e merece atencéo.
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Os horérios e o conforto foram citados como motivos para o ndo uso do sistema e

ambos estao vinculados a programacéao operacional.

A rede de linhas coincide com os desejos de deslocamentos existentes na matriz ori-

gem e destino do transporte coletivo ndo sendo um problema estrutural.

A Tarifa Zero, como esperado, trouxe para o sistema uma quantidade significativa de

deslocamentos curtos, sobrecarregando o sistema em alguns dos seus trechos.

A aderéncia da oferta a demanda fora do pico e nos finais de semana, mesmo com as

limitagbes apontadas para a realizagéo destes ajustes, precisa ser analisada.

A pesquisa de embarque e desembarque mostrou indices altos de viagens com nivel
de servico E, principalmente no pico da manh&, mas também presente no pico do al-
MOGO € no pico da tarde o que aponta para a necessidade de uma revisao da progra-
macao operacional dos servicos.

Quanto a infraestrutura de apoio a operacgédo, destaca-se:

v" A necessidade de regulamentacéo, cadastramento e padroniza¢éo dos pontos
de paradas e de estudo de tratamento diferenciado nos principais pontos de
embarque, desembargue e de transbordo das linhas, tendo como base a pes-

quisa origem e destino domiciliar e as matrizes de sobe e desce.

v" As condi¢des de pavimentacdo nos corredores de 6nibus e a falta de trata-

mento prioritario do transporte coletivo na circulagéo.

v" A necessidade de modernizacao do Terminal Central, que além de um layout
inapropriado para o transporte coletivo urbano, ja apresenta saturagédo dado o

elevado numero de linhas e a alta frequéncia de viagens no pico.

v' A auséncia de uma plataforma tecnoldgica que integre o controle operacional
através do rastreamento da frota, ja existente, com tecnologias embarcadas de
controle do nimero de passageiros transportados e embarcados com um sis-

tema de informacao em tempo real aos usuarios do servigo.

A auséncia de uma governanga mais participativa no transporte metropolitano e a falta
de transparéncia dos dados operacionais de viagens e passageiros transportados di-
ficulta 0 acompanhamento mais direto deste servico pela Prefeitura Municipal de Ma-
ricd. O Transporte metropolitano estd passando por uma reestruturagcdo técnica e a

nova rede sera licitado, tornando necessario conhecer o que sera proposto para as
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ligacbes com o municipio e aproveitar 0 momento para organizar os itinerarios metro-

politanos no territério municipal e otimizar a integracédo desse com o servico municipal.

e O servigo de taxi de Marica acompanha o momento dificil deste servico no Brasil em
funcao dos aplicativos de mobilidade e ser4 necessario tempo para analisar se 0 Taxi

Rio ird mitigar o problema.

e Aimplantacdo do Mumbuca Transporte no servico complementar podera gerar, a mé-
dio prazo, alteracdes no transporte coletivo por 6nibus com a migragéo de passageiros
entre os servicos. E necessario acompanhamento e cuidado para que n&o ocorra con-
corréncia danosa entre os servi¢cos gerando irracionalidade nas redes, nos moldes do

que ocorreu em outros municipios.

Por fim, importante destacar que poucas cidades no Brasil t€m um servico de transporte co-
letivo tAo bem avaliado pelos seus usuarios. O servigo apresenta apenas problemas pontuais,
inerentes da sua essencialidade e de seu altissimo nivel de utilizacdo na cidade, necessitando
de ajustes operacionais e, caso 0 progndéstico e os cenarios apontem, de medidas mais es-

truturais na rede de linhas a médio e longo prazo.

325



B MARicA i

8. Logistica urbana

Por se tratar de um municipio estruturado e seccionado por rodovias que, concomitantemente,
induzem e fragmentam o territério Maricé ja deve ter na logistica, ua preocupacéo a ser en-

frentada.

Acresce-se a isso, o fato de, conforme apontado anteriormente, o municipio ser alvo de aten-
¢cdo e desejo de atracdo, traduzido em um contingente populacional que recentemente vem
buscando em Marica, abrigo para se instalar e, a reboque dessa situa¢do, uma tendéncia de

implantacdo de novos empreendimentos residenciais ou nao.

Assim, para compreender melhoro comportamento desse modo em Maric4, foi realizada, nos
meses de junho e julho de 2022, a Pesquisa Origem e Destino de Cargas, através de entre-

vistas em empresas selecionadas.

Segundo o préprio relatério das pesquisas, a finalidade desse estudo se da, principalmente,

pelas seguintes razdes:

Esta pesquisa tem muita relevancia para a cidade, uma vez que o planeja-
mento para a distribuicdo de carga impacta diretamente no bem-estar e na
atratividade das &areas urbanas. Sendo assim, € primordial conhecer a dina-
mica da circulacdo de cargas no municipio, facilitando o abastecimento da
cidade de forma harménica com o meio urbano.

8.1 Pesquisa O/D

8.1.1 Metodologia da pesquisa origem e destino de cargas

A pesquisa foi amparada em metodologia especifica constituida de sete fases*?:

- Fase 1 — Estabelecimento das regides de origem e destino internas e externas ao

municipio.

- Fase 2 — Definicdo das categorias dos estabelecimentos com potencial movimenta-

cdo de cargas

- Fase 3 — Determinacao do universo de pesquisa

13 O detalhamento de cada fase é apresentada no Relatério Técnico 02

326



By MARICA i

- Fase 4 — Definicdo da amostra
- Fase 5 — Elaboracgéo do questionério
- Fase 6 — Planejamento e realizacdo da pesquisa

- Fase 7 — Analise dos resultados

8.1.2 Empresas e tipificagao da frota

A sintese sobre a quantidade e tipo de empresas estudadas por ser vista na tabela seguinte:

Tabela 98 — Quantidade de empresas entrevistadas por tipo

Quantidade de Empresas

Tipo de Empresa
P P Entrevistadas

Agéncia dos Correios 1
Atividades de apoio a extragdo de minerais, exceto petréleo e gas natural 1
Comeércio por Atacado, Exceto Veiculos Automotores e Motocicletas 4
Comércio Varejista 30

Fabrica¢do de Produtos Alimenticios 1
Fabricagdo de Produtos de Borracha e de Material Plastico 2
Fabricacdo de Produtos de Minerais Nao-Metalicos 1
3
3

Servigos Especializados para Construgdo

Servicos para Edificios e Atividades Paisagisticas
Total 46

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Também a partir dos questionarios, pode-se saber o tipo de veiculo empregado nesses des-

locamentos mostrado na tabela a seguir:
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Tabela 99 — Tipos de Veiculos

Tipo de Veiculo Recebimento % Envio %
Caminhéo 3/4 207 18,9% 299 17,7%
Caminhao Truck (3 eixos) 227 20,8% 33 1,9%
Carreta 220 20,1% 31 1,8%
Caminh&o Toco (2 eixos) 440 40,2% 650 38,4%
Outro 0 0,0% 623 36,8%
NS/NR 0 0,0% 55 3,3%

Total 1.094 100,0% 1.691 100,0%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Analisando-se os dados relativos ao recebimento de mercadorias percebe-se que a grande
maioria dos veiculos de carga que circulam pelo municipio é composta de caminhfes de 2
eixos (40,2%). Os caminhdes ¥ s&o responsaveis por 18,9% do transporte de carga e as
carretas por 20,1%. Os caminhdes truck (3 eixos) representaram 20,8% do total de entrevis-

tas.

Em relagéo aos envios de cargas verifica-se que o caminh&o de 2 eixos também & mais utili-
zado com 39,7% dos entrevistados, seguido pelos caminhdes % (18,3%). As carretas e 0s
caminhdes de 3 eixos representam, respectivamente, apenas 1,9% e 2,0% do total de veicu-

los que enviados pelas empresas entrevistadas para a realizacdo de entregas.

8.1.3 Distribuicao temporal e frequéncia

Conforme mostrado na tabela seguinte, a maioria dos recebimentos e entregas de mercado-
rias ocorrem no periodo da manha, entretanto ha uma diferenciacao de faixas horarias. En-
guanto a maioria dos recebimentos de mercadorias (69,6%) ocorrem no periodo de 06:00 as

10:00, os envios ocorrem em sua maioria (47,8%) no periodo de 08:00 as 12:00.

Tabela 100 Distribui¢éo temporal das viagens de cargas

Faixa Horaria Recebimento % Envio %
Antes das 06:00 1 2,2% 1 2.2%
| 06:00 &s 08:00 11 23,9% 3 6,5%
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08:00 as 10:00 21 45,7% 14 30,4%
10:00 & 12:00 4 8.7% 17.4%
12:00 as 14:00 ) 10,9% 6,5%
14:00 as 16:00 2 4,3% 5 10,9%
18:00 as 20:00 1 2,2% 2 4,3%
Outro 1 2,2% 10 21,7%
Total 46 100,0% 46 100,0%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

J& sobre a frequéncia, tem-se que essa ocorre nas entregas, predominantemente quando se

conhece a periodicidade, duas vezes por semana. Mas € importante notar existirem entregas

sem uma periodicidade preestabelecida ou fora dos parametros apresentados no relatério e,

nos envios, esse enquadramento ser ainda mais predominante.

Grafico 50 Frequéncia das entregas (recebimento)
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.
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Gréfico 51 Grafico da frequéncia das entregas (envio)
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Essa situacao, por sua vez reforca algo caracteristico desse modal que é, pela especificidade

de cada empreendimento, existir uma dificuldade de expanséo e, por conseguinte, simulagéo

exata para um planejamento futuro.

8.1.4 Quantidade de caminhdes por més

Conhecer a quantidade de veiculos que esse conjunto de atividades € importante, entre outras

razbes, para se estabelecer o volume de trafego e a contribuicdo desse modo nos niveis de

servico da cidade. O grafico a seguir expdes essa situacao.

Gréfico 52 Quantidade de caminh6es/més
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

8.1.5 Origem e Destino das Entregas

Na pesquisa foram informadas quais regides do Brasil e, posteriormente, de quais municipios

chegam os caminh8es contendo as cargas recebidas e para quais regides do pais a empresa

envia seus veiculos para a realizacédo de entrega de carga.
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gréafico seguinte:
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Tabela 101 RegiGes de recebimento e envio de carga

Reqia QOrigem das Mercadorias ) Destino das .
egido . Recebimento ) . Envio
(recebimento) Mercadorias (envio)
Espirito Santo 2 0,2% 0,0%
Estado do Rio de Janeiro 871 79,6% 1.680 99,3%
Minas Gerais 24 2,2% 0,0%
Nordeste 38 3,5% 0,0%
Norte 4 0,4% 0,0%
Sé&o Paulo 114 10,4% " 0,7%
Sul 41 3,8% 0,0%
Total 1.094 100,0% 1.691 100,0%

Gréfico 53 Municipios de onde as cargas chegam e sdo enviadas

60,0%

Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

Por fim, perguntou-se aos entrevistados que informaram receber/enviar cargas para o proprio

municipio de Marica, as regides/bairros que de onde as cargas chegam ou onde elas sao

entregues.

Importante salientar que, entre as regides que mais saem, duas se destacam com relativa

proximidade, S&o José e Centro.
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Grafico 54 Regides de Marica de onde saem as mercadorias recebidas
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Fonte: Relatério Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022.

J& sobre o recebimento, evidentemente que se mostra mais capilarizado como mostra o gra-

fico a seguir.

Gréfico 55 Regides de Marica para onde vao as mercadorias enviadas
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Fonte: Relatdrio Técnico 02 Resultado das Pesquisas. Ruaviva, 2022

8.2 Conclusodes preliminares sobre a carga em marica

Considerando os dados obtidos a partir da Pesquisa de Carga realizada pode-se tirar algumas

conclusdes preliminares.
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Em primeiro lugar, ja mencionado, trata —se de um modal que, tradicionalmente, mostra-se de
dificil enquadramento na montagem de uma base confidvel para eventuais modelagens futu-

ras.

No caso de Marica, mesmo a periodicidade observada no espa¢o amostral ndo obteve preci-

sdo adequada o que dificulta sobremaneira a construcdo de cenarios futuros mais confiaveis.

No entanto, pode-se afirmar que a carga produzida ou enviada de Maricé para outras regides
da propria cidade, para outros municipios no Estado do Rio de Janeiro ou para outra regido
do pais estd concentrada em areas proximas as rodovias que seccionam o municipio, refor-

cando seu carater estruturador para esse modal, mas nédo s6 para ele.

Esse fato leva a uma preocupacédo especifica com as areas lindeiras as rodovias, fruto de
interesse de variados atores imobiliarios que visam nao somente a implantacdo de plantas

fabris, mas ao revés, de empreendimentos residenciais conforme ja apontado nesse relatorio.

Cabe fundamentalmente ao municipio, ciente desse processo, posicionar-se favoravel ou con-
trariamente a essa tendéncia, evidenciando e regulamentando através de sua legislacéo (ur-

bana e de mobilidade) o conflito aqui exposto.

Por parte dessa consultoria, acredita-se em uma visédo preliminar, na necessidade de indugdo

do uso logistico nessas areas lindeiras, inibindo-as, mas internamente, a mancha urbana.
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9. Espaco e circulagao

1.1. Sistema viario urbano

O sistema viario, compreendido por todas as vias destinadas aos seus diferentes usos — tra-
fego geral, 6nibus, bicicletas e pedestres, deve induzir ao comportamento adequado dos seus

usuarios.

O tratamento urbanistico, o pavimento, os diversos tipos de sinaliza¢do, as caracteristicas

fisicas e a circulacdo adotada sdo importantes fatores que determinam esse comportamento.

A malha viaria urbana de Maric& caracteriza—se por um tragcado bastante irregular, com a forte
marca da descontinuidade fisica.

Outra caracteristica marcante e com reflexos diretos no tragado viario da regido séo as lagoas
e canais existentes, pois 0 sistema viario € muitas vezes obrigado a acompanhar suas sinuo-

sidades e as transposi¢cdes dependem em alguns casos da existéncia de pontes.

Merece destaque ainda a limitagéo na existéncia de vias com caracteristicas fisicas adequa-
das para promover a articulagdo da sede com os demais distritos, acarretando a forte utiliza-

¢ao de rodovias e gerando o indesejavel conflito diario entre o fluxo urbano e o fluxo rodoviério.

A seguir estéa 0 mapa de Hierarquizacao Viaria de Marica apresentado no novo Plano Diretor
do Municipio com destaque para o sistema viario principal que sao as vias que recebem os

maiores volumes de trafego.
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No sentido leste — oeste o principal e praticamente Unico corredor de trafego é a Rodovia
Amaral Peixoto — RJ 106, que atravessa a cidade e recebe os maiores fluxos de veiculos

verificados no municipio.

Figura 136 Croqui Rodovia Amaral Peixoto (RJ-101)

RJ114

e

Ribeiro
RJ-114

Marica RJ-118

RJ-114

RJ-110

ITAIPUAGU RJ102 Nilo Pecanhi

RJ-11
110 BARRA DE

MARICA

Fonte: Google Maps, 2022.
Nos horéarios mais carregados chega a atender uma média superior a 3.000 UCP/h em varias

de suas intersecoes.

Apresenta um fluxo constante de caminhdes ao longo de todo o dia com picos superiores a

100 caminhdes/h.

Opera com duas faixas de trafego por sentido e separador central na maior parte do trecho
no municipio. Apos a interse¢do com a RJ — 114, em direcdo a Saquarema, sofre uma forte
reducdo na sec¢do transversal passando a operar com apenas uma faixa por sentido sem

acostamentos.

Articula com os principais corredores urbanos do sentido norte — sul através de intersecdes
em nivel que ndo permitem o cruzamento da rodovia e cujos movimentos sao complementa-

dos por retornos existentes junto ao canteiro central.

Trés interse¢des permitem o cruzamento da rodovia em nivel, gerando situacdes de insegu-

ranca:
e RJ-114/ Av. Roberto Silveira;
e Estrada Antonio Callado;

e RJ - 118/ Estrada Sampaio Corréa-Jaconé, onde é permitido o giro a esquerda de

acesso a Ponta Negra.
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Figura 137 Croqui intersecao

Rodovia Amaral Peixoto e Rodovia RJ-114/Av. Roberto Silveira
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Fonte: Google Maps, 2022.

Rodovia Amaral Peixoto e Estrada Antonio Callado

Fonte: Google Maps, 2022.
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Figura 139 Croqui Intersecdo: Rodovia Amaral Peixoto e Rodovia RJ-118/Estrada Sampaio Cor-
réa-Jaconé

Fonte: Google Maps, 2022.

Existem ao longo dos aproximadamente 30,0 km de extensdo da rodovia no municipio, 10

locais onde € possivel a realizacdo de retorno.

Sendo assim e considerando a funcdo da rodovia de articular os principais corredores da ci-
dade somados a forte ocupacao da faixa ao norte da rodovia, torna esses locais de retorno

amplamente utilizados pela populagdo que acabam sobrecarregados ao longo do dia.

Além da rodovia existe ainda no sentido leste — oeste, apenas corredores com abrangéncia
regional como a Av. Maysa que atende a Praia da Barra até Ponta Negra e na regiao de
Itaipuacu, 0 Mapa de Hierarquizacédo Viaria do Plano Diretor destaca trés vias como arteriais:
a Av. Beira Mar, a Rua Van Lerbergue e a Rua 32.

e Av. Maysa

Opera na maior parte de sua extensdo em sentido Unico fazendo binarios com outras vias da

regiao.

Possui ainda dois trechos em que opera em sentido duplo; na ligacdo da Praia da Barra a

Praia Cordeirinha e na regido de Ponta Negra.

Na Praia da Barra opera em binério com a Av. Jodo Saldanha e no trecho da Praia Cordeirinho

faz binario com a Av. Beira da Lagoa.
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Nos trechos de sentido Unico opera com duas faixas de trafego e nos trechos de sentido duplo

com uma faixa por sentido.

Atende ao sistema de transporte coletivo e recebe um volume de trafego abaixo de 500
UCP/h, compativel com suas caracteristicas fisicas.

Apresenta como pontos sensiveis as travessias de pedestres nos trechos de sentido duplo e
as interseg¢des nas transi¢des de sentido Unico para sentido duplo.

Figura 140 Croqui venida Maysa

Fonte: Google Maps, 2022.
e Regido de Itaipuagu

Apesar do Plano Diretor indicar na regido trés vias arteriais no sentido leste — oeste; Av. Beira
Mar, Rua Van Lerbergue e Rua 32, pela extensédo e configuracdo viaria da regido o desenvol-
vimento do Plano de Mobilidade podera propor uma outra alternativa.
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Figura 141 Croqui Regido de Itaipuacu

ITAIPUACU

R. Trinta e Cinco

e S

Fonte: Google Maps, 2022.

Contrastando com o restante da cidade, o tragado regular existente na regido, permite que o
trafego de passagem seja canalizado para algumas vias, fazendo com que as demais possam

ser preservadas apenas para o atendimento local.

Sendo assim vias como a Av. Beira Mar ao invés de via arterial podera receber uma classifi-

cacgao que possibilite tratamentos mais compativeis com sua localizacao.

Em termos de caracteristicas fisicas todas as vias da regido sao semelhantes com duas faixas

de trafego e calgcadas com secfes satisfatorias.
A Unica excegdo é a Av. Zumbi dos Palmares que possui canteiro central.

Essa boa configuragéo viaria da regido ao mesmo tempo promove uma disperséo geral do

trafego por todas as vias gerando uma situacao dificil de ser administrada.

No sentido norte — sul os principais corredores que promovem as principais ligacdes e onde

estdo concentrados os maiores volumes de trafego sao:
e Av. Carlos Mariguella

Importante corredor de acesso a parte oeste de Itaipuacu que em conjunto com a Rua Prof.

Cardoso de Menezes serve como rota para toda regiao.

Opera com uma faixa de tréfego por sentido atendendo ao sistema de transporte coletivo e

recebendo um volume na hora mais carregada na faixa de 300 UCP/h por sentido.
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Apresenta como trecho critico o entorno da Praca do Barroco com presenca de area comercial
significativa, alta demanda por estacionamento e grande movimentacao de veiculos e pedes-

tres.
No pico da tarde foram computados 1.926 UCP / hora circulando na praca.

A avenida é dotada de travessias elevadas, mas os pedestres encontram dificuldades para a

realizagc&o de travessias nos horarios com maior movimentagao.

Figura 142 Croqui Avenida Carlos Mariguella e Rua Prof. Cardoso de Menezes

RJ-108

IFAIPUACU

99 Y

R. Trinta e Cinco

Fonte: Google Maps, 2022.

e Estrada dos Cajueiros

Via dotada de boas caracteristicas fisicas, canteiro central e que serve de acesso para diver-

sos condominios residenciais.

Em conjunto com a Rua Hélio Guapyassu de S&a forma um corredor de acesso aos Bairros

Jardim Atlantico Central e Sul na regido de Itaipuagu.
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Figura 143 Croqui Estrada dos Cajueiros e Rua Hélio Guapyassu de Sa
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R. Trinta e Cinco

Fonte: Google Maps, 2022.
e Av. Pref. Alcebiades

Via com boas caracteristicas fisicas dotada de canteiro central e que serve de acesso ao

Bairro Sao José de Imbassai, que também pode ser acessado por diversas outras vias.

Seu prolongamento ja por via ndo pavimentada chega até a Lagoa de Marica conectando-se
com o prolongamento da Av. Maysa.
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Figura 144 Croqui Av. Pref. Alceblades Mendes
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Fonte: Google Maps, 2022.
e Av. Ver. Francisco Sabino da Costa

Importante via de acesso ao centro da cidade que em conjunto com a Rua Abreu Rangel, Rua
Domicio da Gama e Av. Pref. lvan Mundin comp6e um corredor de atravessamento da parte
mais central da cidade chegando até a Praia da Barra.
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Figura 145 Croqui Ligacao entre a regido central de Marica e a Praia da Barra
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Fonte: Google Maps, 2022.

Opera em sentido duplo atendendo ao sistema de transporte coletivo.

Estéo nesse corredor os dois locais onde foram verificados os maiores volumes de trafego da

cidade:
e Rodovia Amaral Peixoto x Av. Ver. Francisco Sabino da Costa
e Av. Ver. Francisco Sabino da Costa x Rua Abreu Sodré (rotatéria).

Somente o trecho da Av. Ver Francisco Sabino da Costa possui sec¢ao transversal com duas
faixas de trafego por sentido e canteiro central. O restante do corredor apresenta apenas uma
faixa de trafego por sentido com trechos na parte central onde existem baias para estaciona-

mento ou pontos de embarque e desembarque.

Na quadra central entre a Rua Sen. Macedo Soares e Rua Almeida Fagundes possui uma

segunda faixa no sentido sul que proporciona melhores condi¢des de fluidez do trecho.

Entretanto, por ser um corredor estrutural do sentido norte — sul, atendendo a um forte volume
de trafego e atravessando a parte mais central, onde estdo concentradas as maiores movi-

mentacgdes de pedestres, estdo ali também os maiores conflitos existentes na cidade.
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A rotatdria que recebe um volume médio de 3.335 UCP/h no pico da tarde, volume este se-
melhante aos volumes verificados nas intersecdes da Rodovia Amaral Peixoto, destaca-se
como um local onde a complexa geometria existente com diversos movimentos conflitantes
apresenta-se incompativel para o perfeito atendimento com seguranca e fluidez das deman-

das atuais.

e Av. Roberto Silveira
Corredor com diretriz norte — sul compondo uma alca que desagua na parte central da cidade

passando pelo Terminal Rodoviario.
Na regido central promove a conexao com o corredor estrutural norte — sul descrito acima.
Encontra-se sobreposta com a RJ — 114 rodovia de ligagdo com municipio de Itaborai.

E também a principal via de acesso a uma grande area ao norte da Rodovia Amaral Peixoto

e ao Bairro Ubatiba.

A intersecdo com a Rodovia Amaral Peixoto realizada em nivel permite a realizacéo de quase

todos os movimentos possiveis.

Atende um volume médio de 3.364 UCP/h no pico da tarde, gerando situacdes de insegu-

ranca.

O corredor opera com uma faixa de trafego por sentido com baias para o atendimento do
estacionamento de veiculos e para as operacdes de embarque e desembarque do transporte

coletivo.

Possui controle semaférico na intersecao com a Rua Ari Spindola onde o volume de trafego

médio de 1.598 UCP/h no pico da tarde justifica esse tipo de operacéao.

Destaca-se como critico o trecho a partir do Terminal Rodoviario onde a forte movimentacao

de pedestres e veiculos ocasionam situagfes de conflitos.

e Estrada Antbnio Calado

Estrada secundaria de acesso a Praia de Cordeirinho, operando com uma faixa de trafego por

sentido.

Apresenta como ponto critico a intersecdo com a Rodovia Amaral Peixoto que por néo ser

duplicada no local apresenta inseguranca para a realizacdo dos movimentos permitidos.
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e Estrada Sampaio Correa-Jaconé

Estrada que se sobrepde com a RJ — 118, atendendo a Praia de Ponta Negra e demais locais
de interesse da regiéo.

A intersecdo com a Rodovia Amaral Peixoto apesar de permitir o movimento de converséo a
esquerda, apresenta faixa de acomodacéo e boa visibilidade para o cruzamento de apenas
uma faixa de trafego ndo gerando inseguranga. Entretanto a sinalizagéo necessita ser refor-
¢cada principalmente na confluéncia dos fluxos que acessam a Estrada Sampaio Correa-Ja-

coné.

Opera com uma faixa de trafego por sentido conectando-se com a Av. Maysa na regiao da
Praia de Ponta Negra.

Como principais deficiéncias da malha viaria urbana podemos destacar:
e Tracado viario irregular dificultando a implantacdo de binérios;
¢ Falta de continuidade das vias;

e Secao transversal limitada de importantes vias dificultando o perfeito atendimento das
diversas demandas locais como fluidez, estacionamento, pontos de embarque e de-

sembarque, calgcadas, etc.

e |nexisténcia de vias alternativas que pudessem receber o trafego de passagem alivi-

ando o carregamento da area central,

e Inexisténcia de vias estruturais de ligacdo entre as diversas regides da cidade redu-

zindo a dependéncia da rodovia;

e Inexisténcia de transposi¢cdes em desnivel da Rodovia Amaral Peixoto que proporcio-

nasse uma melhor integracdo entre as regides da cidade;

Articulacao das areas ao longo da orla.

Independente dos problemas é importante destacar que ndo consideramos como Unico cena-
rio viavel a solucgéo irrestrita de todas as deficiéncias, proporcionando um ambiente ampla-
mente favoravel e de estimulo a utilizacdo do automovel particular na realizacéo de todas as

viagens realizadas diariamente.
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Situacao essa que acabaria gerando um quadro indesejavel de volumes crescentes e proble-

mas continuos pulverizados por toda a rede viaria.

Aspectos como poluicdo ambiental, problemas de salde, congestionamentos, espacos publi-
cos e paisagem urbana sendo tomada pelo automével sao inevitaveis caso o uso do automo-

vel seja adotado de maneira indiscriminada.

Nao se trata de “demonizar” o automaével, mas as consequéncias do seu uso excessivo o que

atualmente sdo questdes evidentes e j& consumadas em diversas cidades do mundo.

A priorizagdo do transporte coletivo e dos modos n&o motorizados deve ser buscada procu-
rando—se atingir uma distribuicdo mais equitativa do espaco viario e um equilibrio na matriz

de viagens realizadas diariamente na cidade.

Nesse contexto insere—se o conceito de areas ambientais onde o trafego de passagem ou o
“corta caminho” é totalmente eliminado, reservando—se assim parte do sistema viario ao uso

exclusivo do trafego local e com prioridades aos modos ndo motorizados.

O simples fato de se conseguir criar areas onde as velocidades maximas permitidas sejam
baixas, zonas 30 ou 40 km, imediatamente proporciona um ambiente mais seguro para o

deslocamento de pedestres e ciclistas, desestimulando o uso excessivo do veiculo privado.

Além disso, ao se retirar das vias a sensagao de risco imposta pelo transito de alta velocidade

vemos ressurgir atividades préprias de uma rua de bairro como conversar e socializar—se.

Atualmente ja sdo inUmeras as experiéncias exitosas implantadas nesse sentido em diversas

partes do mundo e inclusive no Brasil.

Mais recentemente podemos destacar os excelentes resultados alcancados nas implantacoes
das areas com baixo volume de trafego — LTN (Low Traffic Neighbourhoods) que estéo sendo

implantadas na Inglaterra.

Segundo Eduardo Vasconcelos (1985, p.87), o transito ndo se trata apenas de uma questao
“técnica”’, mas também uma questéo social e politica, representando o fluxo de pessoas e

mercadorias no meio urbano, em uma sociedade industrial capitalista.

O tratamento dos problemas do transito €, assim, uma atividade complexa,
de “gerenciamento” dos conflitos, numa tentativa de dividir o espaco entre
todas as pessoas que desejam circular, sendo impossivel atender a todos
simultaneamente. Busca—se, ha verdade, uma situacdo de equilibrio em que
as formas de circulacdo tragam vantagens e desvantagens iguais para todos
os participantes do transito. Mas essa “igualdade” é, na verdade, uma apa-
réncia, pois, como ja vimos os participantes do transito ndo sao iguais entre
si, uns tém mais poder do que os outros. Por causa disso, o “equilibrio” é
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muitas vezes um “desequilibrio” que favorece uns em detrimento de outros.
(VASCONCELOS, 1985, p. 89-90)

1.2. Circulagao do trafego geral

O sistema principal de circulacdo de Marica esta basicamente estruturado nos dois principais
eixos viarios existentes, ou seja, a Rodovia Amaral Peixoto no sentido leste — oeste e o cor-
redor formado pela Av. Ver. Francisco Sabino da Costa, Rua Abreu Rangel, Rua Domicio da

Gama e Av. Pref. Ivan Mundin no sentido norte — sul, apoiado pela Av. Roberto Silveira.

Todas as principais vias da cidade exercendo funcdes relevantes operam em sentido duplo,
apesar de nem sempre apresentarem caracteristicas geométricas compativeis com esse tipo

de operacéo e com a funcdo que desempenham.

Na area central € possivel observar algumas quadras operando em sentido Unico, mas apenas

para atender questdes locais diversas.
Fora da area central sé existem vias operando em sentido (nico nos binarios da orla.

Esse modo de operacdo em sentido Unico proporciona maior capacidade de escoamento,
simplifica as interse¢fes, aumenta a seguranca para os pedestres e melhora a acessibilidade

ao facilitar os movimentos de conversfes a esquerda.

O mapa a seguir apresenta os sentidos de circulagdo das vias do sistema viario principal,

onde podemos observar a predominancia de vias operando em sentido duplo.
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A area central destaca-se como o local que apresenta 0os maiores problemas na operacao e

circulagcéo do trafego da cidade.

Destacamos trés fatores principais que mais contribuem para a mé operacédo do trafego na
regiao:

e Secdo transversal limitada e descontinuidade das vias;
e Elevado volume de trafego;
e Falta de alternativas viarias para o atendimento do trafego de passagem.

Primeiramente para melhor entendimento, gostariamos de caracterizar como hipercentro ao

triangulo formado pelas Ruas Abreu Rangel, Ribeiro de Almeida e Abreu Sodré.

Essas trés vias além dos atrativos naturais que possuem exercem um papel fundamental na

articulacéo geral do trafego da regido central.

Sao raros os deslocamentos realizados independente da origem ou destino, em que o usuario
ndo seja obrigado a circular pelas vias do hipercentro. Ou dizendo de outra forma, se seu
deslocamento estiver na regido central provavelmente vocé ter4 que passar pelas vias do

hipercentro.
As alternativas viaria que poderiam ser utilizadas além de poucas ndo se mostram atrativas.

Com isso o hipercentro acaba sobrecarregado com o que chamamaos de trafego de passagem,
ou seja, o fluxo de veiculos que utiliza as vias do hipercentro, mas cujo interesse nao esta

nessas vias ou no entorno préximo.

Essa realidade em conjunto com a grande movimentag&o de pedestres em virtude da atrativi-

dade natural da area central configura uma situacao de conflitos, retengfes e inseguranca.

Além da area central poderiamos destacar como principais locais que apresentam problemas

na operacao do trafego:
e Retornos da Rodovia Amaral Peixoto;

e Area lindeiras da Rodovia Amaral Peixoto, principalmente onde predomina o uso co-

mercial;
e Rotatéria existente na Av. Ver. Francisco Sabino da Costa x Rua Abreu Sodré;

e Intersecdo da Rodovia Amaral Peixoto x Av. Roberto Silveira;
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e Praca do Barroco;
o Excesso de cruzamentos na regido de Itaipuacu;

e Travessia de pedestres nos corredores ou vias com maior movimentacao que operam

em sentido duplo;

o Excesso de velocidade praticada em alguns corredores.

1.3. Volumes de trafego

Foram realizadas uma série de pesquisas de trafego com o objetivo de se conhecer e quanti-
ficar as intensidades e comportamento dos principais fluxos e conversées que demandam o

sistema viario da cidade.

As pesquisas de contagens volumétricas classificadas e direcionais foram realizadas em 20

intersecdes e em 9 eixos Viarios.

Os resultados completos de todas as pesquisas realizadas encontram—se no Relatério Téc-

nico 2 — Resultado das Pesquisas.

Para efeito de comparacéo e entendimento dos impactos gerados pelos principais fluxos que
circulam pela cidade, vamos fazer uma avaliagdo considerando as médias horarias dos volu-

mes totais computados em cada intersecdo pesquisada.

O quadro a seguir apresenta as interse¢cfes onde foram realizadas pesquisas e seus respec-

tivos volumes.

VOLUMES MEDIOS / HORA
g0 i Trico ranoc
1 Av. Gilberto Carvalho x Rod Amaral Peixoto 3.027 3.514
2 Estrada do Cajueiro x Rodovia Amaral Peixoto 2.558 2.383
3 Praca do Barroco 1.521 1.926
4 Rua Van Lebergue x Rua Prof. Cardoso de Menezes 477 627
S Rua Raymundo Monteiro x Av. do Canal 477 557
6 Q(\)/£0Ver. Francisco Sabino da Costa x Rodovia Amaral Pei- 3.779 3684
/ Rua Abreu Sodré x Rua Ribeiro de Aimeida 866 2.058
8 Rua Climaco Pereira x Rua Domicio da Gama 1.245 1.146
9 | Av Roberto da Silveira x Rodovia Amaral Peixoto 3.296 3.364
10 Estrada Sampaio Corréa-Jaconé x Rodovia Amaral Peixoto 758 793
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11 [ Av. Maysa x Rua Cap. José Caetano de Oliveira 160 208
12 Ir?;a Abreu Sodré x Av. Ver. Francisco S. da Rocha — Rotat6- 2 696 3.335
13 | Rua Alvares de Castro x Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa 826 814
14 [ Av. Pref. Ivan Mundin x Av. Jodo Saldanha 447 533
15 | Avenida das Gardénias x Av. Carlos Mariguella 755 822
16 [ Av. Zumbi dos Palmares x Rua Van Lerbergue 843 1.077
17 |Rua Prof. Cardoso de Menezes x Rua Jardel Filho 1.415 1.429
18 | Av. Roberto da Silveira x Rua Ari Spindola 1.293 1.598
19 |Estrada Zilto Monteiro Abreu x Estrada da Gamboa 128 135

O mapa a seguir mostra os valores de UCP no pico da manha em cada um dos 20 pontos de

contagem classificada de veiculos.
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Conforme esperado os maiores volumes de trafego foi verificado nas interse¢cdes da Rodovia
Amaral Peixoto, com destaque para o Posto 6, intersecdo principal de acesso a area central.

Ressaltamos que apenas no Posto 9 e no Posto 10 foram computados simultaneamente os
fluxos dos dois sentidos da rodovia.

Portanto, é relevante observar como a parcela do fluxo interno de Marica é significativa no

volume total que circula pela rodovia.

O baixo volume verificado no Posto 10, em comparacdo com as demais interse¢des da rodo-
via, independente do fato da Estrada Sampaio Corréa — Jaconé ser pouco utilizada indica

claramente como a rodovia exerce funcao fundamental nos deslocamentos diarios de Marica.

Entretanto o maior destaque das pesquisas de contagem volumétrica realizada em interse-
¢cbes é sem duvida o Posto 12, Rua Abreu Sodré X Av. Ver. Francisco Sabino da Rocha,
intersecdo administrada por sinaliza¢éo horizontal e vertical com tragado geométrico de rota-

toria.

Os volumes verificados no local estdo na mesma ordem de grandeza dos volumes das inter-
secbes mais carregadas da Rodovia Amaral Peixoto que apresentam capacidade de escoa-

mento de veiculos bem superiores.

Ainda que a interse¢do em questao fosse uma “rotatoria perfeita”, ou seja, com caracteristicas
fisicas ideais, volumes equilibrados nos acessos, sem a presenca de pedestres ou outras
interferéncias como entradas/saidas de estacionamentos, ainda assim, esse volume obtido

nas pesquisas ja seria incompativel com o tracado de rotatéria.

Merece destaque também alguns locais que além de ja terem atingido patamares de volumes
proximos dos recomendados que indicam a necessidade de implantacdo de controle semafé-
rico, apresentam também a componente de estarem num contexto com presenca de pedes-

tres.

E importante salientar, que nos critérios que definem a necessidade ou ndo de implantacéo
de semaforo, os volumes de trafego sdo apenas uma das indicacfes que devem ser avalia-
das. Um conjunto de outros fatores como, por exemplo, presenca de pedestres, dificuldade
na realizacdo de travessias, risco de acidentes, geometria local, dificuldade para a realizacéo
de algum movimento, sdo também bastante relevantes e necessitam ser considerados simul-

taneamente.
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Nessa situacao poderiamos destacar duas intersecoes:
e Praca do Barroco — 1.926 UCP/h
e Av. Roberto Silveira x Rua Ribeiro de Almeida — 2.058 UCP/h

Nas pesquisas realizadas nos eixos viarios utilizados para determinacéo dos niveis de servico

da operacéo das vias, podemos destacar alguns locais que apresentaram baixo rendimento:
¢ Retornos da Rodovia Amaral Peixoto;
e Av. Maringuella;

¢ Rua Van Lerbergue.
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1.4. Sinalizagao Viaria

1.4.1. Sinalizagao Horizontal

A sinalizag&o horizontal € um subsistema da sinalizag&o viaria composta de marcas, simbolos

e legendas, aplicados sobre o pavimento da pista de rolamento.

Tem a finalidade de fornecer informacg6es que permitam aos usuarios das vias adotarem com-
portamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca e fluidez do transito, ordenar o

fluxo de trafego, canalizar e orientar os usuarios da via.

Em face do seu forte poder de comunicagéo, a sinalizagdo horizontal deve ser reconhecida e
compreendida por todo usuario, independentemente de sua origem ou da frequéncia com que

utiliza a via.

Complementa a sinalizag&o vertical, visando enfatizar as mensagens que se pretende trans-
mitir, além de orientar os fluxos de pedestres direcionando—os para 0s locais mais adequados

para realizarem as travessias.

A falta de sinalizag&o horizontal compromete as condi¢gdes de seguranca e muitas vezes faz

com que uma parcela da capacidade viaria ndo seja totalmente aproveitada.

Nas interse¢des semaforizadas o rendimento geral da intersec¢éo fica também bastante com-

prometido pela inexisténcia de sinalizacdo horizontal.

A area central assim como o sistema de vias arteriais e coletoras da cidade é dotada de sina-

lizac&o horizontal que atende plenamente seus objetivos principais.

Entretanto, conforme apontado pelo inventario realizado no sistema viario principal, existem
vias com sinalizagdo horizontal inexistente e outra parte onde elas encontram-se desgasta-

das.

A manutencao da sinalizacéo horizontal deve ser prioritaria nas vias do sistema viério princi-
pal, por serem aquelas que concentram o maior volume de trafego e cujas interse¢fes devem
ter o funcionamento eficiente, evitando—se acidentes e situacdes de inseguranca nesses lo-

cais.

1.4.2. Sinalizagao Vertical

A sinalizacéo vertical tem objetivo claro de regulamentar, advertir e orientar os condutores de
veiculos, para que veiculos, ciclistas e pedestres se locomovam com fluidez, harmonia e se-

guranca.
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E preciso assegurar a sinalizag&o vertical os seguintes principios conforme o Manual de Si-
nalizacdo do DENATRAN: Legalidade, Suficiéncia, Padronizacdo, Clareza, Precisédo e Confi-

abilidade, Visibilidade e Legibilidade, Manutencédo e Conservacao.

A sinalizacao vertical tem a finalidade de fornecer informag¢des que permitam aos usuarios
das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca, ordenar

os fluxos de trafego e orientar os usuarios da via.

Na concepcéo e na implantacao da sinalizagéo de transito, deve—se ter como principio basico
as condicdes de percepcao dos usuarios da via, garantindo a real eficacia dos sinais a qual-
quer hora do dia e da noite.

Criar um padrao uniformizando na transmisséo de informa¢des aumenta a rapidez e clareza

no entendimento por parte de todos.

A sinalizagéo vertical existente na cidade atende satisfatoriamente na administracdo dos con-
flitos atuais sendo necessario avangar no sentido de ampliar sua utilizagéo para locais ainda

ndo sinalizados e reforgar e aprimorar em locais com maior incidéncia de acidentes.

1.4.3. Sinalizagao Semaférica

A sinalizacdo semafoérica tem a fungéo de administrar o controle do transito num cruzamento
ou sec¢do de via, através de indicages luminosas, alternando o direito de passagem dos va-

rios fluxos de veiculos e/ou pedestres.

A intensidade do fluxo de veiculos e pedestres nas vias determina a necessidade de utilizagéo
do controle semafdérico com o objetivo de obter uma maior eficiéncia do sistema viario preve-

nindo a ocorréncia de acidentes.

Atualmente, os equipamentos e tecnologias disponiveis para o controle semaforico, proporci-
onam uma serie de facilidades e potencialidades, que fazem do controle semaforico, um po-
deroso administrador de conflitos, plenamente capacitado para atender ao dinamismo e as

constantes flutuac6es do trafego, no dia a dia das cidades.

A cidade de Marica é dotada de 10 intersecdes controladas por semaforo, dos quais 4 sao

dotados de focos voltados para os pedestres.

O quadro a seguir apresenta os locais e caracteristicas dos seméaforos em operagéo na ci-
dade.
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Tabela 102 Intersecbes semaforizadas

Enderego N° Estagios N° de N° de Faixas Sinalizacéo Sinalizagdo = Foco Pedestre  Faixa Pedestre  Rebaixo de
Veiculares = Acessos  dos Acessos Horizontal Vertical Pedestre
Av. Vereador Francisco Sabino da 2 3 6 BOA BOA N&o Sim Sim
Costa X Rua Silvio Gongalves de Souza

Av. Vereador Francisco Sabino da 1 2 4 BOA BOA N&o Sim Sim
Costa

Rua Abreu Rangel X Rua Sen. Macedo 3 4 6 BOA BOA Sim Sim Sim
Soares

Rua Abreu Rangel X Rua Ribeiro de Al- 2 2 3 BOA BOA Sim Sim Sim
meida

Rua Domicio da Gama X Rua Almeida 2 3 4 BOA BOA Sim Sim Sim

Fagundes
Rua Sen. Macedo Soares X Rua Ribeiro 1 2 3 BOA BOA Sim Sim Sim
de Almeida
Av. Roberto Silveira X Rua Ari Spindola 3 3 3 DESGAS- BOA N&ao Néao Sim
TADA
Rua Van Lerbergue X Rua Prof. Car- 2 4 4 BOA BOA N&ao Sim Sim
doso de Menezes
Rua Gov. Leonel Brizola X Rua 66 4 4 4 BOA BOA Nao Sim Sim
Rua 35 X Rua Douglas Marques Rienti 4 4 4 BOA BOA N&ao Sim Néao
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Com relacéo a sinalizacdo semaforica em operacdo na cidade poderiamos destacar:

Necessidade de ampliar sua utilizacao;
¢ Implantar focos voltados para os pedestres em todos os semaforos em operacao;
e Evitar a utilizagdo de seméforos de 4 e 3 estagios com apenas uma faixa por acesso;

¢ Sempre nas interse¢Bes semaforizadas indicar para todos 0s acessos através de pla-
cas de regulamentacdo os movimentos permitidos na intersecao. O local ideal para
colocacdo dessas placas seriam os bracos projetados, entretanto como em Marica
eles sdo muito utilizados para a colocacdo de placas indicativas recomenda-se que
nesses casos sejam implantadas balizas para colocacdo dessas placas.

1.4.4. Sinalizagao Indicativa

A sinalizacéo indicativa tem por finalidade identificar as vias, os locais de interesse e atrativos
turisticos, bem como orientar condutores de veiculos quanto aos percursos mais recomenda-

dos para atingir seus destinos.

E importantissima ndo sé para orientar os moradores do municipio como também pessoas de

outras cidades.

A comunicacdo das informacdes € efetuada por meio de um conjunto de placas de sinalizacéo
implantadas sucessivamente ao longo de todo o trajeto, garantindo a eficiéncia e a seguranca

do sistema viario.

O sistema viario principal de Marica é dotado de placas indicativas, inclusive com um modelo
gue serve tanto para o pedestre quanto para os veiculos motorizados conforme imagem

abaixo.

No entanto, é importante que as placas indicativas informem todo o caminhamento até atingir
os destinos, bem como contemplar todos os principais corredores, as entradas principais dos

bairros e os locais importantes na tomada de decisdo de qual rota a ser utilizada.

Ao longo da Rodovia Ernani Amaral Peixoto seria recomendado indicar as entradas principais
dos bairros dando preferéncia para aquelas vias com melhores condi¢des para receber o tra-

fego restringindo o0 acesso nas demais vias quando possivel.

359



15 MARICA sl

1.5. Caracterizagao da frota

Conforme apresentado no Relatério Técnico 02 — Inventarios, a frota em Maricad em junho de
2022 era de 79.481 veiculos distribuidos da seguinte forma:

Tabela 103 Frota por Tipo de Veiculo

Automovel 49.030
Caminhao 1.530
Caminhonete e Caminhoneta 8.132
Tratores 1
Motocicletas e Motonetas 16.700
Onibus e Microdnibus 906
Utilitdrios 806
Outros 2.376

Fonte: dados 2022 do DETRAN/RJ, tabela elaboracéo propria, 2022

Grafico 56 Distribuicdo da Frota por Tipo de Veiculo em 2022
Onibus e Outros
Microdnibus 3%
1%

Tratores
0%

Automovel
62%

Caminhéo
2%

Fonte: dados 2022 do DETRAN/RJ, grafico elaboracao propria, 2022

A evolucéo da frota de veiculos no periodo de 2017 até 2022 foi de 26% na forma da tabela
a seguir:

Tabela 104 Evolucédo da frota 2017 a 2022

Local 2017 2018 2019 2020 2021 2022 %
Marica 58.868 62.454 66.517 70.079 74.773 79.481 26%
Niterdi 289.738 292.388 296.781 299.609 304.304 307.239 6%
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Rio de Janeiro 3.032.930 3.074.401 3.133.481 3.182.907 3.247.434 3.290.278 8%

RJ 6.971.928 7.133.668 7.330.561 7.496.076 7.695.204 7.865.152 11%
Fonte: dados 2022 do DETRAN/RJ, tabela elaboracéo prépria, 2022

Gréfico 57 Percentual de Evolucédo da Frota
30%

25%
20%
15%
10%

5%

Marica Niteroi Rio de Janeiro

0%

Fonte: dados 2022 do DETRAN/RJ, grafico elaboracao propria, 2022

Percebe-se que a frota em Marica aumentou de forma mais exponencial do que os demais
municipios do estado, 0 que estd em consonancia com o aumento dos deslocamentos por

transporte individual motorizado mesmo com a implanta¢do da Tarifa Zero.

Além disso, o indice de motorizacdo de Marica esta ainda, mesmo com o aumento da frota,
proximo a média estadual. Considerando a estimativa populacional de 2021 do IBGE e a frota
de veiculos de 2021, o indice é apresentado na tabela seguinte em comparagdo com outros
municipios e o estado do Rio de Janeiro.

Tabela 105 Taxa de Motorizacéo (2021)

Local Frota 2021  Populacdo 2021 Veic. /100 Hab.
Marica 74.773 167.668 44,60
Niteroi 304.304 516.981 58,86
Rio de Janeiro 3.247.434 6.775.561 47,93
RJ 7.695.204 17.463.349 44,06

Fonte: dados 2022 do DETRAN/RJ, tabela elaboracao propria, 2022

1.6. Seguranca Viaria — Acidentes de Transito

Os dados de acidentes de transito ocorridos em 2020 e 2021, disponibilizados pela Prefeitura

Municipal, foram compilados e apresentados no Relatorio Técnico 01 - Inventarios atraves de
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um conjunto de graficos e mapas, dando uma visdo completa tanto da sua distribuicdo espa-

cial nas vias da cidade como da intensidade de ocorréncias nos diversos locais.

Com os dados de acidentes disponibilizados pelo Detran RJ foi possivel calcular os indices

mais usuais para os acidentes de transito.

Tabela 106 indices referentes a acidentes de transito 2020

Marica Niteroi Rio de Janeiro RJ

Populagcdo| 167.668 516.981 6.775.561 17.463.349

Frota| 70.079 299.609 3.182.907 7.496.076
Mortos por 10.000 veiculos 3,85 1,77 1,87 2,51
Mortos por 100.000 habitantes 16,10 10,25 8,80 10,78
Mortos por 100 acidentes com vitimas 0,10 0,05 0,08 0,10
Feridos por 1.000 veiculos 3,67 3,30 2,29 2,32
Feridos por 10.000 habitantes 15,33 19,11 10,74 9,95
Vitimas por 10.000 habitantes 16,94 20,14 11,62 11,03
Vitimas por 10.000 veiculos 40,53 34,75 24,73 25,70
Vitimas por acidente com vitimas 1,32 1,31 1,24 1,30
Acidentes com Vitimas por 1.000 veiculos 3,07 2,65 1,99 1,98

Fonte: dados 2021 do DETRAN/RJ, tabela elaboracao propria, 2022
Marica, reduziu os seus indices nos ultimos anos, contudo ainda apresenta indices de aciden-

tes e mortes mais elevados do que a média estadual.

Fatores como alcool e velocidade, diretamente associados a ocorréncia e severidade de aci-

dentes necessitam ser constantemente combatidos.

Nas pesquisas de velocidade pontual realizadas em diversas vias do municipio, foram fre-

guentes os casos de velocidades praticadas bem acima das velocidades maximas permitidas.

Limites de velocidade regulamentados precisam ser revistos assim como as formas de con-

trole das velocidades praticadas necessitam ser aprimoradas.

Chama atenc¢éo a questéo referente aos acidentes na regido de Itaipuagu que apesar de ter
um volume de trafego bem inferior a regido central apresenta um quadro de ocorréncias inde-

sejavel disperso por toda a malha viaria.

Fato esse que pode facilmente ser visualizado no mapa abaixo, no Mapa de Calor referente

as ocorréncias de 2020 e 2021.
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Em relacéo aos atropelamentos percebe-se que houve uma reducéo significativa no nimero

de locais de ocorréncias ao longo da Rodovia Ernani Amaral Peixoto de 2020 para 2021.

Assim como na Regido Central de 2020 para 2021 as ocorréncias passaram a ser mais con-

centradas na regido do hipercentro, conforme mapas em seguida.

Além disso, de 2020 para 2021 os atropelamentos deixaram de representar 16% do total de

acidentes e passaram a ser apenas 10%.

Gréfico 58 Acidentes por tipo 2021

Fogo em Veiculo

0,
Atropelamento 10% 0%

Capotagem de Veiculo 4%

Queda de Veiculo 19%

Colisao de
veiculos
67%

Fonte: dados Prefeitura Municipal 2022, gréafico elaborag&o propria, 2022

Contudo, quando analisadas as mortes no transito no municipio a partir dos dados do Data
SUS, percebe-se que de 2016 para 2020 os ciclistas ganharam mais seguranca, enquanto 0s

pedestres passaram a representar um percentual maior das motes ocorridas.

Gréfico 59 Obitos por meio de deslocamento Gréfico 60 Obitos por meio de deslocamento
em Marica 2016 em Maricé 2020
CiCIiSta; Ocupante Ciclista; Ocupante
13% de 7% de

automovel
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automovel
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Pedestre;

Pedestre; 29%

25%
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1 MARICA 2%

1.6.1. Distribuicao espacial dos acidentes

Os dados de acidentes referentes a 2020 e 2021 avaliados permitem ter uma viséo espacial
de como eles estdo acontecendo em Marica.

S&o indicativos importantes que merecem atencdo especial e estudos aprofundados no sen-
tido de se conhecer as possiveis causas dessas maiores incidéncias, tanto nos corredores

como nas interse¢des com mais ocorréncias.

Como resultado pode—se planejar os tipos de interven¢des mais adequadas para cada local

critico ja conhecido bem como se antecipar evitando o surgimento de novos pontos criticos.

O mapa a seguir apresenta a distribuicdo espacial dos acidentes e sua intensidade.
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Os corredores que se destacaram com o0 maior nimero de ocorréncias foram:
e Rodovia Amaral Peixoto;

e Corredor formado pela Av. Ver. Francisco Sabino da Costa, Rua Abreu Rangel, Rua
Domicio da Gama e Av. Pref. Ivan Mundin.

Num patamar abaixo estao:
e Av. Roberto Silveira;
e Av. Carlos Mariguella;
e Av. Maysa.

Ao analisarmos os corredores com maior nimero de ocorréncias podemos considerar como

“natural”’ a posi¢cao da rodovia e do corredor central norte - sul.

Trata—se de duas vias estruturais extensas, que exercem fun¢des importantes no sistema de
circulacdo da cidade, com alto volume de trafego, atravessando regides com forte movimen-
tacdo de pedestres, atendendo ao sistema de transporte coletivo, com grande atrativos co-
mercias e de servicos, ou seja, sdo varios fatores interagindo e que podem contribuir para a

ocorréncia de acidentes.

Entretanto o caso de corredores como a Av. Raoberto Silveira, Av. Carlos Mariguella e Av.
Maysa podem ser indicativos de problemas especificos e localizados que podem ser mais

facilmente identificado e estudados.

Com relagéo aos dados de acidentes em intersecdes, merece destague que entre 0s seis

locais onde mais acontecem acidentes apenas um esta na area mais central.

Sao eles:

Ponto 1 — Rua Abreu Rangel x Rua Athaide Parreiras — Area Central

Ponto 2 — Roberto Silveira x Rua Neri Frauche Faria — Flamengo

Ponto 3 — Av. Pref. lvan Mundin x Rua Almirante Vasco da Gama x Rua 87 - Aracatiba
Ponto 4 — Av. Maysa — Entre a Rua 33 e 34 — Jardim Guaratiba

Ponto 5 — Rodovia Amaral Peixoto x Estrada da Cachoeira — S0 José de Imbassai

Ponto 6 — Av. Carlos Mariguella x Entre Rua Q e Rua Franca - Itaipuacu
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9.1 Alinhamentos Viarios

Conforme explicitado na introducéo deste documento, o diagndstico refere-se a mobilidade
urbana de Maricad como um todo, servindo de base para as fases seguintes tanto no que tange
a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio como ao Plano de Alinhamentos
Viarios. Isso pois o cenéario da mobilidade no municipio € um s6 e as informac¢des que sdo
relevantes para o Plano de Alinhamentos Viarios estdo contidas no conjunto de informacdes
levantadas e analisadas para o Plano de Mobilidade Urbana. Contudo, destaca-se neste item

aquelas informagBes mais relevantes para o alinhamento viario municipal.

Ressalta-se que em conjunto com o Plamob, a regulamentacdo dos alinhamentos viarios de
Marica tem como um dos objetivos garantir maior eficiéncia a malha viaria municipal, redu-
zindo acidentes, custos e tempos de deslocamentos, facilitando o ir e vir na cidade com prio-

ridade para os meios ndo motorizados e para o transporte coletivo.

Assim, para atingir esse objetivo foi realizado inicialmente um levantamento do sistema viario
principal de Maric4 apresentado no Relatério Técnico 01 - Inventarios e, em seguida, tal le-
vantamento foi complementado com pesquisas de engenharia de transito, cujos resultados

estdo apresentados no Relatdrio Técnico 02 — Resultado das Pesquisas.

Os aspectos mais relevantes de ambos esses levantamentos foram analisados neste docu-
mento de Diagndstico. Para elaboragdo de uma proposta de regulamentagéo de alinhamentos
sera levada em consideracgéo toda a dindmica de deslocamentos no municipio, porém os prin-
cipais pontos a serem considerados para esta finalidade, ja& desenvolvidos em seus respecti-
vos capitulos e subcapitulos, s&o: volumes de trafego; niveis de servigo e capacidade viaria;
principais pontos de volume de pedestres; principais pontos com volume de bicicletas; rotas
do transporte coletivo; principais eixos de ligagdo no municipio; principais rotas de carga no
municipio, bem como as principais linhas de desejo nos deslocamentos dos cidaddos munici-

pais.
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10. Aspectos institucionais

Para a adequada gestdo da mobilidade urbana em um municipio incluindo a execu¢do das
acodes e premissas previstas no seu Plamob se faz necessario um respaldo institucional, legal

e estrutural, que permitam ao estado a administracéo e gestdo dessa questao.

Especificamente em Maric4, a problemética se mostra mais complexa e o desafio maior uma
vez que a cidade imp0s a tarifa zero em seu sistema de transporte coletivo representando,
concomitantemente, um inegavel beneficio aos usuarios e uma maior necessidade de capa-

cidade de gestéo.

Nesse capitulo, denominado “Aspectos institucionais” ocorrem duas abordagens sobre o

tema.

Na primeira é avaliada o arcabouco legal que ampara a gestdo da mobilidade no municipio e,
como parte dela ja foi devidamente mencionada no capitulo 2 desse relatério, a analise aqui

se centra em aspectos ainda ndo abordados.

No segundo ponto é exposto a estrutura municipal no tocante a mobilidade urbana e como

esta dividida (e seccionada) essa gestao dentro da municipalidade.

10.1 Contexto legal

Conforme mostrado na nesse relatdrio, ha uma série de leis que tratam, direta ou indireta-

mente, da questdo da mobilidade no municipio de Marica.

Algumas delas, ja tratadas anteriormente, mesmo quando se relacionando diretamente com
o tema, o fazem de forma genérica ou, como no caso do Plano Diretor, objetivando prioritari-
amente outras questdes ainda que com profundas consequéncias nos deslocamentos. Exis-
tem ainda, leis que tratam de assuntos especificos como l6gica de numeragéo de vias ou

aspectos da acessibilidade que tdo pouco serdo abordadas nesse capitulo.

No entanto, ha também todo um marco regulatério, muitas vezes restritas especificamente a

um unico modal presente nesse arcabouco legal municipal.

Ainda que ja tenham sido citados nesse relatério, a simples existéncia dessas legislacbes
indica, enquanto conjunto, que uma preocupa¢do com o tema se mostra presente tanto na

municipalidade como na sociedade em geral.

O desenvolvimento e elaboracdo dessas leis, muitas vezes, séo frutos de reivindicagdes e
pautas especificas surgidas na sociedade civil organizada e nos atores mais diretamente li-

gados a questao.
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Portanto, sua existéncia deve ser entendida como um indicio se de tratar de um territério onde
a questdo, e os inevitaveis conflitos que dela surge, estdo na pauta da cidade (sobretudo

quando existem sucessivas alteracées).

Sobre as abordagens que se referem a um Unico modal, destacam-se as seguintes legisla-

coes:

- Sobre o sistema de estacionamento rotativo: Lei n°® 2.182/2006: Regulamenta o
sistema de estacionamento rotativo nas vias publicas do municipio. Posteriormente revogada
e alterada pelas seguintes leis: Lei Complementar 261/2015 (Regulamenta o sistema de es-
tacionamento rotativo nas vias publicas do municipio) e Lei n® 2.753/2017 (Institui o sistema
de estacionamento rotativo remunerado nas vias publicas). Por fim, o Decreto 308/2019 dis-

pbe sobre regulagéo de vagas do rotativo.

- Sobre o sistema taxi: Lei n° 2.183/2006: Regulamenta o transporte passageiro em
veiculos a taximetro (taxi). Alterada posteriormente pelas Leis 2.201/2007 e 2.206/2007.

- Sobre o transporte escolar: Decreto 89/2009: Dispde sobre servigo de transporte
escolar no Municipio de Marica.

- Sobre o mototéaxi: Lei Complementar 195/2009: Regulamenta 0s servigos executa-
dos por transporte de passageiros por motocicletas e motonetas. (alterada pela Lei Comple-
mentar 248/2014).

- Sobre o sistema de transporte complementar: Lei n® 2.627/2015: Dispde sobre o
servico de transporte complementar de passageiros no Municipio por meio de Vans, peruas e

micro-0nibus e da outras providéncias.

- Sobre o sistema cicloviario: Lei n°® 3.104/2021.: Institui o “Sistema Municipal de Ciclo

mobilidade.

Sobre o transporte coletivo, conforme mencionado em varios momentos desse relatorio, ha
um evidente destaque com a questdo, sobretudo de considerarmos a implantacdo da tarifa

zero em seu sistema de 6nibus.

Mas essa peculiaridade do sistema, cuja discussdo de mostra tdo presente atualmente em
variadas cidades no pais, é fruto também de iniciativas norteadas por um assunto que se
mostrava essencial ha algum tempo e que a legislacdo sobre o tema vem a reboque dessa

discussao.
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Ja relatado nesse documento, ja no ano 2000, através da Lei n® 1.900 daquele ano, foi insti-
tuido o Cédigo Transporte Coletivo de Passageiros que regulamentava os variados modos na
cidade!.

Logo apds, em 2005, a Lei n® 2.134, iniciava institucionalmente a discusséo sobre as gratui-
dades setoriais (no caso estudantes e idosos) e comec¢ava também a instituir a compensacao

tarifaria.

Entretanto, a partir de 2.014, para viabilizar a acao do transporte de Marica que ganha desta-
que em todo o Brasil — a tarifa zero — que agdes institucionais foram criadas para viabilizar

essa acao.

Destaca-se aqui a propria criacdo da Empresa Publica de Transporte (EPT) através da Lei
Complementar n® 244/2014' e, ainda no mesmo ano, por exigéncia judicial que impedia atri-
buicdes concomitantes de gestédo e operacao pelo mesmo 6rgédo, através Lei Complementar
n° 586/2014 a criacdo do 6rgdo executivo de transito municipal.

Se houve ou ndo uma eventual adequacdo do que tratavam essas legislacfes a realidade
encontrada isso serd tratado no tdpico seguinte ainda nesse capitulo. Mas ja se pode adiantar
gue a criacao da Secretaria de Transito e Engenharia Viaria através da Lei Complementar n°
314/2019 é um indicio da necessidade de adaptacdo ao correto enfrentamento das questbes
relacionadas a gestdo da mobilidade urbana,

Outro indicativo sobre a complexidade da questdo e a sua real capacidade de universalizagéo
de isencéo da tarifa de transporte diz respeito a ampliacéo das gratuidades para o sistema de
vans. Nesse caso, atenta-se para o Decreto 689/2021 (alterado pelo Decreto 804/2022) que
regulamentou o beneficio nos servigos de transporte complementar municipal de passageiros
por micro-6nibus do Municipio de Marica, para alunos da Rede Publica de Ensino, para as
pessoas portadoras de deficiéncia e portadoras de doenca cronica de natureza fisica ou men-

tal que exijam tratamento continuado e cuja interrupcdo no tratamento possa acarretar risco

14 posteriormente, alguns de seus artigos seriam alterados pela Lei n® 2.307/2009

15 Sua estrutura seria alterada pela Lei Complementar n. 346/2021
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de vida, idosos e demais cidaddos municipes de marica, criando o Programa Mumbuca Trans-

porte, que consiste em um cartdo especifico de transporte para esse publico.

De uma forma geral, tem-se que o aparato regulatério para a questdo da mobilidade urbana
se mostra bastante presente da dindmica cotidiana de Marica. Isso néo significa, contudo, que
todas as regulacdes se mostram adequadas e satisfatérias até porgue essa é uma condicdo
bastante relativa segundo o viés de quem analisa. De qualquer modo, hdo se pode indicar
auséncia do ente publico sobre o tema, devendo-se agora ver como a estrutura do municipio

€ pensada e montada para enfrentar a gestdo da mobilidade em Marica.

10.2 Organizagao institucional

Por razbes explicitadas no capitulo 02 desse relatdrio, Marica possui reconhecidamente, con-

dicbes econdbmicas favoraveis em comparagdo com a maioria dos municipios brasileiros.

Essa inegavel condicdo implica, considerando a preocupacao do poder publico em sanar toda
uma problemética caracteristica da populagéo brasileira, em alteragfes e ampliacdes na gama

de oferta de servigos publicos, sejam eles essenciais ou néo.

Coerente a essa condigdo especifica, também a estrutura publica vem a reboque de tentar se
adequar para propiciar um atendimento satisfatério & populacdo. Nao obstante a toda uma
disputa de viés ideoldgico que existe sobre o papel do estado, nesse trabalho a analise é
centrada considerando o interesse publico em atender a populagéo, no tocante a mobilidade

de forma universal e de qualidade.

Exemplo disso, dentro dos servigos considerados essenciais pela Constituicdo Federal, tem-
se no municipio a adogao, a partir de 2014, da chamada “Tarifa Zero” para o sistema de
transporte municipal. Medida de forte apelo popular e considerada polémica dentro de alguns
matizes ideoldgicos, o fato é que vem sendo efetivamente implantada ha 8 anos cabendo,
nesse momento de elaborag¢éo do Planmob, algumas reflexdes sobre como se pode atender
melhor a populacéo, racionalizando a estrutura destinada a essa gestao (operacao e fiscali-

zacdo. Nessa avaliacao consiste esse topico.

10.2.1Estrutura Publica Vigente

A Prefeitura de Marica conta atualmente com 29 secretarias, 6 Coordenadorias, 2 autarquias,
uma Fundacdo, 3 institutos, 4 érgdos de assessoramento e controle e 2 sociedades de eco-

nomia mista, dispostos do seguinte modo indicado nos dois graficos seguintes:
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Figura 146 Administragdo Direta de Maricéa - Secretarias
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Fonte: Marica (2022).
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Figura 147 Administracédo Indireta e outros 6rgaos de Marica
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Fonte: Marica (2022).
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Trata-se inexoravelmente, em comparacdo com outros municipios de uma estrutura publica

de porte maior que a apresentada por seus pares.

Entretanto, considerando as variadas possibilidades de discussédo ndo afeitas as analises em
curso em um Plamob, restringir-nos-emos a entender e discutir como esse conjunto de insti-

tuicOes trata a mobilidade urbana.

10.2.2Tratamento da Mobilidade na estrutura Publica

Para uma analise critica de como a mobilidade urbana € tratada pela estrutura publica em

Marica nos valeremos inicialmente do reconhecido “tripé” que norteia a gestao publica no to-

cante a mobilidade: educacéo, engenharia e fiscalizacao.

Assim, 0 quanto mais essas ac¢des estejam integradas mais eficiente, a0 menos em tese, sera

a gestdo municipal

Um segundo ponto também a ser verificado € que apos a disseminagéo do conceito de mobi-
lidade, 6rgaos gestores mais preocupados com o adequado entendimento e aprimoramento
da gestao, procuraram unificar as trés areas do citado tripé (sobretudo engenharia e fiscaliza-
¢do) atuando concomitantemente nas areas de transito e transporte que, outrora, eram hege-
monicamente divididas. Essa a¢cdo ndo ocorreu sem uma certa resisténcia, mas, ao longo dos
anos, mostrou-se mais racional, com otimizagdo de recursos e analises menos pontuais e

sectarias.

Em Marica, conforme mencionamos, a atual configuracdo da gestdo e administra¢éo do tran-
sito se deu através da Lei Complementar n® 314/2019 que criou a Secretaria de Transito e

Engenharia Viaria.

Ainda assim, através de constantes conversas realizadas com o quadro de técnicos munici-
pais, evidenciou-se que, considerando ja uma pratica disseminada, corrente e tradicional na
cidade, uma boa parte dos projetos viarios ficam a cargo da SOMAR, sem efetivamente exis-
tirem diretrizes emitidas pela Secretaria de Transito e Engenharia Viaria e acatadas pelo exe-

cutor dos projetos.

Também perpetuando uma tendéncia o préprio planejamento setorial da area comumente fica

a acordo de outras instituicdes tal como a Secretaria de Urbanismo.

Concomitante a existéncia Secretaria de Transito e Engenharia Viaria, compartilhando a ges-

tdo da mobilidade, pode-se perceber na estrutura a presenca da Secretaria de Transportes.

Nesse caso, caberia a essa secretaria planejar e fiscalizar a operacao do transporte que, é

operado por outro 6rgdo publico, a Empresa Publica de Transporte (EPT). No entanto, a EPT
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além de operar, realiza o planejamento do Transporte Municipal, restando para a Secretaria
de Transporte os demais Transportes de Passageiros. A existéncia dos dois 6rgaos poderia
se justificar pela separacdo entre fiscalizacdo e execucdo. Porém, tal segmentacdo de um
mesmo eixo da mobilidade contribui para demonstrar que ha uma fragmentacéo evidente na
administracdo dos itens que compdem a mobilidade urbana, de forma geral, com pouca arti-

culacdo entre eles.
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