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APRESENTACAO

O presente documento consiste no Relatério Técnico 02 — Resultado das Pesquisas.
Este relatério foi desenvolvido pelo Instituto da Mobilidade Sustentavel Ruaviva,
vencedor do processo publico de sele¢éo instituido Processo n°. 14702/2019, Tomada
de Precos n. 01/2020, promovido pela Prefeitura do Municipio de Marica — Estado do
Rio de Janeiro para elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana e Alinhamentos Viarios
para o municipio de Maricd, por meio do contrato n°® 174/2021. A realizacao do trabalho

esta estruturada nas seguintes etapas, detalhadas e organizadas no Plano de Trabalho:

= ETAPA1-PLANO DE TRABALHO E CRONOGRAMA
= ETAPA 2 - PROSPECCAO PRELIMINAR

= ETAPA 3 — DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
= ETAPA 4 - PROGNOSTICO

= ETAPAS5-PROPOSTAS

= ETAPA 6 - CONSOLIDACAO DO PLANO

= ETAPA 7 — RELATORIO FINAL

Este relatorio faz parte da ETAPA 3 — Diagnadstico e consiste no resultado das pesquisas

realizadas em campo no municipio entre 0s meses de abril e junho de 2022.
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1. Pesquisas Realizadas no Municipio

A elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana e Alinhamentos Viarios de Maricd/RJ
(PlaMob Maricd), requer a execucao de um conjunto de pesquisas cujo objetivo &
produzir as informacdes necessarias para o diagnoéstico do cenario atual do Municipio,
elaboragdo dos progndsticos, simulacdo de cenarios alternativos e planejamento da
mobilidade a curto, médio e longo prazo.

Para elaboracao dos estudos que irdo subsidiar o desenvolvimento do PlaMob Marica,
foram realizadas as seguintes pesquisas: Pesquisas Origem/Destino, Pesquisa de
Carga Urbana, Pesquisa de Opinido, Pesquisa de Contagem de Fluxo e de Pedestres
e Ciclistas, Pesquisa de Velocidade Pontual, Pesquisa de capacidade e nivel de servigco
nas vias, Pesquisa de embarque e desembarque com senha no transporte coletivo e

Pesquisa de Preferéncia Declarada.

As pesquisas Origem / Destino visam obter a matriz Origem/Destino (O/D) do Municipio,
além de coletar informacdes sobre o perfil dos moradores de MaricA e de seus
deslocamentos. A Matriz O/D € um instrumento que fornece informacdes fundamentais
no processo de planejamento de mobilidade, visto que permite conhecer o padrdo de
deslocamento das pessoas, identificando os fluxos destes deslocamentos e o
relacionamento entre estes. Através da pesquisa de Origem / Destino, pode-se extrair
ainda, os modos de transporte utilizados e as condicbes de mobilidade fornecidos pela

infra-estrutura urbana.

Em Marica, foi realizada a pesquisa O/D domiciliar que teve como principal instrumento
de coleta de dados os questionarios aplicados na area de estudo, que visou coletar
informacgdes de todos os residentes em cada domicilio entrevistado. Também foram
realizadas entrevistas de origem e destino com os usuarios do transporte coletivo do

municipio, com o objetivo de aferir os dados obtidos através da pesquisa O/D domiciliar.

Com o objetivo de tracar o perfil de deslocamentos de mercadorias no municipio,
também foram aplicados questionarios em locais com maiores movimentacdes de

veiculos de carga.

As informacfes obtidas com a pesquisa O/D serdo complementadas através das
pesquisas de Contagem de Fluxo realizada nas principais interse¢cdes de Marica. Apds
identificacdo das vias de Marica onde ocorrem os maiores fluxos de veiculos, foram
realizadas contagens de volume de trafego, visando obter informacdes para subsidiar a

elaboracédo do diagnéstico atual e proposicdes relacionadas ao sistema viario de Marica.

30



By miarica st

Além das pesquisas anteriormente mencionadas, também foram realizadas em Marica
pesquisas relacionadas ao transporte coletivo municipal. Estas informacdes permitirdo
obter um cenario sobre as condi¢cdes operacionais deste meio de transporte e

subsidiardo a formulacao de planos especificos para este modal.

Visando obter informag8es para melhoria da mobilidade urbana do municipio como um
todo, também foram realizadas pesquisas de contagem de fluxo de pedestres e
bicicletas, pesquisa de velocidade pontual e pesquisa de capacidade e nivel de servi¢co
nos eixos estruturantes.

Os locais e movimentos das pesquisas estéo identificados em croquis e mapas que
permitem a facil identificacdo dos pontos no Municipio. Ressalta-se que todas as

imagens estao posicionadas com o norte apontando para cima.

O resultado deste trabalho de pesquisas esta apresentado nos proximos itens.
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2. Pesquisa Origem e Destino

A Pesquisa de Origem e Destino é um instrumento que fornece informag8es importantes
para compreender como as pessoas realizam suas viagens e 0 que precisa ser feito

para melhorar as condi¢cdes de mobilidade.

Com o objetivo de realizar o levantamento detalhado das caracteristicas dos
deslocamentos, motorizados ou nao, realizados pela populacdo de Marica, a pesquisa
O/D foi realizada através de trés formas distintas: questionarios de pesquisa O/D
domiciliar, coletando informag¢des de todos os residentes no domicilio entrevistado,
entrevista O/D de carga urbana e OD realizada através de entrevistas com 0s USUarios
do transporte coletivo para aferir os dados obtidos através da pesquisa O/D domiciliar.

Neste item do relatério apresenta—se o0s resultados da pesquisa origem e destino

domiciliar.

2.1.Codificagcao das pesquisas Origem/Destino

Para codificagdo dos dados das pesquisas OD se fez necesséria a identificagdo dos
locais de origem e destino das viagens pesquisadas. Sendo assim, estabeleceu—se uma

area de estudo compreendida pela area urbana e rural do municipio de Marica.

2.1.1. Zonas de Trafego

Conforme apresentado no “Planejamento das Pesquisas”, utilizou—se, como unidade da
area de estudo, as zonas de trafego, definidas em funcdo dos bairros da cidade. Com
isso, a area de estudo ficou dividida, em 50 (cinquenta) unidades denominadas Zonas
de Trafego (ZT's). Esse zoneamento obedeceu a critérios geograficos e técnico—
econbmicos, tais como densidade populacional, o sistema viario principal, a divisdo
tradicional dos bairros, a rede de transporte coletivo e a existéncia de polos geradores
de trafego importantes. ApOs a realizacdo das pesquisas, verificou-se que alguns
municipios limitrofes ao municipio, como S&o Gongcalo e Niteroi, além do Rio de Janeiro,
foram muito citados como origens e destinos dos deslocamentos realizados pelos
moradores de Marica. Sendo assim, acrescentaram-se estes locais ao zoneamento
elaborado previamente, além de uma zona de trafego denominada “outros” para
representar as outras localidades citadas em menor intensidade, dentro do estado do

Rio de Janeiro.

A tabela a seguir apresenta o zoneamento da area de estudo, indicando os distritos a

gual cada uma das zonas de trafego pertence.
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Tabela 1 — Zonas de Trafego

N° Zona de Tréafego Distrito / Municipio Tipo

1 Centro Marica (Sede) Urbano

2 Flamengo Marica (Sede) Urbano

3 Mumbuca Marica (Sede) Urbano

4 Itapeba Marica (Sede) Urbano

5 Parque Nancy Marica (Sede) Urbano

6 Ponta Grossa Marica (Sede) Urbano

7 Sao José do Imbassai Marica (Sede) Urbano / Rural
8 Aracatiba Marica (Sede) Urbano

9 Jacaroa Marica (Sede) Urbano

10 Barra de Marica Marica (Sede) Urbano

11 Zacarias Maricé (Sede) Urbano

12 Restinga de Marica Marica (Sede) Urbano

13 Retiro Marica (Sede) Rural

14 Camburi Maricé (Sede) Urbano / Rural
15 Pindobas Marica (Sede) Urbano / Rural
16 Caxito Maricéa (Sede) Urbano

17 Ubatiba Marica (Sede) Urbano

18 Pilar Maricé (Sede) Rural

19 Lagarto Marica (Sede) Rural

20 Silvado Marica (Sede) Rural

21 Condado de Marica Maricéa (Sede) Urbano / Rural
22 Marqués de Marica Marica (Sede) Urbano

23 Ponta Negra Ponta Negra Urbano

24 Jaconé Ponta Negra Urbano

25 Cordeirinho Ponta Negra Urbano

26 Guaratiba Ponta Negra Urbano

27 Jardim Interlagos Ponta Negra Urbano

28 Balneario Bambui Ponta Negra Urbano

29 Pindobal Ponta Negra Urbano

30 Caju Ponta Negra Urbano

31 Manoel Ribeiro Ponta Negra Urbano

32 Espraiado Ponta Negra Urbano / Rural
33 Vale da Figueira Ponta Negra Urbano

34 Bananal Ponta Negra Urbano

35 Inoa Inoa Urbano / Rural
36 Chacaras de Inod Inod Urbano

37 Calaboca Inoa Urbano

38 SPAR Inoa Urbano

39 Santa Paula Inod Urbano

40 Cassorotiba Inod Rural

41 Recanto de Itaipuacgu Itaipuacu Urbano

42 Praia de Itaipuacu Itaipuacu Urbano

43 Morada das Aguias Itaipuacu Urbano
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N° Zona de Tréafego Distrito / Municipio Tipo

44 Rincdo Mimoso Itaipuacu Urbano
45 Barroco Itaipuacu Urbano
46 Jardim Atlantico Oeste Itaipuacu Urbano
a7 Jardim Atlantico Central Itaipuacu Urbano
48 Jardim Atlantico Leste Itaipuacu Urbano
49 Cajueiros Itaipuacu Urbano
50 Itaocaia Valley Itaipuacu Urbano
51 Niteroi Niteroi Urbano
52 Rio de Janeiro Rio de Janeiro Urbano
53 Sao Gongalo Séo Gongalo Urbano
54 Outros - Urbano

Fonte: Elaboracgdo prépria

Figura 1 — Zoneamento de Marica

Vale ressaltar que a divisao territorial adotada esta compativel com a divisédo por setores
censitérios estabelecidos pelo IBGE o que possibilitou a utilizacdo dos dados obtidos

através das pesquisas em conjunto com os dados do CENSO.

2.2.Expansao da Amostra

A pesquisa Origem/Destino foi respondida por 4.387 moradores. Entretanto, vale
lembrar que, a pesquisa abrangeu apenas os moradores que residem nos domicilios
particulares permanentes localizados na area urbana dos municipios mencionados. Os
dados do IBGE (2021) estimam que 0 municipio de Marica, possui 167.668 habitantes.
Dessa forma, o valor da amostra é de 2,6% do total de moradores que residem na area

urbana e nos distritos em estudo.
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Para expandir os dados das pesquisas obtidas na amostra, de forma que cada elemento
corresponda a uma parcela das pessoas residentes nestes municipios, os dados foram
estratificados tendo como critérios a area na qual se localizam os domicilios dos

entrevistados e a faixa etaria dos moradores.

A estratificag8o geografica considerou a divisdo do Municipio pelos limites das zonas de
trafego j& apresentadas neste documento.

A estratificagéo por faixas etarias foi definida de acordo com as caracteristicas tipicas
dos estratos no que diz respeito aos padrdes de deslocamento esperados. Dessa forma,
a primeira faixa engloba os residentes em idade de educacéo infantil/pré-escolar, ou
seja, pessoas com até 4 anos de idade. A segunda faixa foi estabelecida no intervalo de
5 a 9 anos de idade, na qual se inserem as pessoas em idade tipica da fase inicial da
educacao infantil, seguido da populacdo na faixa etaria de 10 a 14 anos, que
corresponde aos anos finais do ensino fundamental. Foi ainda estabelecida uma faixa
etaria que engloba a populagédo de 15 a 19 anos, que é a idade na qual as pessoas
normalmente estéo na fase final do ensino médio e em parte ja ingressaram no mercado
de trabalho. A faixa etaria 20 a 59 anos incorpora tipicamente as pessoas ja inseridas
no mercado de trabalho e que normalmente realizam viagens com este propésito. A
Ultima faixa etaria é constituida pelas pessoas com 60 anos ou mais, faixa na qual, a
maior parte da populagéo ja saiu da fase caracteristica de populacdo economicamente

ativa e, em muitos casos, nao realiza viagens com frequéncia diaria.

Segundo a estratificacdo estabelecida para processamento dos dados, e os dados
divulgados pelo IBGE referentes ao CENSO/2010, por zona de trafego, e expandidos
para a estimativa de populagéo para 2021 divulgada pelo IBGE, a populacdo de Marica,

encontra—se distribuida conforme a tabela abaixo.

Tabela 2 — Distribuicdo da populacéo por faixa etéria e localidade

Populagao IBGE

N° | Zona Oa4anos |5a9anos|10al4anos |15a 19 anos |20 a59 anos | 60 ou mais | Total

1 | Centro 510 583 747 1.507 5.872 1.647 10.866
2 | Flamengo 262 312 424 771 3.220 831 5.820
3 | Mumbuca 309 310 412 730 2.692 543 4.996
4 | ltapeba 424 439 501 1.031 3.807 838 7.040
5 | Parque Nancy 90 106 123 243 850 214 1.626
6 | Ponta Grossa 145 173 183 425 1.396 353 2.676
7 | S&o José do Imbassai 1.017 1.183 1.318 2.653 10.356 2.307 18.833
8 | Aracatiba 478 517 711 1.415 4.879 1.349 9.350
9 | Jacaroa 268 259 294 654 1.924 375 3.775
10 | Barra de Marica 78 74 128 254 1.025 384 1.943
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Populagdo IBGE

N° | Zona Oa4anos |5a9anos|10al4anos |15a19anos |20 a59 anos | 60 ou mais | Total
11 | Zacarias 14 20 27 72 234 65 433
12 | Restinga de Marica 10 6 12 51 233 44 356
13 | Retiro 6 9 5 3 60 22 105
14 | Camburi 15 24 39 54 184 46 362
15 | Pindobas 58 63 97 146 500 83 947
16 | Caxito 65 67 62 179 492 140 1.005
17 | Ubatiba 132 142 145 317 1.215 258 2.209
18 | Pilar 16 29 37 56 198 52 388
19 | Lagarto 1 7 7 12 35 6 68
20 | Silvado 1 9 1 3 33 8 55
21 | Condado de Marica 74 66 101 192 682 208 1.323
22 | Marqués de Marica 98 132 163 315 1.218 250 2.176
23 | Ponta Negra 160 145 205 368 1.558 387 2.822
24 | Jaconé 56 56 58 93 345 80 689
25 | Cordeirinho 136 162 226 446 1.678 486 3.133
26 | Guaratiba 95 89 122 238 1.101 314 1.960
27 | Jardim Interlagos 37 49 55 103 391 116 751
28 | Balneério Bambui 148 153 172 372 1.161 304 2.309
29 | Pindobal 43 66 64 123 379 92 766
30 | Caju 8 12 13 29 90 19 172
31 | Manoel Ribeiro 30 37 50 69 317 88 591
32 | Espraiado 57 67 91 161 585 166 1.127
33 | Vale da Figueira 77 84 114 207 733 192 1.406
34 | Bananal 25 27 31 71 189 32 376
35 | Inoa 671 757 893 1.586 5.483 969 10.359
36 | Chacaras de Inod 532 581 681 1.361 4.365 742 8.262
37 | Calaboca 28 36 38 79 238 41 460
38 | SPAR 85 81 124 296 843 167 1.596
39 | Santa Paula 245 266 277 680 2.097 484 4.049
40 | Cassorotiba 1 0 5 10 52 19 87
41 | Recanto de ltaipuagu 120 147 180 331 1.466 376 2.619
42 | Praia de Itaipuagu 269 277 307 566 3.075 623 5.117
43 | Morada das Aguias 166 201 242 451 1.380 215 2.653
44 | Rincdo Mimoso 63 94 94 129 653 119 1.154
45 | Barroco 401 500 597 947 4.652 759 7.857
46 | Jardim Atlantico Oeste 492 567 657 1.084 5.306 946 9.052
47 | Jardim Atlantico Central 383 452 569 953 4.359 745 7.461
48 | Jardim Atlantico Leste 358 442 476 1.064 4.480 1.073 7.894
49 | Cajueiros 74 83 118 265 1.109 189 1.839
50 | Itaocaia Valley 314 290 342 624 2.643 540 4.754
Total 9.145 10.255 12.340 23.788 91.832 20.308 167.668
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A seguir se apresenta a tabela contendo o numero de residentes entrevistados,

estratificados por zona de trafego e por faixa etaria.

Tabela 3 — Distribuicdo da populagéo entrevistada por faixa etaria e localidade

Quantidade de moradores entrevistados

N° | Zona Oa4anos |5a9anos|10al4anos|15a19 anos | 20 a 59 anos | 60 ou mais | Total
1 | Centro 9 14 15 19 168 84 309
2 | Flamengo 7 12 11 11 89 36 166
3 | Mumbuca 10 4 4 8 67 45 138
4 | Itapeba 6 17 12 18 100 52 205
5 | Parque Nancy 1 3 19 16 39
6 | Ponta Grossa 3 3 5 5 44 24 84
7 | S&o José do Imbassai 23 23 25 38 261 135 505
8 | Aracatiba 6 9 9 16 114 73 227
9 | Jacaroa 6 4 4 4 56 19 93
10 | Barra de Marica 2 2 4 2 32 16 58
11 | Zacarias 1 2 8 4 15
12 | Restinga de Marica 1 6 5 12
13 | Retiro 1 2 3
14 | Camburi 1 5 1 7
15 | Pindobas 9 11 20
16 | Caxito 1 4 15 8 28
17 | Ubatiba 3 3 5 36 11 58
18 | Pilar 1 10 11
19 | Lagarto 2 2
20 | Silvado 0
21 | Condado de Marica 2 4 2 25 4 37
22 | Marqués de Marica 8 4 2 3 32 15 64
23 | Ponta Negra 6 5 3 3 47 23 87
24 | Jaconé 1 1 10 5 17
25 | Cordeirinho 3 2 2 2 31 28 68
26 | Guaratiba 3 2 3 23 18 49
27 | Jardim Interlagos 4 4 2 1 15 5 31
28 | Balneério Bambui 3 5 1 21 22 52
29 | Pindobal 3 1 11 3 18
30 | Caju 1 1 3 2 7
31 | Manoel Ribeiro 5 7 12
32 | Espraiado 2 2 1 12 17 34
33 | Vale da Figueira 4 1 3 5 21 10 44
34 | Bananal 3 2 2 1 6 14
35 | Inoa 6 6 19 14 110 64 219
36 | Chacaras de Inod 9 5 5 6 107 33 165
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Quantidade de moradores entrevistados

N° | Zona Oa4anos |5a9anos|10al4anos|15a19anos | 20 a 59 anos | 60 ou mais | Total
37 | Calaboca 3 1 1 10 4 19
38 | SPAR 1 2 4 21 14 42
39 | Santa Paula 2 1 4 5 41 20 73
40 | Cassorotiba 2 2
41 | Recanto de ltaipuagu 1 4 4 50 13 72
42 | Praia de Itaipuacu 6 2 3 8 87 32 138
43 | Morada das Aguias 2 5 3 42 18 70
44 | Rinc&o Mimoso 3 17 21 41
45 | Barroco 8 3 7 8 121 48 195
46 | Jardim Atlantico Oeste 5 7 10 18 133 86 259
47 | Jardim Atlantico Central 20 2 4 6 89 63 184
48 | Jardim Atlantico Leste 15 8 16 14 140 43 236
49 | Cajueiros 1 2 3 5 27 10 48
50 | ltaocaia Valley 6 4 3 5 49 43 110
Total 197 169 198 260 2.348 1.215 4.387

Para subsidiar as analises em relacao aos deslocamentos realizados pelos moradores

de Maric4, a amostra pesquisada de pessoas que realizam viagens foi expandida para

0 universo de moradores residentes na area de estudo.

Os fatores de expansao foram calculados a partir da distribuicdo do numero total de

moradores da area de estudo e da amostra obtida para os mesmos, estratificados em

funcdo dos bairros em que residem e da faixa etaria. Os valores finais obtidos pela

aplicacdo do método sédo apresentados abaixo:

Tabela 4 — Fatores de expansdao por faixa etéria e localidade

Fator de Expanséao
N° | Zona Oa4anos |5a9anos |10a 14 anos | 15a 19 anos | 20 a 59 anos | 60 ou mais
1 | Centro 56,7 41,6 49,8 79,3 35,0 19,6
2 | Flamengo 37,4 26,0 38,5 70,1 36,2 23,1
3 | Mumbuca 30,9 77,4 103,1 91,2 40,2 12,1
4 | ltapeba 70,7 25,8 41,8 57,3 38,1 16,1
5 | Parque Nancy 0,0 105,8 0,0 81,0 44,7 13,4
6 | Ponta Grossa 48,4 57,7 36,6 85,0 31,7 14,7
7 | S&o José do Imbassai 44,2 51,5 52,7 69,8 39,7 17,1
8 | Aracatiba 79,6 57,5 79,0 88,4 42,8 18,5
9 | Jacaroa 44,7 64,9 73,6 163,5 34,4 19,8
10 | Barra de Marica 38,8 37,1 32,0 127,1 32,0 24,0
11 | Zacarias 14,5 0,0 0,0 36,2 29,2 16,3
12 | Restinga de Marica 9,8 0,0 0,0 0,0 38,9 8,8
13 | Retiro 0,0 0,0 0,0 0,0 59,8 11,0
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Fator de Expanséo
N° | Zona Oa4anos |5a9anos |10a 14 anos | 15a 19 anos | 20 a 59 anos | 60 ou mais
14 | Camburi 0,0 0,0 38,9 0,0 36,8 46,3
15 | Pindobas 0,0 0,0 0,0 0,0 55,6 75
16 | Caxito 0,0 0,0 62,3 449 32,8 17,5
17 | Ubatiba 44,0 0,0 48,3 63,3 33,8 23,4
18 | Pilar 0,0 0,0 36,6 0,0 19,8 0,0
19 | Lagarto 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 0,0
20 | Silvado 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21 | Condado de Marica 0,0 33,0 25,3 96,1 27,3 52,1
22 | Marqués de Marica 12,2 33,0 81,7 104,9 38,1 16,7
23 | Ponta Negra 26,6 29,0 68,3 122,5 33,1 16,8
24 | Jaconé 56,4 56,3 0,0 0,0 34,5 16,0
25 | Cordeirinho 45,2 81,1 112,9 223,0 54,1 17,3
26 | Guaratiba 31,7 0,0 61,0 79,4 47,9 17,4
27 | Jardim Interlagos 9,2 12,3 27,6 102,9 26,1 23,3
28 | Balneéario Bambui 0,0 50,9 34,4 3717 55,3 13,8
29 | Pindobal 0,0 21,8 64,1 0,0 34,4 30,6
30 | Caju 8,4 12,1 0,0 0,0 30,1 9,6
31 | Manoel Ribeiro 0,0 0,0 0,0 0,0 63,4 12,6
32 | Espraiado 28,7 0,0 45,3 160,9 48,8 9,8
33 | Vale da Figueira 19,3 84,0 37,9 41,3 34,9 19,2
34 | Bananal 8,3 13,7 155 71,4 31,5 0,0
35 | Inoa 111,9 126,2 47,0 113,3 49,8 15,1
36 | Chéacaras de Inoa 59,1 116,2 136,2 226,8 40,8 225
37 | Calaboca 9,2 36,1 38,5 0,0 23,8 10,2
38 | SPAR 84,9 40,5 0,0 74,0 40,1 11,9
39 | Santa Paula 122,3 266,5 69,2 136,1 51,1 24,2
40 | Cassorotiba 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,3
41 | Recanto de ltaipuagu 120,0 36,7 0,0 82,7 29,3 29,0
42 | Praia de ltaipuagu 44,8 138,6 102,3 70,8 35,3 19,5
43 | Morada das Aguias 82,9 40,1 0,0 150,2 32,8 11,9
44 | Rincdo Mimoso 0,0 0,0 0,0 43,0 38,4 57
45 | Barroco 50,2 166,8 85,3 118,4 38,4 15,8
46 | Jardim Atlantico Oeste 98,3 80,9 65,7 60,2 39,9 11,0
47 | Jardim Atlantico Central 19,2 226,2 142,2 158,8 49,0 11,8
48 | Jardim Atlantico Leste 23,9 55,3 29,8 76,0 32,0 25,0
49 | Cajueiros 74,4 41,5 39,5 53,1 41,1 18,9
50 | Itaocaia Valley 52,3 72,5 114,1 124,8 53,9 12,6

2.3.Aplicacao da Pesquisa

A realizacdo da pesquisa O/D domiciliar se deu por meio de questionarios para

preenchimento manual, em uma determinada amostra de domicilios localizados no
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municipio de Maric4, para levantamento detalhado das caracteristicas dos

deslocamentos, motorizados ou nao, realizados pela populacao.

O método de coleta de dados das pesquisas origem/destino domiciliares consistiu na
entrevista direta com os residentes nos domicilios previamente selecionados através de
sorteio, e comunicados por meio de correspondéncia. Esta carta apresentou uma breve
descricdo sobre os trabalhos desenvolvidos e informacfes sobre a insercdo das
pesquisas origem/destino no contexto dos estudos, buscando sensibilizar os

entrevistados sobre a importancia de sua participacao.

Os domicilios foram sorteados de forma georreferenciada de modo a se obter uma
amostra representativa dos habitos de mobilidade da populagéo.

Os pesquisadores, devidamente identificados pelo uso de crachas e de coletes,
visitaram cada domicilio sorteado. O questionario aplicado buscou levantar as
caracteristicas gerais dos domicilios e dos moradores bem como as informacdes

relativas a todas as viagens realizadas por cada morador em um dia (til tipico.

2.4.Resultados

Esse item apresenta as andlises referentes aos domicilios e aos deslocamentos da
populacédo, mostrando respectivamente os dados obtidos através da Pesquisa Origem
Destino realizada no Municipio de Marica e os dados resultantes da expansdo da

amostra.
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Foram pesquisados 1.685 domicilios no total, localizados nos bairros de Marici

conforme tabela a seguir.

Tabela 5 — Quantidade de domicilios entrevistados por Zona de Trafego

N° Zona Qtde. Domicilios Entrevistados
1 Centro 107
2 Flamengo 56
3 Mumbuca 51
4 Itapeba 67
5 Parque Nancy 16
6 Ponta Grossa 29
7 Sé&o José do Imbassai 188
8 Aracatiba 89
9 Jacaroa 35
10 | Barra de Marica 21
11 | Zacarias 8
12 | Restinga de Marica 6
13 | Retiro 1
14 | Camburi 3
15 | Pindobas 9
16 | Caxito 9
17 | Ubatiba 21
18 | Pilar 4
19 | Lagarto

20 | Silvado 0
21 | Condado de Marica 13
22 | Marqués de Marica 21
23 | Ponta Negra 30
24 | Jaconé 8
25 | Cordeirinho 33
26 | Guaratiba 21
27 | Jardim Interlagos 8
28 | Balneario Bambui 22
29 | Pindobal

30 |Caja

31 | Manoel Ribeiro 6
32 | Espraiado 15
33 | Vale da Figueira 14
34 |Bananal 3
35 |Inod 96
36 | Chacaras de Inoa 75
37 | Calaboca 6
38 | SPAR 14
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39 |Santa Paula 41
40 | Cassorotiba 1
41 | Recanto de Itaipuagu 27
42 | Praia de ltaipuagu 53
43 | Morada das Aguias 26
44 | Rincdo Mimoso 16
45 | Barroco 81
46 | Jardim Atlantico Oeste 92
47 | Jardim Atlantico Central 80
48 | Jardim Atlantico Leste 85
49 | Cajueiros 21
50 | Itaocaia Valley 47
Total 1.685

Através das entrevistas realizadas, foi possivel extrair a quantidade de moradores por

domicilio pesquisado. A tabela e o grafico a seguir apresentam os dados obtidos.

Tabela 6 — Moradores por domicilios pesquisados

Mo(;z(;irﬂz:eiﬁopor Quantidade de domicilios %
1 morador 293 17,4%
2 moradores 582 34,5%
3 moradores 453 26,9%
4 moradores 247 14,7%
5 moradores 70 4.2%
6 ou mais moradores 40 2,4%
Total 1.685 100%

Figura 2 — Grafico moradores por domicilios pesquisados
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Pode—se observar que a maioria dos domicilios pesquisados (34,5%) possuem 2
moradores. Os domicilios que apresentam até 3 moradores representam 78,8% do total

pesquisado e 21,2% das residéncias possuem 4 moradores ao mais.

de 2,6
moradores/domicilio. O gréfico a seguir apresenta a média de moradores por domicilio

A média de moradores por domicilio obtida na pesquisa O/D foi

por zona de trafego em Marica, segundo os dados extraidos da pesquisa domiciliar, no
gual se pode observar ainda a flutuagéo entre os bairros do Municipio.

Figura 3 — Grafico média de moradores por domicilio por zona
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Ressalta-se que, pelas caracteristicas do municipio de Maric4, optou-se por perguntar
ao entrevistado se ele era morador do domicilio ou veranista. Os resultados obtidos
mostraram que somente 5% das entrevistas foram identificadas como veranistas. Como
a amostra de veranistas foi muito baixa em relacdo ao total pesquisado, optou-se por

desconsiderar as viagens informadas por estes entrevistados.

Em relagdo a posse de veiculos, foi perguntado ao entrevistado as quantidades
existentes em cada residéncia, de cada um dos seguintes tipos de veiculos: automoveis,

motocicletas e bicicletas.

Os dados relativos aos automoveis sdo apresentados a seguir.

Tabela 7 — Quantidade de automoveis por domicilio

Automoveis por domicilio Quantidade de domicilios %
Nenhum 676 40,1%
1 automovel 891 52,9%
2 automoveis 110 6,5%
3 automoveis 8 0,5%
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Automoveis por domicilio Quantidade de domicilios %
4 automoéveis 0 0,0%
5 automoveis 0 0,0%
Total 1.685 100,0%

Figura 4 — Gréfico de quantidade de automoveis por domicilio
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Verifica—se que, dentre os entrevistados 40,1% declarou ndao possuir nenhum automével
e 52,9% declararam possuir apenas 1 automével no domicilio. Apenas 8 entrevistados
afirmaram possuir 3 automoveis e nenhum entrevistado informou possuir mais de 3
automoveis.

Analisando—-se os dados relativos a posse de motocicletas, observa—se que a maioria
dos entrevistados (84,1%) declararam ndo possuir nenhuma moto e 15,4% apenas 1.

Apenas 1,5% dos entrevistados possuem 2 ou 3 motos.

Tabela 8 — Quantidade de motos por domicilio

Motocicletas por Quantidade de o
o o %

domicilio domicilios

Nenhuma 1.417 84,1%
1 moto 259 15,4%

2 motos 8 0,5%

3 motos 1 0,1%
Total 1.685 100,0%
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Figura 5 — Quantidade de motos por domicilio
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Atabela e o grafico seguintes apresentam os dados apurados para a posse de bicicletas
nos domicilios entrevistados.

Tabela 9 — Quantidade de bicicletas por domicilio

Bicicletas por domicilio Quantidade de domicilios %

Nenhuma 929 55,1%

1 bicicleta 489 29,0%

2 bicicletas 219 13,0%

3 bicicletas 32 1,9%

4 bicicletas 12 0,7%

5 ou mais bicicletas 4 0,2%
Total 1.685 100,0%

Figura 6 — Quantidade de bicicletas por domicilio
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Mais da metade dos entrevistados (55,1%) ndo possui bicicletas no domicilio e 42%

possui 1 ou 2 bicicletas. Apenas 2,8% possui 3 bicicletas ou mais.

Em relagcdo a renda domiciliar pode—se observar que a maioria dos domicilios

entrevistados (67,7%) possui uma renda mensal de no maximo quatro salarios minimo.

Tabela 10 — Renda domiciliar

Renda Mensal Qt. Domicilio %

Até 2 Salarios Minimos 594 35,3%

2 a 4 Salario Minimos 546 32,4%

4 a3 10 Salarios Minimos 325 19,3%
10 a 20 Salarios Minimos 53 3,1%
Acima de 20 Salarios Minimos 2 0,1%
NS/ NR 165 9,8%

Total 1.685 100,0%

2.5.1. Deslocamentos resultantes da expanséo

Esse item apresenta os deslocamentos resultantes da expansdo da amostra realizada

de acordo com os dados do Censo Demografico do IBGE para o ano de 2021.

Dos 167.668 moradores de Maric4, que residem na area de estudo, a Matriz Origem

Destino indica 239.597 deslocamentos diarios.

Um deslocamento compreende cada trajeto que os moradores percorrem, como
exemplo: cada pessoa que sai de casa para o trabalho (origem em casa e destino no
trabalho) e volta do trabalho para casa (origem no trabalho e destino em casa) séao
contados dois deslocamentos. Para cada motivo adicional como escola,
comércio/bancos, lazer, salde e outros, é contado mais um deslocamento para cada
movimento. Assim, cada pessoa pode ser responsavel por mais de dois deslocamentos

diarios.

A tabela a seguir apresenta os deslocamentos totais (amostra e expandidos) para cada

regido de trafego do Municipio de Marica.

Tabela 11 — Deslocamentos totais

Zona Pesquisado | Expandido | % Pesquisado FE
1 | Centro 415 15.558 2,7% 37,49
2 | Flamengo 251 9.161 2,7% 36,50
3 | Mumbuca 106 4.674 2,3% 44,09
4 | Itapeba 305 11.017 2,8% 36,12
5 | Parque Nancy 70 2.520 2,8% 36,00
6 | Ponta Grossa 114 4.013 2,8% 35,20
7 | S&o José do Imbassai 641 26.421 2,4% 41,22
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Zona Pesquisado | Expandido | % Pesquisado FE
8 | Aracatiba 283 12.330 2,3% 43,57
9 | Jacaroa 120 5.185 2,3% 43,21
10 | Barra de Marica 42 1.735 2,4% 41,32
11 | Zacarias 18 450 4,0% 25,01
12 | Restinga de Marica 20 478 4,2% 23,92
14 | Camburi 10 372 2,7% 37,22
15| Pindobas 22 934 2,4% 42,48
16 | Caxito 38 1.370 2,8% 36,06
17 | Ubatiba 113 4.204 2,7% 37,20
18| Pilar 20 429 4,7% 21,45
19| Lagarto 4 70 5,7% 17,40
21 | Condado de Maric& 60 2.022 3,0% 33,71
22 | Marqués de Marica 58 2.491 2,3% 42,94
23 | Ponta Negra 96 3.626 2,6% 37,77
24 | Jaconé 18 635 2,8% 35,27
25 | Cordeirinho 76 4.016 1,9% 52,84
26 | Guaratiba 40 1.974 2,0% 49,36
27 | Jardim Interlagos 38 1.016 3,7% 26,74
28 | Balneario Bambui 54 2.802 1,9% 51,89
29 | Pindobal 30 993 3,0% 33,11
30| Caju 6 104 5,8% 17,27
31 | Manoel Ribeiro 16 608 2,6% 37,99
32 | Espraiado 50 1.642 3,0% 32,83
33 | Vale da Figueira 42 1.482 2,8% 35,28
34 | Bananal 48 948 5,1% 19,74
35| Inoa 364 17.823 2,0% 48,96
36 | Chacaras de Inod 315 16.633 1,9% 52,80
37 | Calaboca 20 476 4,2% 23,78
38 | SPAR 50 1.816 2,8% 36,33
39 | Santa Paula 140 7.810 1,8% 55,79
40 | Cassorotiba 2 19 10,7% 9,35
41 | Recanto de Itaipuacu 86 2.973 2,9% 34,57
42 | Praia de Itaipuacu 194 7.556 2,6% 38,95
43 | Morada das Aguias 74 2.789 2,7% 37,69
44 | Rincdo Mimoso 42 987 4,3% 23,49
45 | Barroco 277 12.271 2,3% 44,30
46 | Jardim Atlantico Oeste 334 12.641 2,6% 37,85
47 | Jardim Atlantico Central 239 10.572 2,3% 44,23
48 | Jardim Atlantico Leste 313 10.644 2,9% 34,01
49 | Cajueiros 72 2.805 2,6% 38,96
50 | Itaocaia Valley 150 6.500 2,3% 43,34

Total 5.896 239.597 2,5% 40,64

A amostra pesquisada esta dentro da estimativa esperada para o Municipio, e
comparando—se os dados obtidos com dados disponibilizados pelo IBGE, pode-se
perceber que a amostra esta bem representativa dos moradores de Maricé, sendo os

dados confiaveis para as analises que serado realizadas no decorrer desse relatorio.

A seguir estdo apresentados todos os itens analisados em relacdo aos deslocamentos

dos moradores de Marica.
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2.5.2. Reparticdo Modal

No formulario da Pesquisa Origem Destino os entrevistados identificaram os meios de
transporte utilizados para realiza¢do de suas viagens como: a p€, automovel particular,
bicicleta, moto particular, mototéaxi, taxi, aplicativos, transporte coletivo, transporte
escolar e transporte fretado.

A tabela e o gréafico seguintes mostram os deslocamentos realizados para cada meio de
transporte utilizado.

Tabela 12 — Deslocamentos por meio de transporte utilizado

Meio de. .transporte Deslocamentos %
utilizado
Automovel (condutor) 47.285 19,7%
Automovel (passag) 18.212 7,6%
Onibus municipal 100.779 42,1%
Onibus fretado 3.431 1,4%
Escolar 4.010 1,7%
Moto particular 9.085 3,8%
Moto-Taxi 0 0,0%
Taxi 345 0,1%
Aplicativo 3.346 1,4%
Bicicleta 11.045 4,6%
A Pé 42.059 17,6%
Total 239.597 100,0%

Figura 7 — Grafico deslocamentos por meio de transporte utilizado
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Analisando todos os deslocamentos realizados verifica—se que o modo 6nibus municipal
€ 0 modo mais utilizado para a realizacao dos deslocamentos com 42,1% das respostas
dos entrevistados. Em segundo lugar aparece o modo automovel particular (condutor e

passageiro), com 27,3% dos deslocamentos realizados em um dia Gtil no municipio.
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A tabela e grafico seguintes apresentam os deslocamentos realizados no Municipio, em

um dia util, separados por categoria (motorizados e ndo motorizados) e por zona de

trafego.

Tabela 13 — Deslocamentos por categoria (motorizado e ndo motorizado)

Zona Motorizado % N&o Motorizado % Total
1 | Centro 6.984 44,9% 8.574 55,1% 15.558
2 | Flamengo 7.719 84,3% 1.443 15,7% 9.161
3 | Mumbuca 3.028 64,8% 1.645 35,2% 4.674
4 | Itapeba 8.742 79,4% 2.275 20,6% 11.017
5 | Parque Nancy 1.895 75,2% 626 24,8% 2.520
6 | Ponta Grossa 3.290 82,0% 723 18,0% 4.013
7 | Sao José do Imbassai 17.631 66,7% 8.790 33,3% 26.421
8 | Aracatiba 10.527 85,4% 1.803 14,6% 12.330
9 |Jacarod 4770 92,0% 415 8,0% 5.185
10 | Barra de Marica 1.661 95,7% 74 4,3% 1.735
11 | Zacarias 450 100,0% 0,0% 450
12 | Restinga de Marica 401 83,8% 78 16,2% 478
14 | Camburi 225 60,5% 147 39,5% 372
15 | Pindobas 919 98,4% 15 1,6% 934
16 | Caxito 1.370 100,0% 0,0% 1.370
17 | Ubatiba 3.981 94,7% 223 5,3% 4.204
18 | Pilar 350 81,6% 79 18,4% 429
19 | Lagarto 70 100,0% 0,0% 70
21 | Condado de Marica 1.864 92,1% 159 7,9% 2.022
22 | Margués de Marica 2.077 83,4% 414 16,6% 2.491
23 | Ponta Negra 3.426 94,5% 200 5,5% 3.626
24 | Jaconé 453 71,4% 182 28,6% 635
25 | Cordeirinho 3.583 89,2% 433 10,8% 4.016
26 | Guaratiba 1.974 100,0% 0,0% 1.974
27 | Jardim Interlagos 970 95,4% 47 4,6% 1.016
28 | Balneario Bambui 2.595 92,6% 207 7,4% 2.802
29 | Pindobal 993 100,0% 0,0% 993
30| Caju 104 100,0% 0,0% 104
31 | Manoel Ribeiro 583 95,9% 25 4,1% 608
32 | Espraiado 1.015 61,8% 627 38,2% 1.642
33 | Vale da Figueira 1.374 92,7% 108 7,3% 1.482
34 | Bananal 349 36,8% 599 63,2% 948
35 | Inod 11.364 63,8% 6.458 36,2% 17.823
36 | Chacaras de Inod 13.164 79,1% 3.469 20,9% 16.633
37 | Calaboca 476 100,0% 0,0% 476
38 | SPAR 1.576 86,7% 241 13,3% 1.816
39 | Santa Paula 4.636 59,4% 3.174 40,6% 7.810
40 | Cassorotiba 19 100,0% 0,0% 19
41 | Recanto de Itaipuacu 2.797 94,1% 176 5,9% 2.973
42 | Praia de Itaipuagu 6.714 88,8% 843 11,2% 7.556
43 | Morada das Aguias 2.380 85,3% 409 14,7% 2.789
44 | Rincdo Mimoso 898 91,1% 88 8,9% 987
45 | Barroco 10.028 81,7% 2.244 18,3% 12.271
46 | Jardim Atlantico Oeste 9.671 76,5% 2.970 23,5% 12.641
47 | Jardim Atlantico Central 9.112 86,2% 1.460 13,8% 10.572
48 | Jardim Atlantico Leste 9.560 89,8% 1.084 10,2% 10.644
49 | Cajueiros 2.347 83,6% 459 16,4% 2.805
50 | ltaocaia Valley 6.380 98,1% 120 1,9% 6.500
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Zona Motorizado % Nao Motorizado % Total
Total 186.493 77,8% 53.104 22,2% 239.597

Figura 8 — Deslocamentos por categoria (motorizado e ndo motorizado)
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Analisando—se os dados pode—se perceber que 22,2% de todos os deslocamentos
realizados no municipio séo feitos utilizando—se modos ndo motorizados (a pé e
bicicleta), sendo que a grande maioria destes deslocamentos, 79,2%, é realizada pelo
modo a pé e 20,8% por bicicleta. Observa-se ainda que n&o foram identificados
deslocamentos através dos modos ndo motorizados nas zonas 11 — Zacarias, 16 —
Caxito, 19 — Lagarto, 26 — Guaratiba, 29 - Pindobal, 30 — Caju, 37 — Calaboca e 40 —

Cassorotiba.

Comparando-se os deslocamentos por categoria, observa—se que a zona Central foi a
Gnica que apresentou um percentual de deslocamentos ndo motorizados maior em

relagdo aos deslocamentos motorizados.

Analisando—se somente 0s meios de transporte motorizados, verifica—se que o 6nibus
municipal é responsavel por 54% dos deslocamentos, seguido pelo eutomdvel, que
representa 35,1% dos deslocamentos realizados nesta categoria, conforme tabela e

gréficos seguintes.

Tabela 14 — Deslocamentos motorizados por meio de transporte

Meio d? .transporte Deslocamentos %
utilizado
Automdvel (condutor) 47.285 25,4%
Automovel (passag) 18.212 9,8%
Onibus municipal 100.779 54,0%
Onibus fretado 3.431 1,8%
Escolar 4.010 2,1%
Moto particular 9.085 4,9%

50



5 MARiICA sk

Moto-Taxi 0 0,0%

Taxi 345 0,2%

Aplicativo 3.346 1,8%
Total 186.493 100,0%

Figura 9 — Deslocamentos motorizados por meio de transporte motorizado
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2.5.3. Motivos das viagens

O formulario da Pesquisa Origem Destino também questionou aos entrevistados 0s
motivos das viagens realizadas: casa; trabalho; escola; comércio/bancos; saude; lazer
e outros. A tabela seguinte apresenta a Matriz Origem Destino por motivos de

deslocamento.

Tabela 15 — Matriz Origem Destino por motivos de deslocamento

oD Casa Trabalho | Escola | Compras | Saude Qutros Total
Casa 53.741 44.519 8.888 3.331 7.522 118.000
Trabalho 53.217 390 561 419 324 54.910
Escola 44.432 499 438 78 170 45.617
Compras 8.922 350 49 13 39 9.373
Saude 3.266 50 8 3.323
Outros 7.858 260 147 108 8.373
Total 117.696 55.240 45.664 9.483 3.352 8.162 239.597

Pode—se observar que a maior parte dos deslocamentos tem origem ou destino na

propria residéncia.

Os deslocamentos que ndo possuem origem ou destino na residéncia representam

apenas 1,6% de todos os deslocamentos efetuados.

Ao considerarmos a origem em casa, tém—se os maiores destinos em: trabalho (60,8%)

e escola (23,5%), totalizando 84,3% dos deslocamentos.
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Figura 10 — Destino das viagens com origem em casa
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2.5.4. Modal utilizado por motivo

Analisando—se separadamente a matriz OD por motivo da viagem e o modal utilizado
para realizar o deslocamento é possivel verificar algumas diferencas entre os modais
utilizados para cada um dos motivos elencados na pesquisa. As tabelas e gréaficos

seguintes, organizados por municipio, evidenciam essas diferencas.

Tabela 16 — Modal utilizado por motivo do deslocamento

Motivo/ | Automével | Automovel On'.bl.JS Onibus Moto Moto- . | Aplicativ | 5. . .
municipa Escolar | particula .| Taxi Bicicleta | A Pé Total
Modo (condutor) (passag) | fretado ) Taxi o]
Trabalho |  28.682 7692 | 44077 | 133 | 70 | 7282 | o | o | 857 | 4813 |13648| 105
Escola 8.393 5.839 43.492 | 2.064 | 3.940 1.239 0 0 64 4.180 | 20.886 | 90.097
Compras 4.663 1.697 6.365 0 0 199 0 146 812 1.192 | 3.331 | 18.405
Saude 1.623 714 2.198 30 0 0 0 103 891 106 953 6.618
Outros 3.924 2.270 4.647 0 0 364 0 96 721 754 3.242 | 16.020
Total 47.285 18.212 100.779 | 3.431 | 4.010 9.085 0 345 3.346 11.045 | 42.059 23%59

Os deslocamentos de MaricA com motivo trabalho séo realizados 86,8% das vezes por
Onibus municipal (40,6%), automovel (33,5%) ou a pé (12,6%). Os modos motocicleta e
bicicleta também apresentaram-se como modos significativos com o destino trabalho
com, respectivamente, 6,7% e 4,4%. Todos os demais modais somados representam
3,3%. O escolar, como esperado, € irrelevante no motivo trabalho. Os ndo motorizados

alcancam 17,0% do total dos deslocamentos e o motorizado 83,0%.
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Figura 11 — Modal utilizado por motivo trabalho
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No motivo escola, segundo mais relevante, o dnibus municipal continua prevalecendo
com o maior percentual de deslocamentos (48,3%). Em segundo lugar aparece o modo
a pé responsavel por 23,2%. Ao somar o modo bicicleta verifica-se que o ndo motorizado
passa a representar 27,8% dos deslocamentos destinados a escola. O automdvel
também se mostra relevante com 15,8% do total das viagens. Como esperado, o escolar
ganha uma maior participagdo com 4,4% do total de deslocamentos. Os demais modos

possuem participacdo muito pequena.

Figura 12 — Modal utilizado por motivo escola
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No motivo compras/lazer o 6nibus municipal e o automével sdo os responsaveis pela
maioria das viagens, cada um com 34,6% de todos os deslocamentos. O a pé aparece
em seguida com 18,1% das viagens. Pode-se verificar também um aumento da
participacdo das viagens realizadas por aplicativo (4,4%). Os demais modais tém

participacdo pequena com destaque para a bicicleta municipal que aparece com 6,5%.
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Figura 13 — Modal utilizado por motivo lazer
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Nos motivos ligados a saude (hospital, consultas, etc.) o automével € o modo majoritario
com 35,3% de todas as viagens, em segundo lugar aparece o 6nibus municipal com
33,2% e 0 modo a pé se mostra muito proximo as viagens realizadas por aplicativo,
11,6% e 10,5% respectivamente. A bicicleta e o taxi aparecem, respectivamente, com
apenas 14,4% e 13,5% dos deslocamentos por este motivo. A bicicleta apresentou
apenas 1,6% dos deslocamentos e os demais modos néo tiveram participagdo nos

deslocamentos por motivo saude.

Figura 14 — Modal utilizado por motivo saude
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Nos demais motivos o automdvel mostrou-se majoritario com 38,7% das viagens. O
6nibus municipal aparece em seguida com 29% dos deslocamentos. O a pé (20,2%) e
a bicicleta (4,7%) somam 24,9% dos deslocamentos. O aplicativo também se mostra

relevante com 4,5%.
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Figura 15 — Modal utilizado por outros motivos
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considerando as categorias motorizado e néo

Analisando-se os deslocamentos ndo motorizados verifica-se que o motivo escola é o

mais representativo com 47,2% das viagens realizadas pelos modos a pé e bicicleta.

Relembrando que nestes deslocamentos estao inclusas as viagens internas ao préprio

municipio.

Tabela 17 — Matriz OD por deslocamentos realizados pela categoria de transporte motorizado

Motorizado

O/D Casa Trabalho | Escola | Compras | Saude | Outros Total
Casa 44.675 31.933 6.752 2.818 | 5.531 91.710
Trabalho 44.257 390 529 111 194 45.481
Escola 31.984 408 438 78 170 33.078

Compras 6.914 79 13 13 39 7.058

Saude 2.721 13 8 2.742

Outros 5.993 188 147 97 6.425
Total 91.869 45.740 33.047 6.968 2.839 6.030 186.493

Tabela 18 — Matriz OD

por deslocamentos realizados

pela categoria de transporte ndo motorizado

Nao Motorizado

O/D Casa Trabalho | Escola | Compras | Saude | Outros Total
Casa 9.066 12.586 2.135 513 1.991 26.290
Trabalho 8.960 32 307 130 9.429
Escola 12.448 91 12.539
Compras 2.008 271 36 2.315

Saude 545 36 582
Outros 1.865 72 11 1.948
Total 25.827 9.500 12.618 2.515 513 2.132 53.104
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Resumindo a tabela acima considerando os deslocamentos com origem em casa, 0S
motivos das viagens e os modos utilizados categorizados em motorizados e nhao

motorizados obtém-se 0s seguintes resultados:

Tabela 19 — Motivo da viagem por categoria modal
Motivo Motorizado | Ndo Motorizado
Trabalho 83,0% 17,0%
Escola 72,2% 27,8%
Compras 75,4% 24,6%
Saude 84,0% 16,0%
Outros 75,1% 24,9%
Total 77,8% 22,2%

Figura 16 — Motivo da viagem por categoria modal
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Considerando os motivos trabalho e escola, que representam aproximadamente 82,9%
do total dos deslocamentos como dito anteriormente, pode—se observar que nos
deslocamentos com motivo trabalho 83% utilizam um meio motorizado e apenas 17,0%
utilizam um modo ndo motorizado. Ja quando o motivo é escola 27,8% utiliza um meio

ndo motorizado e 72,2% motorizado.

As matrizes OD por motivo e por categoria modal encontra—se apresentada a seguir.

Tabela 20 — Matriz OD por deslocamentos realizados por motivo

Origem Destino | Motorizado % Motlzfilga do % Total
Trabalho 44.675 48,7% 9.066 34,5% 53.741
Escola 31.933 34,8% 12.586 47,9% 44,519
Casa Compras 6.752 7,4% 2.135 8,1% 8.888
Saulde 2.818 3,1% 513 2,0% 3.331
Outros 5.531 6,0% 1.991 7,6% 7.522
Total 91.710 100,0% 26.290 100,0% | 118.000
Trabalho Casa 44257 97,3% 8.960 95,0% 53.217
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Trabalho 390 0,9% 0 0,0% 390
Escola 529 1,2% 32 0,3% 561
Compras 111 0,2% 307 3,3% 419
Qutros 194 0,4% 130 1,4% 324
Total 45.481 100,0% 9.429 100,0% 54.910
Casa 31.984 96,7% 12.448 99,3% 44.432
Trabalho 408 1,2% 91 0,7% 499
Escola 438 1,3% 0 0,0% 438
Escola
Compras 78 0,2% 0 0,0% 78
Outros 170 0,5% 0 0,0% 170
Total 33.078 100,0% 12.539 100,0% 45.617
Casa 6.914 98,0% 2.008 86,7% 8.922
Trabalho 79 1,1% 271 11,7% 350
Compras Compras 13 0,2% 36 1,6% 49
Saude 13 0,2% 0 0,0% 13
Qutros 39 0,5% 0 0,0% 39
Total 7.058 100,0% 2.315 100,0% 9.373
Casa 2.721 99,2% 545 93,8% 3.266
Sadde Compras 13 0,5% 36 6,2% 50
Saude 8 0,3% 0 0,0% 8
Total 2.742 100,0% 582 100,0% 3.323
Casa 5.993 93,3% 1.865 95,7% 7.858
Trabalho 188 2,9% 72 3,7% 260
Outros Escola 147 2,3% 0 0,0% 147
Qutros 97 1,5% 11 0,6% 108
Total 6.425 100,0% 1.948 100,0% 8.373
Total 186.493 - 53.104 - 239.597

2.5.6. Modos das viagens em funcdo dos motivos

As tabelas e os gréficos seguir apresentam a relacdo entre os modos de transporte

utilizados e os motivos dos deslocamentos realizados.

Tabela 21 — Relacdo entre os modos de deslocamentos e 0s motivos

Modo/Motivo Trabalho Escola | Compras Saulde Outros Total
Automovel (condutor) 28.682 8.393 4.663 1.623 3.924 47.285
Automovel (passag) 7.692 5.839 1.697 714 2.270 18.212
Onibus municipal 44.077 43.492 6.365 2.198 4.647 100.779
Onibus fretado 1.336 2.064 0 30 0 3.431
Escolar 70 3.940 0 0 0 4.010
Moto particular 7.282 1.239 199 0 364 9.085
Moto-Taxi 0 0 0 0 0 0
Taxi 0 0 146 103 96 345
Aplicativo 857 64 812 891 721 3.346
Bicicleta 4.813 4.180 1.192 106 754 11.045
A Pé 13.648 20.886 3.331 953 3.242 42.059

Total 108.457 | 90.097 18.405 6.618 16.020 | 239.597
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Figura 17 — Participacao dos motivos de deslocamentos nos modos
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Em Maric4 os deslocamentos realizados por automével sdo majoritariamente para o
trabalho, 55,5%. O motivo escola também se mostrou significativo com 21,7% das
viagens. Ja os motivos compras/lazer, salde e outros representam, respectivamente,

9,7%, 3,6% e 9,5% dos deslocamentos realizados por este modal.

O 6nibus do transporte publico também é mais utilizado para o trabalho, 43,7% e escola,
43,2%. Os demais motivos apresentaram menos de 6% do total de deslocamentos
realizados por este modal.

A moto particular € um modal utilizado para o trabalho, 80,2%, e para a escola 13,6%.
O Escolar é utilizado basicamente para a escola, 98,3%, como esperado.

O taxi ndo apresentou nenhum deslocamento para os motivos escola e trabalho. Os
motivos compras/lazer, saude e outros apresentaram, respectivamente, 42,2%, 29,9%

e 27,8% dos deslocamentos realizados por este modal.

Os aplicativos s6 se mostraram pouco utilizados para o motivo escola, com apenas 1,6%
dos deslocamentos. Os demais modos apresentaram em média 24% das viagens

realizadas por aplicativos.

Os modos ndo motorizados, a pé e bicicleta, apresentam como principais motivos de
deslocamentos os motivos trabalho e escola, porém h& uma inversdo entre eles.
Enquanto os deslocamentos realizados através do modo bicicleta apresentaram 43,6%
das viagens com destino ao trabalho e 37,8% com destino a escola, o0 modo a pé se
mostrou mais significativo nas viagens com destino a escola (49,7%) do que nas viagens

com destino ao trabalho (32,4%).
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O formulario de origem / destino perguntou aos entrevistados qual o horario de saida da

origem de seu deslocamento e horério de chagada ao seu destino final. Dessa forma, é

possivel calcular o tempo gasto para realizacdo de seus deslocamentos.

Sendo assim, foi possivel analisar o tempo gasto nas viagens juntamente com outros

dados do deslocamento do entrevistado, como: local de residéncia e meio de transporte

utilizado.

O tempo de viagem médio por local de residéncia, para os deslocamentos motorizados

e ndo motorizados, sdo mostrados na tabela a seguir.

Tabela 22 — Tempo de viagem médio

Zona Motorizado N&o Motorizado | Média Geral
1 |Centro 0:48 0:28 0:38
2 | Flamengo 0:49 0:20 0:45
3 | Mumbuca 0:56 0:20 0:46
4 | ltapeba 0:48 0:22 0:42
5 | Parque Nancy 0:33 0:12 0:26
6 |Ponta Grossa 0:50 0:20 0:46
7 | Séo José do Imbassai 0:46 0:18 0:37
8 | Aracatiba 0:39 0:12 0:35
9 |Jacaroa 0:39 0:26 0:38
10 | Barra de Marica 0:58 0:20 0:57
11 | Zacarias 0:40 0:00 0:40
12 | Restinga de Marici 0:47 0:20 0:45
14 | Camburi 0:46 0:30 0:40
15 | Pindobas 0:24 0:20 0:24
16 | Caxito 0:36 0:00 0:36
17 | Ubatiba 0:48 0:10 0:47
18 | Pilar 1:.04 0:10 0:53
19 | Lagarto 0:42 0:00 0:42
21 | Condado de Marica 0:52 0:45 0:52
22 | Marqués de Marica 0:35 0:20 0:31
23 | Ponta Negra 0:52 0:17 0:49
24 | Jaconé 0:44 0:22 0:39
25 | Cordeirinho 1:00 0:06 0:54
26 | Guaratiba 0:35 0:00 0:35
27 | Jardim Interlagos 1:03 0:02 0:59
28 | Balneario Bambui 0:37 0:14 0:34
29 | Pindobal 0:40 0:00 0:40
30 | Caju 1:10 0:00 1:10
31 | Manoel Ribeiro 0:52 0:15 0:47
32 | Espraiado 0:40 0:18 0:32
33 | Vale da Figueira 0:48 0:20 0:45
34 | Bananal 0:55 0:12 0:25
35 | Inoa 0:44 0:19 0:36
36 | Chéacaras de Inoa 0:50 0:14 0:42
37 | Calaboca 0:49 0:00 0:49
38 | SPAR 0:34 0:10 0:31
39 | Santa Paula 0:41 0:22 0:35
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Zona Motorizado N&o Motorizado | Média Geral
40 | Cassorotiba 0:50 0:00 0:50
41 | Recanto de Itaipuagu 0:48 0:10 0:46
42 | Praia de Itaipuacu 0:49 0:14 0:46
43 | Morada das Aguias 0:38 0:35 0:37
44 | Rincdo Mimoso 0:47 0:05 0:43
45 | Barroco 0:54 0:15 0:48
46 | Jardim Atlantico Oeste 1:.03 0:13 0:53
47 | Jardim Atlantico Central 0:42 0:25 0:41
48 | Jardim Atlantico Leste 0:53 0:14 0:49
49 | Cajueiros 0:43 0:08 0:38
50 | Itaocaia Valley 0:52 0:43 0:52

Total 0:48 0:19 0:42

Os deslocamentos motorizados duram, em média, 48 minutos, o que representa 152%
a mais que o tempo gasto pelos meios de transporte ndo motorizados. Analisando-se
0 tempo gasto pelos moradores dos diferentes bairros do municipio, também se nota
uma diferenciagdo em relagéo ao tempo de viagem gasto. Apesar de a média geral ser
de 42 minutos por deslocamento, os moradores da regido Caju gastam em média 1 hora
e 10 minutos enquanto os residentes das regifes Bananal realizam seus deslocamentos

em 25 minutos em média.

Nos tempos médios de deslocamento por categoria (motorizado e ndo motorizado),
verificou—se uma predominancia dos modos motorizados. Observa—se que quanto

maior a duragéo das viagens menor é a utilizagdo dos modos ndo motorizados.

Tabela 23 — Categoria de deslocamento por intervalo de tempo de viagem

Tempo de viagem (minutos) Motorizado N&o Motorizado Total
Até 5 Min 3.675 4.846 8.521
>5e<10 12.106 15.639 27.745
>10e<20 38.890 20.253 59.142
>20e<30 40.945 7.653 48.598
>30e<50 28.619 2.666 31.285
>50e<90 44.665 1.536 46.201

>90 17.592 512 18.104
Total 186.493 53.104 239.597
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Figura 18 — Deslocamentos totais por intervalo de tempo
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O gréfico e tabela acima demonstram que até 20 minutos de tempo de viagem o
deslocamento ndo motorizado fica na faixa 34% a 56% do total dos deslocamentos.
Acima de 20 minutos cai para a faixa de 2% a 15%, o que é esperado pois quanto maior

a distancia maior a predominancia dos modais motorizados.

O comportamento de cada uma das categorias, motorizados e ndo motorizados

encontra—se apresentado na figura seguinte.

Figura 19 — Deslocamentos totais por intervalo de tempo
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Os modais motorizados tém 51,3% de suas viagens realizadas em até 30 minutos,

enguanto os ndo motorizados tém 91,1% das viagens neste mesmo intervalo.

Os cruzamentos do tempo de viagem com os modais estdo apresentados nos graficos

e nas tabelas seguintes.

Tabela 24 — Tempo de viagem por modo de transporte

Temo de Automével | Automével | Onibus | Onibus Moto . N - .
. - - Escolar . Taxi | Aplicativo | Bicicleta | A Pé Total
viagem (min.) | (condutor) (passag) | municipal | fretado particular
Até 5 Min 1.334 728 220 32 1.070 37 253 192 4.654 8.521
>5e<10 4.783 1.990 2.238 213 250 1.834 65 732 3.804 11.834 | 27.745
>10e<20 12.167 5.254 16.737 585 1.433 1.223 183 1.308 3.584 16.668 | 59.142
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Temo de Automével | Automével | Onibus | Onibus Moto . . . ]
. - g Escolar . Taxi | Aplicativo | Bicicleta | A Pé Total
viagem (min.) | (condutor) (passag) | municipal | fretado particular
>20e=<30 8.415 3.753 24.568 1.242 2.605 362 2.469 5.184 48.598
>30e<50 6.010 2.999 16.906 440 493 1.361 36 374 385 2,281 | 31.285
>50e<90 10.578 2.298 29.526 805 268 927 24 239 611 925 46.201
> 90 3.998 1.189 10.583 1.387 292 65 77 512 18.104
Total 47.285 18.212 100.779 | 3.431 | 4.010 9.085 345 3.346 11.045 | 42.059 | 239.597
Tabela 25 — Relagéo percentual entre o modal e o tempo de viagem
Temo de Automovel | Automével Onibus Onibus Moto . o . ]
. - . Escolar - Taxi Aplicativo | Bicicleta | A Pé
viagem (min.) (condutor) (passag) municipal fretado particular
Até 5 Min 2,8% 4,0% 0,2% 0,0% 0,8% 11,8% 10,7% 7,6% 1,7% 11,1%
>5e<10 10,1% 10,9% 2,2% 6,2% 6,2% 20,2% 18,9% 21,9% 34,4% 28,1%
>10e<20 25,7% 28,8% 16,6% 17,1% 35,7% 13,5% 53,1% 39,1% 32,5% 39,6%
>20e<30 17,8% 20,6% 24,4% 0,0% 31,0% 28,7% 0,0% 10,8% 22,4% 12,3%
>30e<50 12,7% 16,5% 16,8% 12,8% 12,3% 15,0% 10,5% 11,2% 3,5% 5,4%
>50e<90 22,4% 12,6% 29,3% 23,5% 6,7% 10,2% 6,9% 7,1% 5,5% 2,2%
>90 8,5% 6,5% 10,5% 40,4% 7,3% 0,7% 0,0% 2,3% 0,0% 1,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Tabela 26 — Grafico tempo de viagem por modo de transporte
A pé I
Bicicleta |
Aplicativo I
Taxi I
Moto particular I S—
Escolar I S—
Onibus fretado I
Bnibus municipal I S—
Automdvel [passag) I
Automédvel (condutor) I
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% BD,0% 100,0% 120,0%
Até 5 Min *5e=10 =10e=20 m>20es30 m>30es50 =50e=90 =80
Tabela 27 — Relagéo percentual entre o tempo de viagem e 0 modal
»90 N
>50e=90 . .
N .
»20e<30 || .
>10e520 | |
B I
| |
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% B0,0% 100,0% 120,0%

Automdvel (condutor)

Automaovel (passag)

Onibus municipal m Onibus fretado  m Escolar

Moto particular mTaxi

Aplicativo

Bicddeta mAPE
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E possivel verificar que aproximadamente 91,2% de todos os deslocamentos realizados
a pé duram no maximo 30 minutos, perfil bem parecido ao outro modo ndo motorizado

a bicicleta que apresentou 91% de seus deslocamentos neste intervalo de tempo.

Deslocamentos mais distantes séo realizados em sua maioria por onibus municipal, e
por essa razdo pode—se observar que 58,5% dos deslocamentos que duram mais do
que 20 minutos sdo realizados por este modal.

Considerando—se somente os deslocamentos que duram até 5 minutos, percebe—se
gue os modos a pé e bicicleta sao responséaveis por 56,9% das viagens, evidenciando
mais uma vez a predominancia do transporte motorizado sobre o ndo motorizado

inclusive em deslocamentos de menor duracao.

2.5.8. Matriz Origem/Destino

A Matriz Origem/Destino 24 horas é a representacdo matematica de toda a
movimentacao dos residentes da area em estudo, de sua origem até o seu destino. Ela
corresponde ao padrao quantitativo (nUmero de pessoas) e qualitativo (origem/destino)

de viagens em um dia util tipico.

Devido ao fato da pesquisa O/D ter abrangido deslocamentos de pessoas residentes no
municipio, mas que se deslocam até outras localidades para a realizacdo de suas
atividades, além das 50 Zonas de Trafego (ZT's) utilizadas para a codificacdo dos
deslocamentos realizados, foram acrescentadas as zonas 51 - Niterdi, 52 - Rio de
Janeiro, 53 - S8o Goncalo e a zona 54 - “Outros” que indica outras localidades que nao

se mostraram matematicamente significativas.

A seguir é mostrada a Matriz OD 24 Horas do Municipio de Marica.
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Tabela 28 — Matriz O/D — 24 Horas

O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 | 14 | 15 16 17 18 | 19 |20| 21 22 23 24 25 26 27 28
1 10.516 | 1.953 | 819 | 1.733 | 589 910 3.018 | 4.070 | 1.410 | 466 | 62 37 | 126 | 337 | 1.045|135| 70 364 498 747 | 51 | 859 381 | 207 | 344
2 2.086 | 2.001| 80 381 86 102 184 305 109 117 118 72 235 522 33

3 819 80 447 235 32 86 34 235 40 80 40

4 1.695 229 235 | 2.177 | 159 416 308 263 16 56 71 26 76 38 33

5 589 86 159 456 164 27 13 33

6 910 102 32 416 164 363 88 170 32 15
7 3.018 184 308 88 14.167 | 43 79 72 40 79 95
8 4.070 | 458 86 111 27 170 43 1.032 | 312 568 18

9 1.410 34 16 32 312 533 34 69

10 498 109 13 79 568 150 | 37 48 28 55
11 62 37 | 236

12 130

14 37 225

15 126 56 349 111

16 337 81 235 71 72 18 34 160 98 33| 55 33

17 1.045 118 40 26 40 111 98 1.565 44 33

18 135 79

19 35 36 72

20 33

21 364 235 76 69 55 44 159 38 27
22 498 558 38 33 36 38 414

23 747 69 80 33 33 79 33 1.170 | 177 48 55
24 51 177 | 182

25 859 40 1.402 | 109 | 26 | 154
26 381 48 48 109 453 | 137
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o/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 |14 | 15| 16 17 |18 |19 |20| 21 22 23 | 24| 25 26 |27 | 28
27 207 28 26 | 137 | 47

28 309 35 15 95 55 27 55 154 1.295
29 229 34 26

30 30 36 34 36

31 228 38 63
32 166 33 195 49
33 516 61

34 17 32 63 63 68

35 | 2059 | 70 | 113 | 164 32 501 123 37 33 55 38

36 | 1.772 | 41 82 141 41

37 44

38 194

39 885 17 51

40 9

41 439 36 45 434 34 33

42 974 | 106 | 35 35 35 35

43 575 | 131 33

44 83 6 43
45 423 38 87

46 345 11

47 976 | 208 167 49

48 | 1.217 | 374 96 64 50 76

49 389 98 155 82

50 720 54

51 559 | 371 | 264 | 228 | 45 | 244 | 934 | 337 | 34 29 | 9 45 | 101 | 40 38 99

52 308 | 349 | 133 | 549 | 45 | 139 | 573 | 416 | 137 | 128 78 33 | 169 109 | 38 | 183 396 | 127 | 61 | 124
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O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 | 14 | 15 16 17 18 | 19 |20| 21 22 23 24 25 26 27 28
53 159 288 121 153 81 163 268 34 32 123 33
54 279 36 92 76 119 186 69 192 | 16 16 52 48

Total | 44.401 | 8.509 | 2.950 | 7.488 | 1.742 | 2.905 | 21.491 | 7.937 | 2.907 | 1.991 | 380 | 304 | 362 | 642 | 1.406 | 3.549 | 254 | 178 | 33 | 1.354 | 1.729 | 3.004 | 460 | 3.233 | 1.350 | 531 | 2.321
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oD |29 |30 (31| 32 [33|34] 35 36 [ 37| 38 | 39 (40| 41 | 42 | 43 |44 | 45 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 | 52 | 53 | 54 | Total
1 |229| 30 [228| 166 |516| 17 | 2.097 | 1.772 | 44 | 194 | 885 | 9 | 439 | 974 | 575 | 83 | 423 | 345 | 964 |1.249 | 389 | 720 | 667 | 270 | 159 | 244 | 44.437
2 72 32 41 36 | 106 | 131 208 | 374 | 98 227 | 349 | 288 | 36 | 8.430
3 63 35 264 | 133 | 121 | 92 | 2.836
4 38 164 82 35 155 190 | 625 | 153 | 76 | 7.315
5 45 45 | 45 | 81 1.742
6 32 35 244 | 139 | 163 2.905
7 61 501 100 17 434 9% | 82 | 54 | 894 | 573 | 308 | 119 | 21.412
8 41 64 337 | 416 186 | 7.937
9 34 123 34 34 | 137 | 34 | 69 | 2.907
10 35 50 128 | 32 | 192 | 2.023
11 29 16 380
12 87 9 78 304
14 63 | 37 362
15 642
16 33 33 81 | 33 1.406
17 33 49 | 76 101 | 169 3.549
18 40 254
19 35 178
20 33
21 55 109 | 123 1.354
22 38 38 | 38 1.729
23 68 51 33 11 9 | 83 | 33 2.904
24 | 34 16 460
25 195 396 52 | 3.233
26 127 48 | 1.350
27 | 26 61 531
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OD | 29|30 |3 | 32 |3 |3 35 36 |37 | 38 39 [40| 41 42 43 | 44| 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 Total
28 63 | 49 43 124 2.321
29 | 241 44 34 34 643
30 24 10 171
31 | 44 25 398
32 627 49 49 1.167
33 108 | 76 35 795
34 76 | 599 917
35 49 11.332 24 | 357 | 350 264 | 35 38 | 192 | 172 204 | 296 | 447 | 325 | 249 | 80 17.639
36 9.414 353 41 41 367 | 312 | 122 12.727
37 24 75 71 24 238
38 357 161 | 213 64 40 1.029
39 326 75 | 213 | 4.136 151 | 35 32 287 | 102 | 24 6.333
40 9
41 | 34 264 353 64 | 151 693 350 | 88 | 208 | 140 |1.267| 769 | 53 | 665 | 267 | 176 | 229 6.792
42 35 35 3.063 43 60 354 | 283 | 177 | 35 5.307
43 350 263 57 80 33 | 216 33 1.770
44 38 83 43 88 | 66 88 537
45 192 41 208 57 | 66 | 6.583 | 281 | 574 | 414 13 | 652 | 785 | 154 | 16 | 10.582
46 172 140 | 60 80 319 |5.821 1.389 | 580 | 371 | 51 9.340
47 1.267 407 2.721 49 294 | 539 | 147 | 98 6.920
48 236 769 414 1.215 434 | 299 | 128 | 96 5.468
49 296 41 53 49 459 53 41 60 60 1.836
50 447 665 33 13 956 | 216 | 457 | 276 3.836
51 49 325 408 | 71| 40 | 287 267 | 354 | 216 | 88 | 690 |1.389| 294 | 466 | 53 | 216 | 145 8.733
52 | 34| 10 249 312 102 176 | 283 746 | 580 | 539 | 438 | 41 | 457 | 77 | 262 8.401
53 35 80 122 | 24 56 229 | 177 | 33 154 | 371 | 147 | 96 60 | 276 | 40 3.356
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O/D | 29 | 30 | 31 32 33 | 34 35 36 37 38 39 (40| 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 Total
54 35 16 51 98 277 60 1.719
Total | 643 | 171 | 398 | 1.167 | 795 | 917 | 17.501 | 12.727 | 238 | 1.029 | 6.357 | 9 | 6.787 | 5.307 | 1.770 | 537 | 10.415 | 9.301 | 6.908 | 5.820 | 1.836 | 3.836 | 8.660 | 8.163 | 3.356 | 1.538 | 239.597
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Os maiores deslocamentos sao observados na zona 1 — Centro. As zonas 7 - Sao José
do Imbassai, 35 — Ino& e 36 - Chacaras de Inoa também apresentaram deslocamentos
significativos. Vale ressaltar que, pelo fato da matriz O/D representar os deslocamentos
realizados a pé e de bicicleta, além dos meios motorizados, observou—-se uma
gquantidade significativa de deslocamentos internos, ou seja, deslocamentos com origem

e destino dentro da mesma zona de trafego.

Os deslocamentos gerados representam a soma dos deslocamentos produzidos (na
origem) e atraidos (no destino). Na matriz OD, o total dos deslocamentos produzidos &
igual ao total dos deslocamentos atraidos. No total foram produzidos/atraidos 239.597
deslocamentos no Municipio de Marica em um dia til, considerando—se todos 0s meios

de transporte utilizados (motorizados e ndo motorizados).

A tabela seguinte apresenta os deslocamentos gerados, produzidos e atraidos para
cada uma das Zonas de Trafego.

Tabela 29 — Deslocamentos Gerados

Zona Geracéo | Producéo Atracdo
1 | Centro 88.838 44.437 44.401
2 | Flamengo 16.939 8.430 8.509
3 | Mumbuca 5.786 2.836 2.950
4 | ltapeba 14.803 7.315 7.488
5 | Parque Nancy 3.484 1.742 1.742
6 | Ponta Grossa 5.809 2.905 2.905
7 | S&o José do Imbassai 42.902 21.412 21.491
8 | Aragatiba 15.874 7.937 7.937
9 | Jacaroa 5.813 2.907 2.907
10 | Barra de Marica 4.014 2.023 1.991
11 | Zacarias 760 380 380
12 | Restinga de Marica 609 304 304
14 | Camburi 723 362 362
15 | Pindobas 1.283 642 642
16 | Caxito 2.812 1.406 1.406
17 | Ubatiba 7.097 3.549 3.549
18 | Pilar 508 254 254
19 | Lagarto 357 178 178
20 | Silvado 66 33 33
21| Condado de Marica 2.707 1.354 1.354
22 | Marqués de Marica 3.458 1.729 1.729
23 | Ponta Negra 5.908 2.904 3.004
24 | Jaconé 919 460 460
25 | Cordeirinho 6.467 3.233 3.233
26 | Guaratiba 2.700 1.350 1.350
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Zona Geracdo | Producéo Atracdo
27 | Jardim Interlagos 1.063 531 531
28 | Balneario Bambui 4.641 2.321 2.321
29 | Pindobal 1.286 643 643
30 | Caju 341 171 171
31 | Manoel Ribeiro 797 398 398
32 | Espraiado 2.334 1.167 1.167
33 | Vale da Figueira 1.590 795 795
34 | Bananal 1.835 917 917
35 | Inoa 35.140 17.639 17.501
36 | Chacaras de Inoa 25.454 12.727 12.727
37 | Calaboca 476 238 238
38 | SPAR 2.059 1.029 1.029
39 | Santa Paula 12.691 6.333 6.357
40 | Cassorotiba 19 9 9
41 | Recanto de Itaipuacu 13.579 6.792 6.787
42 | Praia de ltaipuagu 10.614 5.307 5.307
43 | Morada das Aguias 3.540 1.770 1.770
44 | Rinc&o Mimoso 1.075 537 537
45 | Barroco 20.997 10.582 10.415
46 | Jardim Atlantico Oeste 18.641 9.340 9.301
47 | Jardim Atlantico Central 13.829 6.920 6.908
48 | Jardim Atlantico Leste 11.288 5.468 5.820
49 | Cajueiros 3.672 1.836 1.836
50 | Itaocaia Valley 7.671 3.836 3.836
51 | Niter6i 17.393 8.733 8.660
52 | Rio de Janeiro 16.564 8.401 8.163
53 | Sdo Gongalo 6.713 3.356 3.356
54 | Outros 3.257 1.719 1.538

Total 479.193 | 239.597 239.597

O total da matriz O/D representa o total de deslocamentos do sistema, sendo que cada
movimento representa um deslocamento. No caso de movimentos de ida (casa—
trabalho) e volta (trabalho—casa) séo contados dois deslocamentos, um para a ida e

outro para a volta.

Conforme j& mencionado, a principal geradora de viagens € a zona Central, sendo
responsavel por 88.838 deslocamentos gerados, ou seja, aproximadamente 18,5% de
todos os deslocamentos gerados na area em estudo tém origem ou destino no centro
de Marica. As zonas Sao José do Imbassai, Inod e Chacaras de Inoa, representam,
respectivamente, 9,0%, 7,3% e 5,3%, de todos os deslocamentos gerados em um dia

util na area em estudo.
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Os deslocamentos gerados em municipios externos a area de estudo (zonas 51 a 54),
correspondem a 9,2% do total de deslocamentos gerados em um dia util, sendo Niterdi
responsavel por 3,6%, Rio de Janeiro por 3,5%, S&o Gongalo por 1,4% e a zona outros
por 0,7%.

2.5.9. Linhas de Desejo

As linhas de desejo sdo representacdes graficas da Matriz OD, apresentando os
deslocamentos gerados de uma zona de trafego para as demais. A espessura das linhas
indica a quantidade de deslocamentos, ou seja, quanto mais grossa a linha mais
deslocamentos gerados. As figuras seguintes apresentam as linhas de desejo com
origem nas principais zonas geradoras de viagem. A pendltima figura desse item,
apresenta as viagens internas (origem e destino na prépria zona) em cada zona através
de uma escala de cores e a ultima figura um grafico com o percentual de viagens

internas em relacdo ao total de viagens originadas na zona.
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Figura 22 — Linhas de Desejo - Zona 35 Inoa
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Figura 23 — Linhas de Desejo - Zona 36 Chacaras de Inoa
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Figura 24 — Linhas de Desejo - Zona 45 Barroco
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Figura 25 — Linhas de Desejo - Zona 46 Jardim Atlantico Oeste
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Figura 26 — Linhas de Desejo - Zona 51 Niteréi
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Figura 28 — Linhas de Desejo - Zona 52 Rio de Janeiro
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Figura 29 — Linhas de Desejo - Zona 8 Aracatiba
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As zonas responsaveis pelo maior nimero de viagens geradas séo: 1 - Centro, 7 - S&o
José do Imbassai, 35 - Inod, 36 - Chacaras de Ino&, 45 - Barroco, 46 - Jardim Atlantico
Oeste, 51 - Niterdi, 2 - Flamengo, 52 - Rio de Janeiro e 8 - Aracatiba, que juntas sdo
responsaveis por 62,3% de todos os deslocamentos gerados pela Matriz OD Domiciliar,

sendo 298.742 o total de deslocamentos respectivos dessas zonas de trafego.

No Centro de Marica (zona 1) encontram-se, diversos tipos de comércio e servicos,
bancos, cartérios, Correios, Férum - Comarca de Maric4, Ministério Publico, Parque da
Cidade, Sindicato Rural, Rodoviaria, Aeroporto, Prefeitura Municipal, Secretaria
Municipal de Educacao, Hospital Municipal Conde Modesto Leal, Detran - RJ 28 Ciretran

Marica, Corpo de Bombeiros Militar, o Shopping Boulevard Marica, etc.

Tendo como origem a zona 1, as zonas 8 - Aracatiba e 7 - Sdo José do Imbassai, sdo
as gue mais atraem o Centro, com percentuais variando de 9,2% a 6,8%, e o total de
deslocamentos chegando a 7.088 em um periodo de 24 horas.

Por outro lado, em relacdo a area Central, algumas zonas destaca-se com percentual
bastante elevado de deslocamentos com destinos nessa zona 1, como as zonas 33 -
Vale da Figueira, 31 - Manoel Ribeiro, 18 - Pilar, 8 - Aracatiba, 9 - Jacarod, 27 - Jardim
Interlagos, 29 - Pindobal, 5 - Parque Nancy, 43 - Morada das Aguias e 6 - Ponta Grossa,
que apresentaram de 64,9% a 31,3% de todos os deslocamentos produzidos, com

destino na zona 1, totalizando 8.870 deslocamentos atraidos.

Em S&o José do Imbassai (zona 7) ha o Hospital Municipal Dr. Ernesto Che Guevara, o
Programa de Saude da Familia Sdo José |, o Lar Shopping, o Centro de Formacao
Técnica (CAIC) Elomir Silva, o Centro de Cultura Jovem, a Orla do Marine, o Matrix
Paintball, o Supermarket Maricé, o McDonald's, a Pedra do Macaco, o Morro do Macaco,

entre outros atrativos para os moradores de Marica.

Na zona 35 - Inod situam-se varios tipos de comércio, servicos, igrejas, o Mirante Sao
José, o Cartério do 3° Distrito de Marica, a Escola Municipal (EM) Romilda Nunes Linda,
a EM Professor Darcy Ribeiro, a Escola Municipalizada de Ino&, o Inod Center, a

Supergasbras, o Palacio das Madeiras, a Pedra de Ino4, etc.

A quarta zona com o maior nimero de deslocamentos (zona 36), corresponde a
Chéacaras de Inoa, onde localizam-se varios tipos de comércio e servicos, o Tubardo
Atacadéo, a Pedra do Caju, o Sitio Wal Paraiso, o Sitio Recanto dos Sonhos, o Sitio
Girassol, o Rancho Malboro, o Centro de Treinamento Offshore (CTO), entre outros

atrativos para os moradores de Marica.
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Na zona 45 - Barroco situam-se diversos tipos de comércio, servicos, o Barroco
Shopping, o0 espaco Maximimo, a Poaliclinica Med - X, o Colégio Pinheiro Giannattasio
(CPG), a Quadra Poliesportiva Barroco, o Supermercado Grand Marché, a Rede
Economia ltaipuacu, a Praia de ltaipuacu, a Praia dos Gavides, a Vila da Praia, a

Pousada Ed Mar, o Porto das Festas, etc.

No Jardim Atlantico Oeste (zona 46), também ha variados tipos de comércio e servigos
(gréfica, corretora de seguros, creche, centros educacionais, quiosques), igreja,
Unidade de Saude da Familia, a EM Maria Cristina de Lima Correa, o Centro de
Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) Itaipuacu, a Pousada da Praia, o Casarédo da

Praia, etc.

Na zona 2 - Flamengo, localiza-se o Pargue linear, o Espaco Elis Santos, a Escola CE
Domicio da Gama, a EM Clério Boechat, servicos (advogado, despachante, luthier,

doceria), entre outros.

Em Aracatiba (zona 8), situam-se a Igreja Nossa Senhora do Amparo, restaurantes, a
Céamara Municipal, a Defensoria Publica, a EM Mauricio Antunes de Carvalho, o Centro
Educacional Joana Benedicta Rangel, a Praca da Bandeira, o Supermercado Atacadista
Graos de Ouro, o Cine Teatro municipal Henfil, a Secretaria de Assisténcia Social de
Marica, etc.

Tem-se, representada na zona 52 a capital do Estado do Rio de Janeiro, que integra a
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) e, como tal, exerce grande influéncia
nos deslocamentos dos moradores dos municipios que compdem essa regiao

metropolitana.

Por sua vez, o municipio de Niter6i (zona 51), é vizinho a Marica, e € a quinta maior
cidade da RMRJ, por isso, exerce grande influéncia nos deslocamentos dos moradores
da cidade em estudo, visto que em quantitativo corresponde a sétima zona na geracao
de deslocamentos. E, tanto Niter6i, quanto Maric4, situam-se na regido Leste

Metropolitana.

Inclusive, conforme dados do Censo Demografico de 2010, h4 a distribuicdo dos
moradores da area metropolitana do Grande Rio que realizam migracfes pendulares
diarias, ou seja, sdo movimentos pendulares intrametropolitanos segundo seus
municipios de origem e destino. A tabela seguinte apresenta o percentual da populacao

total da metrépole por municipio de origem e de destino.
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Tabela 30 — Percentual da populacéo total da metrépole por municipio de origem e destino

Percentual da populagéo total da metrépole que

Municipio de Origem Sub-regido realiza deslocamentos dentro da area metropolitana
Rio de Janeiro Capital 3,60%
Niter6i Leste Metropolitano 10,70%
Marica Leste Metropolitano 1,80%

Percentual da populacéo total da metrépole que

Municipio de Destino Sub-regido realiza deslocamentos dentro da area metropolitana
Rio de Janeiro Capital 65,40%
Niter6i Leste Metropolitano 11,80%
Marica Leste Metropolitano 0,50%

Percebe-se que a capital do estado exerce maior influéncia como destino. Enquanto, o

municipio de Niterdi fica bastante equilibrado, pois, o percentual de origem e de destino

€ quantitativamente préximo. E, Maricd o municipio em estudo, indica maior percentual

de origem.

Outro ponto importante a ser destacado refere-se ao grande nimero de deslocamentos

internos observados em certas zonas de trafego, com percentuais variando de 1,7% a

74,0%, e totalizando 88.641 deslocamentos, cerca de 37,0% da Matriz OD Domiciliar.

Nas demais zonas néao foram verificados deslocamentos internos. A figura apresentada

a sequir ilustra os percentuais e o total de deslocamentos internos verificados.
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Deslocamentos Internos
Percentuais
=70,0% Deslocamentos
60,0% = Deslocamentos = 69,8%
50,0% = Deslocamentos = 59,9%
40,0% = Deslocamentos < 49 9%
30,0% = Deslocamentos = 39,8%
20,0% =< Deslocamentos < 29,9%
10,0% = Deslocamentos = 19,8%
1,7% = Deslocamentos = 9,9%

Total
9.414
43.098
5334
4267
3.675
18.194
4.030
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Figura 30 — Deslocamentos Internos
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Nos proximos itens serdo apresentadas as andlises de pico da manhd, nas quais é
possivel observar as zonas de forma mais detalhada, como por exemplo, aferir as

caracteristicas residenciais ou comerciais / servicos de cada zona de trafego.

A figura apresentada a seguir indica as 10 (dez) zonas que mais geram deslocamentos,
sendo consideradas a producdo e a atracdo de viagens. Pela tabela de escala de
geracdo (que contém as cores) € possivel a observacdo das viagens geradas

(produzidas e atraidas).

87



40.000 <Deslocamentos < 49
30.000 <Deslocamentos < 39
20.000 <Deslocamentos < 29
15.000 <Deslocamentos <19

PREFE|ITURA DE
‘ - o
=4¢MARICA 53
b = & w

88



2.5.10.Analise dos Deslocamentos no Pico da Manha
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Neste item serdo analisados os deslocamentos obtidos na matriz O/D por regides de

trafego, apenas para o pico da manha 06:00 as 07:59 horas. O objetivo desta analise é

verificar quais regides sao os principais polos de producéo e de atracao de viagens. A

tabela seguinte apresenta a geracdo de viagens obtida na Matriz OD por Zonas de

Trafego, para o pico da manha:

Tabela 31 — Deslocamentos no Pico da Manha

N° Zona de Tréfego Geragdo |Producéo | Atracdo
1 Centro 20.662 3.573 17.089
2 Flamengo 3.056 1.704 1.351
3 Mumbuca 1.472 1.335 138
4 Itapeba 3.258 2.004 1.254
5 Parque Nancy 625 354 271
6 Ponta Grossa 1.459 1.131 328
7 Sé&o José do Imbassai 8.671 5.500 3.171
8 Aracatiba 3.583 2.742 841
9 Jacaroa 945 876 69
10 Barra de Marica 943 483 460
11 Zacarias 109 36 73
12 Restinga de Marica 155 117 39
13 Retiro 0 0 0
14 Camburi 179 74 105
15 Pindobas 515 341 174
16 Caxito 1.262 595 666
17 Ubatiba 2171 1.177 994
18 Pilar 135 116 20
19 Lagarto 70 35 35
20 Silvado 33 0 33
21 Condado de Marica 547 433 115
22 Marqués de Marica 788 653 135
23 Ponta Negra 1.980 1.165 814
24 Jaconé 256 205 51
25 Cordeirinho 1.836 871 965
26 Guaratiba 693 558 135
27 Jardim Interlagos 106 106 0
28 Balneario Bambui 957 580 377
29 Pindobal 281 246 34
30 Caju 66 30 36
31 Manoel Ribeiro 285 203 82
32 Espraiado 650 543 107
33 Vale da Figueira 633 579 54
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Ne Zona de Trafego Geracdo |Producdo | Atracéo
34 Bananal 510 230 280
35 Inoa 6.757 3.413 3.344
36 Chécaras de Inod 8.819 5.427 3.392
37 Calaboca 143 143 0
38 SPAR 330 249 81
39 Santa Paula 4.151 2417 1.734
40 Cassorotiba 0 0 0
41 Recanto de Itaipuagu 2.701 635 2.066
42 Praia de Itaipuagu 1.885 1.386 499
43 Morada das Aguias 490 490 0
44 Rincdo Mimoso 311 267 44
45 Barroco 4.108 2.518 1.590
46 Jardim Atlantico Oeste 3.745 2.451 1.294
47 Jardim Atlantico Central 2.747 2.628 119
48 Jardim Atlantico Leste 2.194 1.909 284
49 Cajueiros 1.026 760 266
50 Itaocaia Valley 1.745 1.326 420
51 Niteréi 3.529 165 3.364
52 Rio de Janeiro 4.338 219 4.120
53 Sao Gongalo 1.525 32 1.493
54 Outros 622 0 622
Total 110.059 55.030 55.030

Observando-se a tabela acima, pode-se perceber que a area Central de Marica tem
caracteristica tipicamente atrativa, sendo responsavel pelo destino da grande maioria
das viagens produzidas pelos moradores do municipio neste periodo. Dos 55.030
deslocamentos produzidos neste periodo, 17.089 ou 31,1% séo atraidos por essa zona.
Assim como observado na escala de deslocamentos, apresentada anteriormente para
0 periodo de 24 horas, esta zona aparece muito bem classificada no quantitativo de
viagens no periodo de pico da manha (06:00 as 07:59 horas). Pelos mesmos motivos
apontados.

Outras regides que apresentaram o mesmo perfil de movimentacao, porém em menores
intensidades, foram: 52 - Rio de Janeiro, 51 - Niter6i, 41 - Recanto de Itaipuacu, 53 -
Sédo Gongalo, 54 - Outros, 34 - Bananal, 14 - Camburi, 11 - Zacarias 20 - Silvado, que
juntas correspondem a 12.156 deslocamentos, ou seja, 22,1% do total de

deslocamentos atridos no periodo de pico da manha.

No pico da manhd, as 16 (dezesseis) zonas que mais produzem viagens (7 - S&o José

do Imbassai, 36 - Chacaras de Inod, 8 - Aracatiba, 47 - Jardim Atlantico Central, 45 -
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Barroco, 46 - Jardim Atlantico Oeste, 39 - Santa Paula, 4 - Itapeba, 48 - Jardim Atlantico
Leste, 2 - Flamengo, 42 - Praia de Itaipuacu, 3 - Mumbuca, 50 - Itaocaia Valley, 17 -
Ubatiba, 23 - Ponta Negra e 6 - Ponta Grossa), sdo responsaveis por 36.819
deslocamentos, 0 que representa 66,9% do total de deslocamentos produzidos nesse
periodo. Essas zonas sdo areas com caracteristicas tipicamente residenciais, o que
justifica o nimero de deslocamentos originados nesse periodo e o menor volume de

deslocamentos atraidos (18.224 deslocamentos ou 33,1% do total atraido).

Pode-se perceber que a quantidade de origens neste periodo é muito mais pulverizada
entre as zonas que os destinos. Tal fato se justifica pela grande atratividade comprovada
para a area central. Este perfil de deslocamentos evidencia o movimento pendular, casa-

trabalho ou casa-escola, que a maioria da populagéo realiza no inicio da manha.

As zonas 35 - Ino4g, 25 - Cordeirinho, 16 - Caxito, 19 - Lagarto e 30 - Caju, apresentaram
uma movimentacdo bem equilibrada no pico da manh&, com o total de origens bem
préximo ao total de destinos neste periodo. Isto evidencia a caracteristica residencial e
de servigos destas regides, que tanto produzem viagens, quanto atraem passageiros

para seus polos de servigos.

A figura seguinte apresenta as zonas que mais se destacam na producédo e na atragao
de viagens no pico da manha. Pode-se observar que as zonas produtoras de viagens
sao indicadas na cor verde, e, as zonas atrativas de viagens sdo indicadas na cor
amarelo. As zonas que possuem caracteristicas atrativas de viagens, e que também
demonstraram énfase na producgéo de viagens no mesmo periodo, estdo indicadas na

cor azul.
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Figura 32 - Deslocamentos no Pico da Manha
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3. Pesquisa de Opiniao

O atendimento as necessidades da populacao € o principal objetivo dos administradores
e prestadores de servicos publicos. Neste contexto, destaca—se 0 Sistema de
Transporte Coletivo Publico, que tem grande influéncia na qualidade de vida e no
orcamento das familias. E para melhorar este atendimento, € fundamental conhecer o
perfil e a opinido dos usuérios, de forma a possibilitar a formulacéo de politicas que
venham ao encontro dos anseios da populacéo.

A Pesquisa de Opinido efetuada nos meses de abril e maio de 2022 no municipio de
Maric&d constituiu—se numa valiosa fonte de informacdes para a elaboracdo de
estratégias que visem o aumento dos indices de satisfacao da populacdo do municipio
no que diz respeito ao transporte coletivo por 6nibus, informacdes estas que serdo
apresentadas e analisadas neste documento.

3.1.Sistema de Onibus

O Sistema de Transporte Coletivo por Onibus do Municipio de Marica é operado pela
EPT — Empresa Publica de Transportes e conta atualmente com 39 linhas e sublinhas

municipais de énibus.

A tabela a seguir apresenta a relagdo das linhas do Sistema de Transporte Coletivo,

indicando o nimero e o nome de cada linha.

Tabela 32 — Linhas atuais

N° da

) Linha/sentido
linha

EO1 Centro X Ponte Negra (Via Manoel Ribeiro)
E02 Centro X Ponta Negra (Via Cordeirinho))
EO02A Rodoviaria X Ponta Negra (Via Cordeirinho - Expresso)
EO3 CENTRO X UBATIBA

EO4 CENTRO X SILVADO

EO05 CENTRO X LAGARTO

EO06 CENTRO X ESPRAIADO

EOQ7 CENTRO X CAXITO (VIA ALECRIM)

EO08 CENTRO X JACAROA (VIA AMIZADE)
Guaratiba (Via Avenida 1)

Guaratiba (Via R. Cento E Dez)

E10 Rodoviaria X Bambui (Via Manoel Ribeiro)
E10A Centro X Bambui (Via Areal)

E10B | Centro X Bambui (Via Caju/Liméao)

E1l1l Centro X Aracatiba

E12 Barra

E09
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N° da

linha Linha/sentido

E13 Itapeba

El4 Centro X Jaconé (Direto)

E14A | Centro X Jaconé (Via Sacristia)
E15 Centro X Retiro (Via Cova da Onca)
E15A | Centro X Retiro (Via CACHOEIRA)
E16 MCMV Inoa x MCMYV ltaituagu

E17 Centro x Condado (Via Marqués)
E20 Inod x R128 (Via Cajueiros)

E21 Inod x Recanto (Via Itaocaia)

E22 Inod x Cassorotiba

E23 Inoa x Santa Paula

E24 INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / FLAMENGO /
CIRCULAR

E24A | INOA X CENTRO VIA SAO JOSE / AVENIDA / CIRCULAR
E30 RECANTO X CENTRO (VIA FLAMENGO)
E30A | Recanto x Marica (Via Vivendas - Via Avenida)

E30B Maricd x Terminal Itaipuagu (Via Vivendas - Via Avenida)
E31 Marica x R128 (Via Estrada dos Cajueiros)

E32 Rua 128 x Recanto (Via Mariguella)

E32A Rua 128 x Recanto (Via Av. Zumbi dos Palmares)

E33 Terminal ltaipuagu x Recanto

E34 Circular (Via Av.2 x R66 x R34)

E35 Praca Ferreirinha (Circular)

E36 ltaocaia Circular

3.2.Desenvolvimento da Pesquisa de Opiniao

A Pesquisa de Opinido permite efetuar uma “fotografia” do conceito atual dos usuarios
sobre o transporte coletivo por 6nibus do municipio. Este topico apresenta a metodologia
utilizada na pesquisa, os formularios adotados, os locais de realizacdo das entrevistas
e total de entrevistados em cada ponto. Ao final dos trabalhos de entrevistas, os dados
dos questionarios foram digitados, de forma a constituir um banco de dados

informatizado que possibilitou a tabulacdo e consisténcia das informagoes.

A metodologia de realizagdo da pesquisa de avaliagdo do Sistema de Transporte
Coletivo por Onibus do Municipio de Marica consistiu na aplicacio de entrevistas com
0s usuarios no Terminal ltaipuagu, na Rodovidria e na Inoa, pontos de grande
movimentacao de embarque e desembarque de passageiros, possibilitando assim uma

melhor abrangéncia do universo da pesquisa.
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As respostas fornecidas pelos entrevistados permitiram a obtencdo de informacgdes
sobre dados pessoais, tais como: renda, idade e grau de escolaridade; frequéncia de
utilizacéo e tipos de transporte adotados; avaliacdo da tarifa cobrada, quantidade de
veiculos e outras caracteristicas do sistema de transporte por dnibus, como o himero

de transbordos (transferéncias) no Sistema.

A equipe de pesquisadores trabalhou nos turnos da manhé e da tarde, entre 06:30 e
19:30 horas, nos dias 20, 21, 22, 25 e 26 de abril e nos dias 04 e 05 de maio de 2022.
Ao final do turno de trabalhos, os pesquisadores entregaram 0s questionarios
devidamente preenchidos ao coordenador da pesquisa, quando foi feita uma revisao
dos dados obtidos.

Tabela 33 — Dados gerais da pesquisa

Dados gerais da pesquisa de opiniéao

Tgt_al de questionarios 1.049
validos
. o 20, 21, 22, 25 e 26 de abril e nos dias 04 e 05 de maio de
Periodo de realizacéo 2022
Horério de realizacao 06:30 as 19:30 horas

3.2.1. Locais de Realizacdo das Entrevistas

Conforme dito anteriormente, a pesquisa de opinido foi realizada em trés locais distintos

apresentados na imagem a seguinte.

A tabela a seguir apresenta a quantidade de entrevistas realizadas em cada posto de
pesquisa.

Tabela 34 — Quantidade de entrevistas por posto de pesquisa
Inod
2.4%

Itaipuacu
37.7%

Rodovidria
60,0%

3.2.2. Numero de Entrevistados por Linha
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O quadro seguinte indica o total de usuarios entrevistados em cada uma das linhas do

sistema e demonstra que a amostra abrangeu a quase totalidade dos servicos ofertados.

Do total dos entrevistados 21 ndo informaram a linha que utilizam, alguns porque

utilizam mais de uma linha, outros por ndo querer responder a questao.

Tabela 35 — Usuarios Entrevistados por Linha

Linha Entrevistados
EO1 56
E02 100
EO3 38
EO04 11
EO5 26
E06 28
EQ7 32
E08 27
E09 12
E10 69
Ell 6
E12 11
E13 15
El4 29
E15 18
E16 14
E17 16
E20 44
E21 16
E22 1
E23 4
E24 23
E26 1
E30 239
E31 11
E32 79
E33 23
E34 64
E35 15

NS/NR 21

Total 1,049

A seguir é apresentado o formulario adotado na pesquisa de opiniao.
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Figura 33 — Formulario utilizado na pesquisa de opinido

PESQUISA DE OPINIAO E SATISFAGCAO - SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE MARICA /RJ

| |HORA: | |LOCAL | Pesquisador:
Frequéncia Utilizag&o de Onibus Para fazer esta viagem vocé esta utilizando: Quando NAO utiliza Onibus, qual outro meio é utilizado:
01 linha Tipo Frequéncia Semanal Motivo
Diaria O Automovel ] {Nenhuma [HEE Mais confiavel[] 0|
3 X/ Semana - 02 linhas A Pé O2l1a2xsemana [ 2 Atrasado[] 1
2 X/ Semana |:| 3 Linha 1a. Viagem Linha 2a. Viagem Taxi |:| 3|3 a 4 Xsemana |:| 3 Horéario mais adequado |:| 2
Semanal 0 [l | O | Mototéxi [J4|+ 4xsemana [ 4| Sem opgso de transporte (] 3
Quinzenal s 03 linhas Outro [ s|N&o Respondeu [] s Raramente usa onibus [] 4
Mensal s Linha 1a. Viagem Linha 2a. Viagem Linha 3a. Viagem| Nenhum e Tempo (chuva/sol)[] s
Outra [ N&o Respondeu []7 Conforto[] 6
Sem Dinheiro[] 7
Para utilizar o Onibus, qual outro[] &
outro meio é usado para . ) N&o Respondeu 9)
X p Identificagdo do tipo de B L]
complementar a viagem .
— passageiro
A pé [
. ) =
Automvel g 1 [ Adulto - entre 18 e 65 anos 2 - |S
Moto s o ” 3 s (2
2 < @
Taxi [ 2 |:| ldoso - acima de 65 anos 15 § 2 S g =
L. o £ © el o o = Q|3
Mototaxi |:| 5 3 |:| Estudante i 5 L o g K 3 = 3 S ° |g
I?icicleta O Satlsfa(;aoI do~usyar|os g g g o g) 5} § § g 5 ﬁ
Onibus iy NI ilele| e |E|8|g|S]zgles
Outros O s caractfarlstlcas do u s |5 % § % S § 8|S
Sistema ° £ E s T | € 2 o | &
o 2| F g S g 18 b S |2
Avaliacdo do Sistema de Transporte por Onibus 5 3 g S S |8
= o c © 3 |e
8 g
Avaliagao Geral do Sistema Avalie sua linha Avaliagdo da Tarifa 8
Otimo [J: Otima [HE Otimo
Bom O- Boa O- Alta g Bom @
Regular s Regular s Baixa [lE Regular ©
Ruim e Ruim [P De Acordo HE Ruim ¥
Péssimo Os Péssima Os Né&o Respondeu [ 4 Péssimo
NZo Respondeu s Nzo Respondeu [ N&o Respondeu ©
Dados Pessoais | Escolaridade Renda Mensal (Sal.Min.)
Analfabeto [ Sem Renda (g
Sexo Masc [] 1 Primario (1a / 4a) 0 - Até 01 g
Fem [] 2 Ginésio (5a/ 8a) s De 01 a 03 salarios [ ] 2
ldade [ Janos Colegial (20. Grau) [ 4 De 03 2 05 saldrios [ 4
Superior O s Mais de 05 salarios [ 5
N&o Respondeu [1s N&o Respondeu s
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3.3.Caracterizagao da Amostra

Na preparacdo do questionario, além da separacdo dos usuarios por género, foram
incluidas perguntas sobre idade, grau de escolaridade e faixa de renda dos
entrevistados, com o objetivo de caracterizar a amostra e tentar identificar
caracteristicas de grupos distintos de usuarios. Desta forma, pode—se cruzar as opinides
relativas ao Sistema de Transporte Publico com as caracteristicas socioeconémicas dos
usuarios. A identificacdo dessas opinibes possibilita orientar uma oferta com maior

qualidade de servico, privilegiando os itens mais valorizados pelos usuérios.

3.3.1. Classificagdo Quanto ao Género

Do total de 1.049 usuarios entrevistados, 475 (45,3%) sédo do género masculino e 574

(54,7%) do género feminino.

Figura 34 — Entrevistados por género

45,3%

@ & & & & & & & 9% & @

54,7%

3.3.2. Faixa Etaria

Visando identificar grupos de usuarios para 0s quais se poderiam estabelecer politicas
de transporte diferenciadas em funcao da idade (escolar, estudantes universitarios e/ou

idosos), foram estabelecidas as seguintes faixas etarias:

e Até 15 anos — usuarios com idade de estudantes do 1° grau e que, em sua maioria,
ainda nao ingressaram no mercado de trabalho;

e De 16 a 20 anos — usuarios com idade equivalente a estudantes de 2° grau, pré-
universitarios e universitarios, mas que predominantemente ainda nao
ingressaram de forma regular no mercado de trabalho;

e De 21 a 30 anos — usuarios com idade equivalente a estudantes do 3° grau

(universitarios) e aos que, em sua maioria, ja ingressaram no mercado de trabalho;

e De 31 a 65 anos — usuarios que, em sua maioria, ja deixaram a escola e fazem
parte do mercado de trabalho;
¢ Mais de 65 anos — usuérios que, em sua maioria, podem ter deixado o mercado de

trabalho e possuem direito a transporte publico gratuito.
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A organizacdo dos dados conforme a faixa etaria demonstrou que a maior parte da
populacdo entrevistada tem entre 31 e 65 anos. Do total de 1.049 usuarios
entrevistados, 488 (46,5% da amostra) estao nesse grupo. Em segundo lugar encontra—
se a faixa etaria de pessoas que possuem de 21 a 30 anos com 271 entrevistados,
correspondente a 25,8% da amostra. Observa—se que o percentual de usuarios que se
enguadra nestas duas faixas atinge o total de 72,4% de todos os entrevistados. Cerca

de 41 entrevistados (3,9%) ndo quiseram responder a esta pergunta.

Tabela 36 — Entrevistados por faixa etaria

Faixa Etaria Qt. Entrevistados %
Até 15 anos 35 3,3%
16 a 20 anos 157 15,0%
21 a 30 anos 271 25,8%
31 a 65 anos 488 46,5%
Mais de 65 anos 57 5,4%
NR 41 3,9%
Total 1.049 100,0%

Figura 35 — Gréfico entrevistados por faixa etaria

3,9% 3 3%

5,4%

15,0%

25,8%
45,5%

® Até 15 anos m 16220 anos = 21330 anos m 31 265 anos m Mais de 65 anos = NR

3.3.3. Grau de Escolaridade

A maior parcela dos usuarios de transporte coletivo enquadra—se no segmento de
escolaridade Ensino Médio (antigo segundo grau), com 563 entrevistados ou 53,7% da
amostra. Em seguida estd o segmento Ensino Superior seguido pelo Ensino
Fundamental 2 (5° a 9° anos) com 179 (17,1%) e 162 entrevistados (15,4%),
respectivamente. O segmento Ensino Fundamental 1 (1° a 4° anos) teve 61 entrevistas
(5,8% da amostra). O percentual de entrevistados que se declaram analfabetos foi de
menos de 1% ou apenas 3 entrevistados. A tabela e o grafico a seguir apresentam e

ilustram os dados acima:
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Tabela 37 — Grau de escolaridade dos entrevistados

Escolaridade Entre\(/?its.tados %
Analfabeto 3 0,3%
Eg;isr;o Fundamental 1 (1° a 4° 61 5.8%

i (o] (o]
Eg;;r;o Fundamental 2 (5°a 9 162 15 4%
Ensino Médio 563 53,7%
Superior 179 17,1%
NS /NR 81 7,7%
Total 1.049 100,0%

Figura 36 — Grafico grau de escolaridade dos entrevistados

NS/ NR

Superior

Ensino Médio

Ensino Fundamental 2 {52 a 92 anos)
Ensino Fundamental 1 {12 a 42 anos)

Analfabeto
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 400% 50,0% 60,0%

3.3.4. Renda Mensal

Dos entrevistados, 680 (64,8%) possuem renda mensal inferior a 03 (trés) salarios
minimos, sendo que deste total, 299 (28,5%) possuem renda inferior a 01 salario
minimo. Os usuarios que possuem renda entre 03 e 05 salarios minimos representam
4,9% do total. Menos de 1% dos entrevistados possuem renda superior a 5 salarios
minimos. Os usuarios que declararam ndo possuir renda representam 15,8% do total.
Cerca de 145 entrevistados (13,8%) ndo souberam ou preferiram nao responder a esta

pergunta.

Tabela 38 — Renda mensal dos entrevistados

Renda Mgn_sal (Salarios Entrevistados %
Minimos)

Sem Renda 166 15,8%

Até 01 299 28,5%

De 01 a 03 381 36,3%

De 03 a 05 51 4,9%

Mais de 05 7 0,7%

NS /NR 145 13,8%
Total 1.049 100,0%
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Figura 37 — Gréafico da distribuicdo dos entrevistados por faixa de renda mensal
N5 /MR

Mais de 05
De 03 als

De0lald

0% 508  100% 150% 200% 250% 300% 350%  40,0%

3.3.5. Escolaridade x Renda

Dentre os entrevistados com Ensino Médio (563 usuarios): 228 (40,5%) percebem renda
de 01 a 03 salarios minimos; 172 (30,6%) percebem renda inferior a 01 salario minimo;
103 usuérios declararam nao possuir renda e apenas 2 usuarios (0,4 %) declararam nao

saber. O quadro e o gréfico a seguir apresentam os dados acima:

Tabela 39 — Relagdo entre grau de escolaridade e renda mensal

Ensino Ensino Ensino .
Analfabeto Fundamental 1 | Fundamental 2 Médio Superior | NS/NR | Total
Sem 2 11 39 103 11 166
Renda
Até 01 1 26 61 172 38 1 299
De 01 a03 19 52 228 81 1 381
De 03 a 05 2 1 20 28 51
Mais de 05 2 5 7
NS /NR 3 9 38 16 79 145
Total 3 61 162 563 179 81 1.049
Figura 38 — Gréfico grau de escolaridade x renda mensal
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,05 I
Analfabeto Ensino Fundamental Ensino Fundamental Ensino Médio Superior
1 2
Sem Renda Até 01 De0la03 mDe 03305 m Mais de 05
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Dentre os usuarios com renda inferior a 01 salario minimo 228 (57,5%) tem Ensino
Médio, 61 (20,4%) Ensino Fundamental (5° a 9° anos), 38 (12,7%) tém nivel Superior

26 (8,7%) tem Ensino Fundamental (1° a 4° anos) e apenas 1 usuarios (0,3%) é

analfabeto.
Tabela 40 — Relagdo entre renda mensal e grau de escolaridade
. Ensino :
Ensino Ensino . NS/
Analfabeto Fundamental 1 Fundazmental Médio Superior NR Total
Sem Renda 1,2% 6,6% 23,5% 62,0% 6,6% 0,0% 100,0%
Até 01 0,3% 8,7% 20,4% 57,5% 12,7% 0,3% 100,0%
De 01 a 03 0,0% 5,0% 13,6% 59,8% 21,3% 0,3% 100,0%
De 03 a 05 0,0% 3,9% 2,0% 39,2% 54,9% 0,0% 100,0%
Mais de 05 0,0% 0,0% 0,0% 28,6% 71,4% 0,0% 100,0%
NS /NR 0,0% 2,1% 6,2% 26,2% 11,0% 54,5% 100,0%
Figura 39 — Grafico renda mensal x grau de escolaridade
BO,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,05
Sem Renda Ate 01 De 013203 De 03 205 Mais de 05
BN Analfabeto B Ensine Fundamental 1 Ensino Fundamental 2 Ensino Médio Superior

3.3.6. Escolaridade x Género

Inexistem diferencas significativas no grau de escolaridade em fungéo do género.

Tabela 41 — Relagao entre grau de escolaridade e género

Escolaridade Masculino % Feminino % Total
Analfabeto 0,0% 3 0,5% 3
Ensino 0 0
Fundamental 1 31 6,5% 30 5:2% 61
Ensino o 0
Fundamental 2 84 17, 7% 78 13,6% 162
Ensino Médio 235 49,5% 328 57,1% 563
Superior 65 13,7% 114 19,9% 179
NS /NR 60 12,6% 21 3,7% 81
Total 475 100,0% 574 100,0% 1.049
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Figura 40 — Gréfico grau de escolaridade x género

MS fNR

Superior

Ensino Médio

Ensino Fundamental 2
Ensino Fundamental 1
Analfabeto

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Feminino Masculing

3.4.Utilizacao do Sistema

3.4.1. Frequéncia

A tabela a seguir apresenta a quantidade de usuarios por frequéncia de utilizacdo do
sistema de 6nibus.

Tabela 42 — Frequéncia de utilizacdo do sistema

Frequéncia Usuarios %

Diaria 688 65,6%

3 vezes / semana 127 12,1%
2 vezes / semana 78 7,4%
Semanal 93 8,9%
Quinzenal 28 2,7%
Mensal 30 2,9%
Outra 5 0,5%

Total 1.049 100,0%

A tabela apresentada e o grafico a seguir mostram a maioria (65,5%) dos usuarios utiliza
o transporte diariamente (minimo de 4 vezes por semana). Os usuarios que declararam
utilizar o sistema 3 ou 2 vezes por semana, representam respectivamente, 12,1% e
7,4%. Considerando que a utilizagdo de no minimo 2 vezes por semana significa uma

utilizacao regular, 85,1% dos usudrios entrevistados enquadram—se nesta situagao.

O significativo percentual que declarou utilizar o sistema eventualmente, 14,9%, pode
vir a ser um fator positivo para a proposicao de politicas de atracao de usuarios para o
servico, pois séo cidaddos que ja conhecem e sabem usar o sistema ofertado e podem

ser conquistados para o0 mesmo mais facilmente ao perceberem melhorias no seu
desempenho.
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Figura 41 — Gréfico frequéncia de utilizagdo do sistema
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3.4.2. Cobertura Espacial

Para subsidiar a avaliagédo da cobertura espacial do sistema foi perguntado aos usuarios
0 modo de deslocamento complementar ao 6nibus, ou seja, aquele utilizado para
realizacdo do deslocamento entre o ponto de origem e o local de embarque, e/ou o
ponto de desembarque e o destino final. A tabela e a figura seguintes apresentam o0s
dados de utilizagédo deste deslocamento complementar para ingresso nos 6nibus.

Tabela 43 — Usuarios do transporte auxiliar

Modo de Deslocamento L.
Complementar Usuarios %

A pé 832 79,3%
Automovel 52 5,0%
Moto 20 1,9%

Taxi 2 0,2%
Mototaxi 3 0,3%
Bicicleta 17 1,6%
Onibus 110 10,5%
Outro 13 1,2%
Total 1.049 100,0%
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Figura 42 — Modo de deslocamento complementar
10,5% 1,7%

pApé mAutomivel wMoto =Taxi = Mototdxi wBicideta = Onibus — Outro

A grande maioria dos usuarios do sistema, 79,3% da amostra, percorre a distancia que
complementa a viagem a pé, que somados aos 10,5% que utilizam uma outra linha de

Onibus totalizam 89,8% do total.

3.4.3. Integracéo

A tabela a seguir apresenta a quantidade de linhas utilizadas pelos usuarios

entrevistados.

Tabela 44 — Quantidade de linhas utilizadas pelos usuarios entrevistados

Quantidade de Linhas Utilizadas | Usuarios %
Uma linha 673 64,16%
Duas linhas 331 31,55%
Trés linhas 24 2,29%
NS/NR 21 2,00%
Total 1.049 100%
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Figura 43 — Gréafico do nimero de linhas
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Cerca de 33,8% dos usuarios utilizam mais de uma linha para fazer seu deslocamento
habitual, a maioria de forma integrada, sendo que destes, 6,8% (24 usuarios) pegam

trés linhas fazendo duas baldeacdes.

3.4.4. Utilizagéo das Linhas

Atabela a seguir apresenta a distribuicdo dos usuarios por linha, indicando a quantidade
de usudérios que utiliza cada uma delas como primeira ou segunda linha para realizar

seu deslocamento.

Tabela 45 — Quantidade de usuarios

Linha | Linhal | Linha?2 | Linha3
EO1 56 113 4
EO02 100 18 0
EO03 38 1
EO4 11 5 0
EO05 26 11 0
E06 28 1 2
EO7 32 3 1
EO08 27 5 0
EO09 12 3 0
E10 69 14 1
E11l 6 5 0
E12 11 4 0
E13 15 4 0
E1l4 29 1 0
E15 18 1 0
E16 14 5 3
E17 16 3 1
E20 44 11 2
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Linha | Linhal | Linha2 | Linha3
E21 16 5 0
E22 0 0
E23 4 0 0
E24 23 2 1
E26 1 0 0
E30 239 65 3
E31 11 6 0
E32 79 28 2
E33 23 4 0
E34 64 27 1
E35 15 7 2
E36 0 0

NS/NR 21 0 0

Total 1,049 355 24

Analisando-se os dados apresentados, verifica-se que 30,9% usudrios que utilizam mais

de uma linha para a realizacdo de seus deslocamentos, utilizam a linha EO1 - Centro X

Ponte Negra (Via Manoel Ribeiro) para complementar seu trajeto. Em segundo lugar

destaca-se a linha E30 — Recando x Centro (via Flamengo) que complementa o trajeto

de 17,9% dos usuarios que utilizam mais de uma linha.

3.4.5. Cruzamento da Utilizagdo com Deslocamento Complementar

A tabela e o grafico a seguir detalham e ilustram o “cruzamento” dos dados de frequéncia

de utilizag&o dos 6nibus e de uso do Deslocamento Complementar.

Tabela 46 — Frequéncia de utilizacdo dos 6nibus x deslocamento complementar

Frequéncia A pé | Automovel | Moto | Taxi | Mototaxi | Bicicleta | Onibus | Outros | Total
Diaria 556 21 13 1 3 12 78 4 688
3 vezes /semana| 105 11 1 1 3 127
2 vezes/semana| 63 6 2 1 1 5 78
Semanal 70 3 1 1 14 4 93
Quinzenal 16 4 2 28
Mensal 19 5 1 2 30
Outra 3 2 5
Total 832 52 20 2 3 17 110 13 1049

3.4.6. Outros Meios de Deslocamento Utilizados

Procurou-se ainda levantar nesta pesquisa quais outros meios de transporte utilizados

pelos usudrios do transporte coletivo quando esses nao utilizam 6nibus, e qual a
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frequéncia dessa utilizacdo. A tabela seguinte apresenta o0s resultados desse

levantamento.

Tabela 47 — Meio de transporte utilizado quando néo utiliza o énibus

Meio utilizado Usuarios %
Automoével 298 28,4%
A pé 282 26,9%
Téaxi 20 1,9%
Mototaxi 17 1,6%
Outro 294 28,0%
Nenhum 85 8,1%
N&o Respondeu 53 5,1%
Total 1.049 100,0%

Figura 44 — Grafico utilizagdo de outros meios de transporte
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O automodvel é a alternativa mais utilizada pelos usuarios, com 28,4% do total de
entrevistados. Cerca de 28% dos usuarios declaram utilizar de outros modos de
transporte quando nao utilizam o 6nibus. O modo a pé também foi muito mencionado
pelos usuarios como forma de substituicdo do Onibus com 26,9% das respostas
fornecidas. O taxi e o mototaxi foram indicados por apenas 3,5% dos entrevistados. Os
usuarios que utilizam apenas o 6nibus, ou seja, ndo utilizam nenhum outro meio de

transporte alternativo, correspondem a 8,5% dos entrevistados.

A tabela seguinte apresenta a frequéncia de utilizacdo pelos usuarios de outro
meio que nao o transporte coletivo. Observa—se que a maioria (48,3%) dos 298
entrevistados que declarou utilizar o automovel como meio de transporte em
substituicdo ao Onibus, também utilizar este meio entre 01 e 02 vezes por
semana, o que reforca a necessidade de aprofundar o entendimento sobre o fato

para que se possa manté—los diariamente no sistema.
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Tabela 48 — Outros meios de transporte utilizados pelos usuarios do transporte coletivo

Frequéncia de Utilizacdo Semanal | Automdvel | A pé Taxi | Mototaxi | Outro | Nenhum | NS/NR | Total
Nenhuma 1 3 1 39 1 45
1la2vezes 144 91 18 13 157 3 426
3 a4vezes 49 42 1 2 38 132
Mais de 4 vezes 95 133 1 2 78 35 5 349
NS/NR 9 13 20 8 47 97

Total 298 282 20 17 294 85 53 1.049
Percentual 28,4% 26,9% | 1,9% 1,6% 28,0% 8,1% 5,1% | 100,0%

Em relacdo aos motivos de utilizacdo de outros meios de transporte que ndo o 6nibus,

foram fornecidas aos entrevistados as seguintes opcoes:

Mais confiavel — o entrevistado julga o meio de transporte que utiliza mais
confiavel que o sistema de 6nibus, no que diz respeito ao tempo de percurso e
a disponibilidade;

Atrasado — o usuério escolhe outro meio de transporte quando esta atrasado e
precisa realizar o deslocamento em menor tempo do que aquele gasto pelos
onibus;

Horario mais adequado — o entrevistado utiliza outro meio de transporte porque

nao é atendido pelo sistema de transporte por dnibus no horario desejado;

Sem opcao de transporte — Nao h& linha de 6nibus que atenda o usuério no

trajeto que deseja realizar;
Raramente usa 6nibus;

Tempo (clima) — o entrevistado utiliza outro meio de transporte quando as
condi¢des do tempo (chuva/sol) tornam desconfortavel a utilizacao do sistema

de transporte por 6nibus;

Conforto — o entrevistado utiliza outro meio de transporte por considera—lo mais

confortavel;

Sem dinheiro — o entrevistado utiliza outro meio de transporte por ser mais barato

gue a utilizagéo do 6nibus.

As respostas foram bastante diversificadas, sendo que do total de entrevistados 135

usuarios (12,9%) nao identificaram os reais motivos da utilizacdo de outro meio de

transporte e 102 (9,7%) ndo responderam ou n&o sabiam.
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Os principais motivos apontados pelos entrevistados foram conforto com 23,1% das
respostas (242 usuarios), e o fato de nao ser atendido pelo sistema de transporte por
6nibus no horario desejado, representando 19,6% do total de usuarios pesquisados (206

entrevistados).

Os resultados obtidos com a pesquisa sobre o motivo de escolha de outro meio de
transporte, que sao indicadores de como tornar O servico mais atrativo, Ss&o

apresentados a seguir:

Tabela 49 — Motivo de utilizacdo de outro meio de transporte

Motivo de Utilizacao de Outro . o
Meio de Transporte Entrevistas 0
Mais Confiavel 55 5,2%
Atrasado 103 9,8%
Horario mais adequado 206 19,6%
Sem opc¢ao de transporte 164 15,6%
Raramente usa Onibus 14 1,3%
Tempo (chuva/sol) 15 1,4%
Conforto 242 23,1%
Sem Dinheiro 13 1,2%
Outro 135 12,9%
NS /NR 102 9,7%
Total 1.049 100,0%

Figura 45 — Gréafico de motivo de utilizagdo de outro meio de transporte
NS /MR
Qutro
Sem Dinheiro
Conforto
Tempo [chuva/sol)
Raramente usa Gnibus
Sem opcdo de transporte
Horario mais adequado
Atrasado
Mais Confiavel

0,0% 5,0% 0,0% 15,0% 20,0% 25,0%

As tabelas a seguir fazem o detalhamento dos motivos de utilizag&o de outros meios de
transporte discriminados conforme as caracteristicas apresentadas no item
Caracterizacdo da Amostra, cujo objetivo é demonstrar a correlacéo entre os fatores na

escolha de néo utilizagcdo dos 6nibus e as caracteristicas dos usuarios.
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Tabela 50 — Motivo de néo utilizacdo do dnibus x renda mensal

Motivo de o Utiizagao | oo % Até 01 % De Ol 2 % De 032 % Mais de % NS/NR % Total
Mais Confiavel 2 1,2% 22 7,4% 22 5,8% 3 5,9% 0,0% 6 4,1% 55
Atrasado 13 7,8% 43 14,4% 38 10,0% 1 2,0% 0,0% 8 5,5% 103
Horéario mais adequado 37 22,3% 64 21,4% 65 17,1% 16 31,4% 1 14,3% 23 15,9% 206
Sem opc¢éao de transporte 36 21, 7% 43 14,4% 60 15,7% 11 21,6% 1 14,3% 13 9,0% 164
Raramente usa 6nibus 0,0% 4 1,3% 7 1,8% 1 2,0% 1 14,3% 1 0,7% 14
Tempo (chuva/sol) 3 1,8% 1 0,3% 10 2,6% 0,0% 0,0% 1 0,7% 15
Conforto 47 28,3% 58 19,4% 108 28,3% 11 21,6% 4 57,1% 14 9,7% 242
Sem Dinheiro 4 2,4% 7 2,3% 1 0,3% 0,0% 0,0% 1 0,7% 13
Outro 14 8,4% 34 11,4% 53 13,9% 7 13,7% 0,0% 27 18,6% 135
NS /NR 10 6,0% 23 7,7% 17 4,5% 1 2,0% 0,0% 51 35,2% 102
Total 166 100,0% 299 100,0% 381 100,0% 51 100,0% 7 100,0% 145 100,0% 1.049
Tabela 51 — Motivo de ndo utilizacdo do 6nibus x faixa etaria
Motivo de nao Utilizagdo Até 15 anos % 16 a 20 anos % 21 a 30 anos % 31 a 65 anos % Mais de 65 anos % NR % Total
Mais Confiavel 1 2,9% 11 7,0% 10 3,7% 25 5,1% 10,5% 2 4,9% 55
Atrasado 4 11,4% 15 9,6% 35 12,9% 42 8,6% 5,3% 4 9,8% 103
Horéario mais adequado 3 8,6% 22 14,0% 58 21,4% 106 21,7% 15,8% 8 19,5% 206
Sem opcéo de transporte 7 20,0% 27 17,2% 45 16,6% 68 13,9% 11 19,3% 6 14,6% 164
Raramente usa 6nibus 0,0% 1,9% 0,4% 8 1,6% 1 1,8% 1 2,4% 14
Tempo (chuva/sol) 1 2,9% 1 0,6% 1,1% 10 2,0% 0,0% 0,0% 15
Conforto 9 25,7% 46 29,3% 62 22,9% 113 23,2% 10 17,5% 2 4,9% 242
Sem Dinheiro 0,0% 1 0,6% 3 1,1% 8 1,6% 1 1,8% 0,0% 13
Outro 4 11,4% 19 12,1% 27 10,0% 73 15,0% 12,3% 5 12,2% 135
NS /NR 6 17,1% 12 7,6% 27 10,0% 35 7,2% 15,8% 13 31,7% 102
Total 35 100,0% 157 100,0% 271 100,0% 488 100,0% 57 100,0% | 41 |100,0% 1049
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Tabela 52 — Motivo de néo utilizacdo do dnibus x escolaridade

_ ) o Ensino Ensino Ensino _ NS /
Motivo de ndo Utilizacdo | Analfabeto | Fundamental 1 (1° | Fundamental 2 (5° a Médio Superior NR Total
a 4° anos) 9° anos)
Mais Confiavel 4 12 27 11 1 55
Atrasado 5 14 61 19 4 103
Horéario mais adequado 8 27 124 40 5 206
Sem opcéao de transporte 12 23 99 27 2 164
Raramente usa 6nibus 7 14
Tempo (chuva/sol) 2 8 15
Conforto 13 30 142 51 6 242
Sem Dinheiro 1 5 6 1 13
Outro 12 26 60 15 22 135
NS /NR 3 22 29 7 41 102
Total 3 61 162 563 179 81 1049
Tabela 53 — Motivo de néo utilizagdo do dnibus x género
M%mgggggao Masculino % Feminino % Total
Mais Confiavel 24 5,1% 31 5,4% 55
Atrasado 38 8,0% 65 11,3% 103
Horario mais adequado 89 18,7% 117 20,4% 206
Sem opgao de 59 12,4% 105 18,3% 164
transporte
Raramente usa 6nibus 8 1,7% 6 1,0% 14
Tempo (chuva/sol) 7 1,5% 8 1,4% 15
Conforto 107 22,5% 135 23,5% 242
Sem Dinheiro 4 0,8% 9 1,6% 13
Outro 86 18,1% 49 8,5% 135
NS /NR 53 11,2% 49 8,5% 102
Total 475 100,0% 574 100,0% 1049
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A andlise das tabelas anteriores permite verificar que para qualquer um dos
cruzamentos feitos em relacdo as caracteristicas, o principal problema apontado é a

falta de horarios mais adequados:

e Dos 299 entrevistados que declararam possuir renda inferior a 01 salario
minimo, 21,4 % indicam utilizar outros meios de transporte porque ndo é

atendido pelo sistema de transporte por énibus no horério desejado;

o A maioria dos entrevistados com idade entre 31 e 65 anos (23,2%) apresentou
o fator conforto como o principal motivo de utilizagdo de outros meios de
transporte.

e Tanto para os homens como para as mulheres, o principal motivo de utilizacdo

de outros meios de transporte é o conforto.

3.5. Avaliagao do Sistema

Esta etapa dos trabalhos compreende o conhecimento efetivo da opinido dos usuarios
a respeito do transporte coletivo de Marica. A pesquisa abordou questdes relativas ao
transporte por 6nibus, buscando avaliar os aspectos econdmicos (tarifa), de estrutura
do transporte (tais como itinerarios, frota e horéarios), além de questdes referentes aos
operadores do sistema, como, por exemplo, comportamento dos motoristas e

cobradores.

3.5.1. Avaliagao Geral

A fim de possibilitar o detalhamento da opinido dos usuarios, identificando pontos
positivos a serem explorados e eventuais deficiéncias apontadas por eles, foram feitas
perguntas que visaram medir o grau de satisfac@o dos usuérios com relagao as diversas
caracteristicas do sistema. A cada um dos tépicos solicitados, os entrevistados
indicaram seu grau de satisfacdo, classificando—o de 6timo a péssimo. Os resultados

obtidos foram os seguintes:

Tabela 54 — Grau de satisfacdo dos usuarios quanto ao sistema em geral

Avgg?gla 0 Entrevistas %
Otimo 269 25,6%
Bom 497 47,4%
Regular 234 22,3%
Ruim 28 2,7%
Péssimo 19 1,8%
NS /NR 2 0,2%
Total 1.049 100,0%
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Figura 46 — Grafico Grau de satisfagcdo dos usudrios quanto ao sistema em geral
18% 0,2%

2, 7%

»
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47 4%

Gtimo Bom m Regular Ruim Pessimo u M5/ MR

A maioria dos usuarios, 47,4%, classificou o sistema como bom, seguido da
classificagdo 6timo, com 25,6%. Apenas 2,7% dos usuarios pesquisados avaliaram o
sistema como ruim e 1,8% o0 avaliaram como péssimo. Cerca de 22,3% dos
entrevistados consideraram o sistema como regular. No agregado, a avaliacdo é mais

para positiva (73%) do que negativa (4,5%).

3.5.2. Avaliacéo da Linha Utilizada

Na pesquisa foi pedido que o entrevistado fizesse uma avalia¢do da linha de 6nibus por

ele utilizada. A tabela a seguir apresenta o resumo das avaliacdes realizadas.

Tabela 55 — Grau de satisfacdo dos usuarios em relacéo a linha utilizada

Avaliacdo da .
Linha Utllada | ENtrevistas %
Otima 244 23,3%
Boa 489 46,6%
Regular 235 22,4%
Ruim 47 4,5%
Péssima 32 3,1%
NS /NR 2 0,2%
Total 1.049 100,0%

Pode—se perceber que a avaliacdo da linha utilizada ficou muito préxima a avaliacéo
geral do Sistema, com 69,9% dos entrevistados declarando achar a linha étima ou boa,

22,4% regular e 7,5% ruim ou péssima.
3.5.3. Avaliacao das Caracteristicas do Sistema

3.5.3.1. Avaliacgéo por Atributo do Sistema de Transporte

Os topicos abordados sobre o sistema de transportes de Marica foram: o tempo de

espera nos pontos, o tempo de viagem (percurso), o cumprimento dos quadros de
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horarios, a lotacdo dos veiculos, o estado de conservagdo e limpeza dos veiculos, o
conforto, a conservacao dos abrigos, a seguranca, a educacéao e polidez dos operadores
(motoristas e cobradores), por ultimo, as condicbes das vias por onde trafegam os

6nibus. Os resultados obtidos foram os seguintes:

Tabela 56 — Avaliacdo sobre o sistema de transportes coletivo por énibus

Itens Otimo % Bom % Regular % Ruim % Péssimo % NS/NR %
Tempo de espera 136 13,0% 368 35,1% 301 28,7% 128 12,2% 113 10,8% 3 0,3%
Ttempo viagem 111 10,6% 512 48,8% 278 26,5% 87 8,3% 58 5,5% 3 0,3%
Cumpr. horarios 150 14,3% 471 44,9% 249 23,7% 112 10,7% 59 5,6% 8 0,8%
Lotac&o 54 51% 184 17,5% 209 19,9% 260 24,8% 336 32,0% 6 0,6%
Cons./ limpeza 239 22,8% 548 52,2% 199 19,0% 38 3,6% 21 2,0% 4 0,4%
Contagem de conforto 217 20,7% 576 54,9% 187 17,8% 34 3,2% 31 3,0% 4 0,4%
Conservagao abrigos 210 20,0% 506 48,2% 181 17,3% 67 6,4% 81 7,7% 4 0,4%
Seguranca 210 20,0% 523 49,9% 195 18,6% 64 6,1% 52 5,0% 5 0,5%
Educacéo 244 23,3% 468 44,6% 216 20,6% 62 5,9% 55 5,2% 4 0,4%
Condicdes vias 107 10,2% 372 35,5% 200 19,1% 144 13,7% 221 21,1% 5 0,5%

Os resultados mostraram que os indicadores “Conforto”, “Conservacao /Limpeza”,
“Segurancga”, “Conservacao Abrigos”, “Educacdo Motorista/ Cobrador” foram os itens
mais bem avaliados, apresentando no minimo 67,9% de entrevistados que classificaram

estes topicos como 6timo ou bom.

Vale destacar que o atributo tempo de viagem também foi bem avaliado com 59,4% de
usuarios que declaram achar este topico como bom ou 6timo. Esse fato ndo é uma
caracteristica comum em outras cidades brasileiras do mesmo porte e mostra mais uma
vez o potencial que o Sistema de Transporte Coletivo de Marica tem de atrair usuarios,
porque este € um dos principais atributos considerado pelos usuérios ao fazer uma
escolha modal. Como exemplo, os simuladores de carregamento de redes usam o
tempo de deslocamento como o principal indicador para fazer a alocagéo das viagens.
Entretanto, o tempo de deslocamento considera, além da viagem, o tempo de espera
no ponto que foi um dos indicadores de maior desaprovacdo pelos usuarios, sendo

considerado ruim ou péssimo por 23% dos entrevistados.

Entre os atributos mal avaliados, destaca-se a lotagdo dos veiculos que foi reprovado
por 56,8% dos entrevistados e as condi¢cdes das vias por onde trafegam os 6nibus,

reprovado por 34,8%.
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Pela avaliagédo dos indicadores percebe—se que a questdo da lota¢éo dos veiculos, das
condicBes das vias e o tempo de espera deve ser o foco das propostas que visam a

melhoria da qualidade de servico.

3.5.3.2. Avaliacéao por Atributo para Cada Linha

As caracteristicas do sistema foram analisadas separadamente e os resultados obtidos
por linha estdo apresentados a seguir. Vale ressaltar que 21 usuarios ndo souberam ou
ndo quiseram informar a linha de transporte utilizada para a realizacdo de seus
deslocamentos e as opinides das linhas E22 e E26 foram fornecidas por somente um

usuario.
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TEMPO DE ESPERA

O tempo de espera nos pontos foi o terceiro item de maior desaprovagao pelos usuarios, totalizando um percentual de 23% de entrevistas que

0 consideraram como ruim ou péssimo.

Figura 47 — Avaliagcdo do tempo de espera
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O tempo de viagem foi o0 atributo mais bem avaliado no sistema, com 85,9% de classificacdo 6timo, bom ou regular contra 13,8% de ruim e

péssimo.
Figura 48 — Avaliagdo do tempo de viagem
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CUMPRIMENTO DOS HORARIOS

Do total de entrevistados, 82,9% consideraram o cumprimento de horarios péssimo ou ruim, contra 70% que o consideraram 6timo, bom ou
regular.

Figura 49 — Avaliagdo do cumprimento dos horérios
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LOTACAO DOS VEICULOS

O quesito lotacéo dos veiculos foi o item de maior desaprovacgao pelos usuarios, 56,8% o classificaram como ruim e péssimo.

Figura 50 — Avaliagdo da lotagdo dos veiculos
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A conservagédo e limpeza dos veiculos apresentou um indice de 94% de aprovacdo, bom étimo e regular contra 6% de desaprovagéao, ruim e

péssimo.

Figura 51 — Avaliagcdo da conservacdo e limpeza
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CONFORTO DOS VEICULOS

O quesito conforto dos veiculos foi bem avaliado pelos entrevistados com apenas 6,2% classificando—o como ruim ou péssimo, contra 93,4%

que o classificaram como 6timo, bom ou regular.

Figura 52 — Avaliagéo do conforto dos veiculos
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CONSERVACAO DOS ABRIGOS

Este item foi bem avaliado por 85,5% (6timo, bom ou regular) dos entrevistados e mal avaliado (ruim ou péssimo) por apenas por 14,1%.

Figura 53 — Avaliagdo em relacdo a conservagao dos abrigos
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SEGURANCA DO SISTEMA
A seguranca do sistema apresentou um indice de 1,1% de desaprovacao (ruim ou péssimo) contra 88,5% de aprovacgao (6timo, bom ou regular).

Figura 54 — Avaliacdo da seguranca do sistema
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EDUCACAO DE MOTORISTAS E COBRADORES

A educacao e polidez dos operadores foi outro item bem avaliado pelos usuérios com 67,9% dos entrevistados considerando—o bom ou 6timo

contra 11,2% que o classificaram como ruim ou péssimo.

Figura 55 — Avaliacdo da educacédo dos operadores
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Condic¢des das Vias
Este topico foi 0 segundo mais mal avaliado pelos usuérios com 34,8% que declaram considerar este item ruim ou péssimo.

Figura 56 — Avaliacao das condicbes das vias
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Da avaliacdo dos atributos por linha apresentadas nas figuras anteriores, devem ser

destacados os seguintes resultados:

e Tempo de Espera:

v' A péssima avaliacdo neste indicador da linha E26 com 100% de
desaprovacao;

v" A avaliacdo ruim das linhas E16, E31 e EQ9 todas com mais de 50% de
desaprovacao;

v" A Avaliacao positiva das linhas E22, E24, E04 e E23 todas com mais de
70 % de aprovacao;

e Cumprimento de Horérios:

v' A péssima avaliagao no indicador de Cumprimento dos Horarios da linha
E31 que apresentou mais de 70% de reprovacao;

v" A avaliagdo ruim das linhas E34, E23, E08, E20 e E21 com mais de 25%;

v" A boa avaliacédo das linhas E22, E26, E17 e E0O4 com mais de 80% de
aprovagao;

e Lotacdo dos Veiculos:

v' A péssima avaliacéo das linhas E26, E22, E31, E23, E09, E16 e E03 no
indicador de Lotacdo com mais 70% de reprovagao;

v" A avaliacdo ruim das linhas E20, E15, E17, E12, E13 eE33 com mais de
60% de reprovacdo;

v" A boa performance da linha E04 e no indicador de Lotagéo;

e Tempo de Viagem:

v' Com excecao das linhas E26 e E31 que podem ser consideradas
regulares, todas as demais tem avaliacdes muito parecidas e 6timas com
niveis de aprovacao elevados;

e Demais indicadores:

v Abrigos: Com excegédo da linha E26 que foi avaliada como ruim todas as
demais tem avaliagdo bastante positiva;

v' Conservacgao e Limpeza: Este item foi muito bem avaliado pelos usuarios
em geral,

v' Seguranca: As linhas E31 e E17 foram as mais mal avaliadas do sistema,
as demais linhas tiveram 6timos indices de aprovacao;

v" Educagédo dos Operadores: A linha E31 teve avaliagdo ruim e precisa ser
tratada individualmente, as demais linhas tiveram uma avaliac&o positiva

no geral;
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v" Condic¢des do Viario: A predominancia € uma avaliagdo negativa com
excecles das linhas E26, E04, E24, EO2 e E12 que tiveram avaliacdo
positiva acima de 70%;

v' Conforto: A linha E31 apresentou um destague negativo com 45,5% de
classificacBes ruim ou péssimo. As demais linhas apresentaram uma
avaliacdo mais positiva com no minimo 50% de aprovacao.

Também €& importante destacar a 6tima avaliacdo realizada pelos usuéarios quanto a
infraestrutura do servicgo, vias e abrigos, que é de responsabilidade direta da Prefeitura
Municipal. Estes atributos foram extremamente bem avaliados. Entretanto, os itens
referentes a lotacdo e tempo de espera foram mal avaliados e, considerando que os
usuarios avaliaram bem o cumprimento dos horéarios, a questdo aqui remete a

programacéao operacional das linhas.
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4. Pesquisa de Contagem Volumétrica

A pesquisa de contagem volumétrica foi realizada para cada sentido do fluxo,
classificando os veiculos de acordo com a similaridade de porte segundo as seguintes
categorias de veiculos: motocicleta, automavel, 6nibus e caminh&do. Conforme o Manual
de Projeto de Intersecdes do DNIT (2005) os veiculos foram classificados por tipos
basicos de veiculos de projeto de acordo com as principais caracteristicas do trafego:
VP — automoveis; C — caminhdes, O — 6nibus e M — motocicletas. Assim, para obter 0s
veiculos correspondentes foram utilizados os seguintes fatores de equivaléncia em

unidades de carros de passeio (UCP):

Tabela 57 — Fator de equivaléncia em unidades de carros de passeio (UCP)
Tipo de Veiculo VP C 0] M

Fator de equivaléncia 1,0 2,0 2,25 0,35

As pesquisas de fluxo foram realizadas no més de junho de 2022 em dois turnos (manha
e tarde), sendo realizada contagens classificadas de veiculos no intervalo de 07:00h as
09:29h no periodo da manha e de 16:30h as 18:59h no turno da tarde. Para facilitar a
realizacdo das pesquisas e possibilitar a utilizacdo de aplicativos de GPS em campo
pelos pesquisadores e supervisores, foi utilizada a nomenclatura das vias existente no
Google. Contudo, conforme explicitado no capitulo 1 deste documento, todos 0s pontos
e movimentos estdo desenhados e apresentados em croquis possibilitando a facil
identificacdo do local no Municipio. O modelo do formulério utilizado na pesquisa é

apresentado a seguir.
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Figura 57 — Formulério da pesquisa de fluxo

‘ l PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA
MARICA / R)
Ponto Local
Movimento Data: Pesquisador:
[/
Hora Carro Moto Onibus Caminh3o Bicileta

06:30 - 06:44

06:45 - 06:59

07:00 - 07:14

07:15 - 07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 - 08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

Foram estabelecidos 20 (vinte) pontos para a realizagdo da contagem classificada de

veiculos.

A tabela a seguir apresenta a descricéo da localizacdo dos pontos de pesquisa.

Tabela 58 — Locais para realizacdo da pesquisa de fluxo

Postos de Pesquisa

Av. Gilberto Carvalho com Rod Amaral Peixoto

Est. Do Cajueiro com Rod. Amaral Peixoto

Praca do Barroco

Rua Van Lebergue com Rua Prof. Cardoso de Menezes

Rua Eng. Domingos Barbosa / Rua Raymundo Monteiro com Av. do Canal

Av. Ver. Francisco com Rodovia Amaral Peixoto

Rua Abreu Sodré com Rua Ribeiro de Almeida

Rua Climaco Pereira com Rua Domicio da Gama

O O [ N[ooju || W[N|F

Av Roberto da Silveira com Rodovia Amaral Peixoto

=
o

Estrada Sampaio Corréa-Jaconé com Rod. Amaral Peixoto

=
[N

Av. Maysa com Rua Cap. José Caetano de Oliveira

IR
N

Rua Joaquim Eugénio dos Santos/ Abreu Sodré / Abreu Rangel / Ver. Francisco Sabino da Rocha

[N
w

Rua Alvares de Castro com Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa

[EnY
ISy

Av. Pref. lvan Mundin com Av. Jodo Saldanha

IR
(€]

Avenida das Gardénias com Av. Carlos Mariguella

[
2]

Av. Zumbi dos Palmares com Rua Van Lerbergue

[EEN
~

Rua Prof. Cardoso de Menezes com Rua Jardel Filho
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Postos de Pesquisa

18

Av. Roberto da Silveira com Rua Ari Spindola

19

Est. Zito Monteiro Abreu com Est. Da Gamboa

20

Rua Joaquim Eugénio dos Santos com Rua Barao de Inod

Os resultados das contagens e postos de pesquisa sdo mostrados a seguir. Os croquis

contendo o resumo dos fluxos foram elaborados para a hora pico da manha e hora pico

da tarde.
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Posto 1: Av. Gilberto Carvalho com Rod Amaral Peixoto

Figura 58 — Movimentos contados no posto de pesquisa 1

1 'Yoq%b o ;

[Ri-106]

IN - Inovacoes
Imobiliarias

Marica 2
Detran R
@
M3
&
0
&
N
[ Google

Tabela 59 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 1

Ponto 1 Av. Gilberto Carvalho com Rod Amaral Peixoto

M1

Veiculo que sai da Av. Gilberto Carvalho e vira a direita na Rod Amaral Peixoto

M2

Veiculo que faz o retorno na Av. Gilberto Carvalho

M3

Veiculo que sai da Rod Amaral Peixoto e vira a direita na Av. Gilberto Carvalho

M4

Veiculo que segue direto a Rod Amaral Peixoto

M5

Veiculo que sai da Rua Quatro e vira a direita na Av. Gilberto Carvalho

Tabela 60 — Média de veiculo por hora de cada pico

. s . Média de
Pico uUcpP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas por %
de Horas por Hora H
ora
Pico Manha 7.568,1 2,5 3.027 46,3% 31 12,4 79,5%
Pico Tarde 8.786,0 25 3.514 53,7% 8 3,2 20,5%
Total 16.354,1 100,0% 39 100,0%
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Figura 59 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico

UcpP Bicileta

Picc Tarde

20,5%
R

Pico Tarde

53,7% ~Pica Manh3

“\ 46,3%

Pico Manhi
79,55%

Movimento M1 — Veiculo que sai da Av. Gilberto Carvalho e vira a direita na Rod

Amaral Peixoto

Tabela 61 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutosno M 1

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 130 10 1 2 0 139,75
07:15 - 07:29 146 13 1 3 0 158,8
07:30 - 07:44 150 15 2 3 0 165,75
07:45 - 07:59 108 19 2 5 0 129,15
08:00 -08:14 98 18 2 9 0 126,8
08:15 - 08:29 115 15 4 4 0 137,25
08:30 - 08:44 135 11 1 6 0 153,1
08:45 - 08:59 74 7 2 6 0 92,95
09:00 - 09:14 128 15 5 8 1 160,5
09:15 - 09:29 74 4 3 8 0 98,15
16:30 -16:44 101 3 11 0 132,55
16:45 -16:59 110 20 3 12 1 147,75
17:00 -17:14 120 24 3 11 1 157,15
17:15-17:29 208 30 2 10 0 243
17:30-17:44 102 16 4 5 0 126,6
17:45-17:59 138 23 4 6 1 167,05
18:00 - 18:14 113 28 5 5 0 144,05
18:15-18:29 80 12 3 1 0 92,95
18:30 - 18:44 79 9 3 3 0 94,9
18:45 - 18:59 75 14 3 4 0 94,65
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Figura 60 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que faz o retorno na Av. Gilberto Carvalho

Tabela 62 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 0 0 0 0 2
07:15 - 07:29 3 0 0 1 1 5
07:30 - 07:44 3 1 0 0 7 3,35
07:45 - 07:59 5 0 0 0 0 5
08:00 -08:14 2 0 0 0 0 2
08:15 - 08:29 9 1 0 0 0 9,35
08:30 - 08:44 4 0 0 1 0 6
08:45 - 08:59 3 1 0 0 0 3,35
09:00 - 09:14 7 0 0 0 1 7
09:15 - 09:29 2 1 0 0 0 2,35
16:30 -16:44 2 1 0 0 0 2,35
16:45 -16:59 2 0 0 1 0 4
17:00 -17:14 8 0 0 0 0 8
17:15-17:29 9 0 0 0 0 9
17:30-17:44 4 0 0 1 0 6
17:45-17:59 2 1 0 0 0 2,35
18:00 - 18:14 2 0 0 0 0 2
18:15-18:29 2 0 0 0 0 2
18:30 - 18:44 0 0 0 0 0 0
18:45 - 18:59 0 0 0 0 0 0
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Figura 61 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Rod Amaral Peixoto e vira a direita na Av.
Gilberto Carvalho

Tabela 63 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 93 5 4 10 1 123,75
07:15 - 07:29 95 7 6 13 0 136,95
07:30 - 07:44 96 18 5 9 2 131,55
07:45 - 07:59 95 19 6 12 1 139,15
08:00 -08:14 69 11 2 0 89,35
08:15 - 08:29 54 14 4 8 0 83,9
08:30 - 08:44 70 4 1 93,1
08:45 - 08:59 60 3 6 0 81,55
09:00 - 09:14 79 2 15 0 116,65
09:15 - 09:29 43 1 3 17 0 84,1
16:30 -16:44 79 14 0 6 0 95,9
16:45 -16:59 98 16 4 8 0 128,6
17:00-17:14 57 10 1 5 1 72,75
17:15-17:29 91 5 6 3 0 112,25
17:30-17:44 58 6 3 4 0 74,85
17:45-17:59 93 8 2 2 0 104,3
18:00 - 18:14 77 3 3 1 0 86,8
18:15-18:29 126 9 0 0 0 129,15
18:30 - 18:44 109 17 3 1 0 123,7
18:45 - 18:59 101 4 4 0 0 111,4
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Figura 62 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Rod Amaral Peixoto

Tabela 64 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 410 30 12 32 1 511,5
07:15-07:29 428 38 14 35 1 542.,8
07:30 - 07:44 465 40 16 28 0 571
07:45 - 07:59 466 31 12 25 0 553,85
08:00 -08:14 361 28 13 29 3 458,05
08:15 - 08:29 336 27 7 22 1 405,2
08:30 - 08:44 365 41 18 39 4 497,85
08:45 - 08:59 331 26 15 28 0 429,85
09:00 - 09:14 436 29 21 31 2 555,4
09:15 - 09:29 370 36 17 54 2 528,85
16:30 -16:44 503 36 14 12 0 571,1
16:45 -16:59 497 38 21 24 0 605,55
17:00 -17:14 281 29 14 0 338,65
17:15-17:29 533 46 23 0 618,85
17:30-17:44 525 48 24 25 1 645,8
17:45-17:59 701 53 12 12 1 770,55
18:00 - 18:14 621 39 22 1 700,15
18:15-18:29 454 59 35 0 563,4
18:30 - 18:44 694 47 24 1 774,45
18:45 - 18:59 607 45 21 21 0 712
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Figura 63 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 — Veiculo que sai da Rua Quatro e vira a direita na Av. Gilberto

Carvalho

Tabela 65 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos nho M 5

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 1 0 0 1 2,35
07:15 - 07:29 3 1 0 0 0 3,35
07:30 - 07:44 1 1 0 0 1 1,35
07:45 - 07:59 6 0 0 0 0 6
08:00 -08:14 1 1 0 0 0 1,35
08:15 - 08:29 3 0 0 0 0 3
08:30 - 08:44 2 2 0 0 0 2,7
08:45 - 08:59 3 0 0 1 0 5
09:00 - 09:14 0 0 0 0 0 0
09:15 - 09:29 1 0 0 0 0 1
16:30 -16:44 0 0 0 0 0 0
16:45 -16:59 0 0 0 0 0 0
17:00 -17:14 2 0 0 0 0 2
17:15-17:29 0 0 0 0 0 0
17:30-17:44 0 0 0 0 0 0
17:45-17:59 0 0 0 0 0 0
18:00 - 18:14 3 0 0 0 0 3
18:15 - 18:29 0 0 0 0 0 0
18:30 - 18:44 1 1 0 0 0 1,35
18:45 - 18:59 2 3 0 0 0 3,05
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Figura 64 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Posto 2: Est. Do Cajueiro com Rod. Amaral Peixoto

Figura 65 — Movimentos contados no posto de pesquisa 2

N a

Estr. Velha de M

[RIXg]

M2
Rod. Amaral Peixotc

ca.‘ue’wos

Terrends em Marica 0%

Qf’“ . M1

Tabela 66 — Descrigcdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 2
Ponto 2 Est. Do Cajueiro com Rod. Amaral Peixoto

M1 | Veiculo que sai da Est. Do Cajueiro e vira a direita na Rod. Amaral Peixoto

M2 | Veiculo que segue direto a Rod. Amaral Peixoto
M3 | Veiculo que sai da Rod. Amaral Peixoto e vira a direita na Est. Do Cajueiro
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Tabela 67 — Média de veiculo por hora de cada pico

PREFEIT

125 MARICA

RA DE

;aﬂu.r-z

. o Média de
Pico UCP Quantidade . Média de % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas Veiculos por Hora
por Hora
Pico Manha | 6.394,0 2,5 2.558 51,8% 30 12 76,9%
Pico Tarde | 5.958,3 2,5 2.383 48,2% 9 3,6 23,1%
Total 12.352,3 100,0% 39 100,0%
Figura 66 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
UCP Bicileta
Pico Tarde
23,1%
Pico Tarde
43_2%_\
 Pico Manha
51,8%
Pico Manhi
76,9%

Movimento M1 - Veiculo que sai da Est. Do Cajueiro e vira a direita na Rod. Amaral

Peixoto

Tabela 68 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 114 14 2 1 0 1254
07:15 - 07:29 151 25 4 7 0 182,75
07:30 - 07:44 138 21 2 7 0 163,85
07:45 - 07:59 158 17 1 7 0 180,2
08:00 -08:14 141 18 1 9 0 167,55
08:15 - 08:29 121 11 0 5 0 134,85
08:30 - 08:44 147 14 3 7 0 172,65
08:45 - 08:59 113 16 1 6 0 132,85
09:00 - 09:14 90 11 3 8 0 116,6
09:15 - 09:29 126 12 1 8 0 148,45
16:30 -16:44 53 10 1 12 0 82,75
16:45 -16:59 78 15 2 14 0 115,75
17:00 -17:14 131 25 1 6 1 154
17:15-17:29 97 15 1 3 0 110,5
17:30-17:44 102 16 0 6 0 119,6
17:45-17:59 75 9 3 1 1 86,9
18:00 - 18:14 94 11 2 3 0 108,35
18:15-18:29 64 1 4 1 76,7
18:30 - 18:44 76 3 1 0 87,9
18:45 - 18:59 64 1 2 0 72

139




s MARICA 2%

Figura 67 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que segue direto a Rod. Amaral Peixoto

Tabela 69 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 213 34 9 26 2 297,15
07:15 - 07:29 191 31 8 34 1 287,85
07:30 - 07:44 278 34 9 52 0 414,15
07:45 - 07:59 262 25 8 28 0 344,75
08:00 -08:14 194 19 7 35 2 286,4
08:15 - 08:29 282 18 7 27 2 358,05
08:30 - 08:44 165 34 8 22 0 238,9
08:45 - 08:59 186 21 11 27 4 272,1
09:00 - 09:14 205 23 7 22 6 272,8
09:15 - 09:29 1000 0 0 0 5 1000
16:30 -16:44 194 28 8 10 1 241.8
16:45 -16:59 223 34 9 13 0 281,15
17:00 -17:14 268 40 4 10 1 311
17:15-17:29 245 26 8 9 1 290,1
17:30-17:44 218 31 12 13 2 281,85
17:45-17:59 373 28 6 5 1 406,3
18:00 - 18:14 275 25 8 13 0 327,75
18:15 - 18:29 230 21 16 0 281,35
18:30 - 18:44 555 12 11 0 591,95
18:45 - 18:59 426 23 10 0 468,55
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Figura 68 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Rod. Amaral Peixoto e vira a direita na Est. Do

Cajueiro

Tabela 70 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 107 19 0 5 0 123,65
07:15 - 07:29 99 20 1 10 0 128,25
07:30 - 07:44 90 15 2 15 0 129,75
07:45 - 07:59 97 15 1 7 1 118,5
08:00 -08:14 70 13 1 9 3 94,8
08:15 - 08:29 83 13 2 7 3 106,05
08:30 - 08:44 68 11 1 4 0 82,1
08:45 - 08:59 71 11 1 8 0 93,1
09:00 - 09:14 101 1 11 1 128,4
09:15 - 09:29 73 1 7 0 92,05
16:30 -16:44 102 17 2 3 0 118,45
16:45 -16:59 100 19 1 3 0 114,9
17:00 -17:14 131 29 3 6 0 159,9
17:15-17:29 146 18 1 6 0 166,55
17:30-17:44 112 19 3 6 0 137,4
17:45-17:59 156 19 2 2 0 171,15
18:00 - 18:14 138 22 1 5 0 157,95
18:15 - 18:29 147 14 1 1 0 156,15
18:30 - 18:44 136 14 1 0 0 143,15
18:45 - 18:59 126 17 2 0 0 136,45
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Figura 69 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Posto 3 - Pragca do Barroco

Figura 70 — Movimentos contados no posto de pesquisa 3
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Tabela 71 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 3
Ponto 3 Praca do Barroco

M1 | veiculo que sai da RJ102 e vira a direita na Av. Carlos Mariguella

M2 | veiculo que sai da RJ102 e vira a esquerda na Av. Carlos Mariguella

M3 | vejculo que sai da Av. Carlos Mariguella e vira a esquerda na RJ102

M4 | veiculo que segue direto a Av. Carlos Mariguella

M5 | veiculo que sai da Av. Carlos Mariguella e vira a direita na RJ102
M6 | Veiculo que faz o retorno na RJ102
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Tabela 72 — Média de veiculo por hora de cada pico

. - Média de
Pico UCP Quantidade . Média de % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas Veiculos por Hora
por Hora
Pico Manha | 3.802,6 2,5 1.521 44,1% 73 29,2 66,4%
Pico Tarde 4.815,8 2,5 1.926 55,9% 37 14,8 33,6%
Total 8.618,4 100,0% 110 100,0%
Figura 71 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
ucp Bicileta
Pico Tarde
33,6%
Pico Tarde rPic{: Manhd
55}9%_\ 44,1%
Pico Manha
66,4%

Movimento M1 - Veiculo que sai da RJ102 e vira a direita na Av. Carlos Mariguella

Tabela 73 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 44 6 1 1 0 50,35
07:15-07:29 82 12 0 1 1 88,2
07:30 - 07:44 58 12 3 0 1 68,95
07:45 - 07:59 67 12 0 2 2 75,2
08:00 -08:14 79 13 2 2 0 92,05
08:15 - 08:29 61 8 2 3 0 74,3
08:30 - 08:44 61 7 1 6 1 77,7
08:45 - 08:59 54 5 1 6 2 70
09:00 - 09:14 59 5 2 1 3 67,25
09:15 - 09:29 42 8 1 2 2 51,05
16:30 -16:44 16 4 1 1 1 21,65
16:45 -16:59 69 10 0 7 1 86,5
17:00 -17:14 75 11 1 4 1 89,1
17:15-17:29 72 8 1 5 1 87,05
17:30 - 17:44 72 8 1 1 1 79,05
17:45-17:59 75 9 1 1 3 82,4
18:00 - 18:14 64 5 1 3 0 74
18:15-18:29 41 5 0 2 1 46,75
18:30 - 18:44 62 7 1 1 0 68,7
18:45 - 18:59 48 3 0 1 1 51,05
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Figura 72 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que sai da RJ102 e vira a esquerda na Av. Carlos

Mariguella

Tabela 74 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 23 2 1 0 2 25,95
07:15 - 07:29 14 3 2 0 3 19,55
07:30 - 07:44 12 5 3 0 2 20,5
07:45 - 07:59 16 3 6 0 3 30,55
08:00 -08:14 11 2 1 0 0 13,95
08:15 - 08:29 6 6 6 0 0 21,6
08:30 - 08:44 6 2 5 0 0 17,95
08:45 - 08:59 5 2 3 0 0 12,45
09:00 - 09:14 4 0 2 0 0 8,5
09:15 - 09:29 5 3 1 0 0 8,3
16:30 -16:44 4 0 0 0 0 4
16:45 -16:59 3 1 9 0 0 23,6
17:00 -17:14 8 2 3 0 1 15,45
17:15-17:29 19 7 5 0 0 32,7
17:30-17:44 16 3 3 0 0 23,8
17:45 - 17:59 4 5 0 1 21,65
18:00 - 18:14 2 2 1 1 10,2
18:15 - 18:29 10 10 6 1 0 29
18:30 - 18:44 7 3 3 1 0 16,8
18:45 - 18:59 8 3 1 0 17,8
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Figura 73 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Av. Carlos Mariguella e vira a esquerda na
RJ102

Tabela 75 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 19 8 1 0 1 24,05
07:15 - 07:29 34 11 1 0 0 40,1
07:30 - 07:44 36 1 0 0 39,3
07:45 - 07:59 38 0 3 2 47,15
08:00 -08:14 54 12 0 1 2 60,2
08:15 - 08:29 36 0 3 1 43,75
08:30 - 08:44 27 1 2 1 34,3
08:45 - 08:59 47 2 2 1 57,25
09:00 - 09:14 53 0 3 0 62,15
09:15 - 09:29 79 10 0 5 3 92,5
16:30 -16:44 33 0 1 0 37,45
16:45 -16:59 29 0 1 1 32,75
17:00 -17:14 104 13 0 1 2 110,55
17:15-17:29 77 15 1 2 2 88,5
17:30 - 17:44 81 7 1 0 0 85,7
17:45 - 17:59 77 11 0 0 1 80,85
18:00 - 18:14 126 17 0 0 0 131,95
18:15 - 18:29 84 0 2 1 90,1
18:30 - 18:44 82 4 0 0 0 83,4
18:45 - 18:59 63 1 0 0 67
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Figura 74 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Av. Carlos Mariguella

Tabela 76 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 93 18 3 1 3 108,05
07:15 - 07:29 56 16 2 0 1 66,1
07:30 - 07:44 48 14 2 1 2 59,4
07:45 - 07:59 63 16 5 1 8 81,85
08:00 -08:14 69 12 1 1 2 77,45
08:15 - 08:29 49 17 1 3 0 63,2
08:30 - 08:44 22 5 2 2 0 32,25
08:45 - 08:59 21 9 0 2 0 28,15
09:00 - 09:14 38 7 1 1 0 44,7
09:15 - 09:29 15 4 0 1 0 18,4
16:30 -16:44 22 7 0 0 0 24,45
16:45 -16:59 70 5 1 0 1 74
17:00 -17:14 73 16 0 1 2 80,6
17:15-17:29 53 13 1 0 0 59,8
17:30-17:44 48 7 2 3 0 60,95
17:45-17:59 21 6 2 3 0 33,6
18:00 - 18:14 40 4 1 2 0 47,65
18:15 - 18:29 37 5 0 3 0 44,75
18:30 - 18:44 23 6 0 0 1 25,1
18:45 - 18:59 12 3 1 0 0 15,3
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Figura 75 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 — Veiculo que sai da Av. Carlos Mariguella e vira a direita na RJ102

Tabela 77 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 38 6 2 0 1 44,6
07:15 - 07:29 115 5 3 2 0 127,5
07:30 - 07:44 66 15 7 3 2 93
07:45 - 07:59 93 23 4 3 5 116,05
08:00 -08:14 109 19 5 0 2 126,9
08:15 - 08:29 111 9 6 4 2 135,65
08:30 - 08:44 101 18 4 6 2 128,3
08:45 - 08:59 74 16 5 7 1 104,85
09:00 - 09:14 120 10 7 4 5 147,25
09:15 - 09:29 139 11 5 6 1 166,1
16:30 -16:44 19 3 0 2 1 24,05
16:45 -16:59 131 30 4 1 1 152,5
17:00 -17:14 184 23 2 2 5 200,55
17:15-17:29 147 25 9 3 2 182
17:30-17:44 174 21 3 2 0 192,1
17:45-17:59 163 22 5 1 1 183,95
18:00 - 18:14 227 26 5 1 1 249,35
18:15 - 18:29 175 18 5 2 0 196,55
18:30 - 18:44 188 19 5 2 0 209,9
18:45 - 18:59 143 19 2 0 0 154,15
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Figura 76 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que faz o retorno na RJ102

Tabela 78 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 31 4 0 0 0 32,4
07:15 - 07:29 88 9 0 1 0 93,15
07:30 - 07:44 51 3 3 2 0 62,8
07:45 - 07:59 48 12 0 2 1 56,2
08:00 -08:14 55 11 2 0 0 63,35
08:15 - 08:29 57 3 1 3 0 66,3
08:30 - 08:44 44 8 2 5 0 61,3
08:45 - 08:59 47 3 1 7 0 64,3
09:00 - 09:14 52 3 2 1 0 59,55
09:15 - 09:29 65 9 1 4 2 78,4
16:30 -16:44 22 5 1 2 0 30
16:45 -16:59 84 23 1 5 0 104,3
17:00 -17:14 103 26 1 3 1 120,35
17:15-17:29 84 21 1 2 0 97,6
17:30-17:44 94 15 2 1 0 105,75
17:45-17:59 88 15 1 1 0 97,5
18:00 - 18:14 81 6 3 0 0 89,85
18:15 - 18:29 99 14 1 5 1 116,15
18:30 - 18:44 70 8 1 1 0 77,05
18:45 - 18:59 70 0 2 0 76,45

148




iMaRica 2%

Figura 77 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Posto 4: Rua Van Lebergue com Rua Prof. Cardoso de Menezes

Figura 78 — Movimentos contados no posto de pesquisa 4
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Tabela 79 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 4

Ponto 4 Rua Van Lebergue com Rua Prof. Cardoso de Menezes

M1

Veiculo que segue direto a Rua Prof. Cardoso de Menezes

M2

Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a direita na Rua Van Lebergue

M3

Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a esquerda na Rua Van Lebergue

M4

Veiculo que segue direto a Rua Prof. Cardoso de Menezes

M5

Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a direita na Rua Van Lebergue

M6

Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a esquerda na Rua Van Lebergue

M7

Veiculo que segue direto a Rua Van Lebergue

M8

Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a direita na Rua Prof. Cardoso de Menezes

M9

Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a esquerda na Rua Prof. Cardoso de Menezes

M10

Veiculo que segue direto a Rua Van Lebergue
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Ponto 4 Rua Van Lebergue com Rua Prof. Cardoso de Menezes

M11 | veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a esquerda na Rua Prof. Cardoso de Menezes

M12 | veiculo gue sai da Rua Van Lebergue e vira a direita na Rua Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 80 — Média de veiculo por hora de cada pico

. o . Média de
Pico UCP Quantidade | Media de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 1.191,9 2,5 477 43,2% 72 28,8 52,6%
Pico Tarde | 1.567,6 25 627 56,8% 65 26 47,4%
Total 2.759,5 100,0% 137 100,0%

Figura 79 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico

ucp Bicileta

Pico Tarde rFico Manhs i i 5
43,2% Pico Tarde_ Pico Manha

56,8% 47,4% 52,6%

N

Movimento M1 — Veiculo que segue direto a Rua Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 81 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 12 2 0 0 0 12,7
07:15 - 07:29 23 2 1 1 0 27,95
07:30 - 07:44 48 3 0 1 0 51,05
07:45 - 07:59 24 2 1 2 0 30,95
08:00 -08:14 21 3 2 1 0 28,55
08:15 - 08:29 30 3 1 0 0 33,3
08:30 - 08:44 23 4 1 1 2 28,65
08:45 - 08:59 28 2 0 1 1 30,7
09:00 - 09:14 17 4 0 0 0 18,4
09:15 - 09:29 23 4 2 0 0 28,9
16:30 -16:44 27 6 0 1 0 31,1
16:45 -16:59 33 5 2 0 0 39,25
17:00 -17:14 38 7 0 0 0 40,45
17:15-17:29 30 5 1 0 0 34
17:30-17:44 44 5 0 1 0 47,75
17:45 - 17:59 35 4 1 2 2 42,65
18:00 - 18:14 22 3 1 0 1 25,3
18:15 - 18:29 25 5 1 0 2 29
18:30 - 18:44 29 3 1 1 0 34,3
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18:45 - 18:59 19 2 1 0 0 21,95

Figura 80 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a

direita na Rua Van Lebergue

Tabela 82 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 3 2 0 0 0 3,7
07:15-07:29 1 2 0 0 0 1,7
07:30 - 07:44 7 3 0 0 0 8,05
07:45 - 07:59 4 0 0 0 1 4
08:00 -08:14 3 1 0 0 1 3,35
08:15 - 08:29 2 0 0 0 0 2
08:30 - 08:44 1 0 0 0 0 1
08:45 - 08:59 3 1 0 0 0 3,35
09:00 - 09:14 1 0 0 0 1 1
09:15 - 09:29 0 0 0 0 0 0
16:30 -16:44 2 0 0 0 0 2
16:45 -16:59 6 1 0 0 0 6,35
17:00 -17:14 12 2 1 0 0 14,95
17:15-17:29 6 0 0 0 0 6
17:30-17:44 5 4 0 0 0 6,4
17:45 - 17:59 9 3 0 0 0 10,05
18:00 - 18:14 4 0 0 1 0 6
18:15 - 18:29 6 0 0 0 1 6
18:30 - 18:44 8 1 0 0 0 8,35
18:45 - 18:59 4 0 0 0 0 4
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Figura 81 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a

esquerda na Rua Van Lebergue

Tabela 83 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 0 2 2 0 9,5
07:15 - 07:29 4 1 0 0 0 4,35
07:30- 07:44 4 0 0 0 0 4
07:45 - 07:59 1 0 0 0 2 1
08:00 -08:14 1 0 0 0 0 1
08:15 - 08:29 2 1 0 0 3 2,35
08:30 - 08:44 1 0 0 0 1 1
08:45 - 08:59 0 1 0 0 1 0,35
09:00 - 09:14 2 0 0 0 0 2
09:15 - 09:29 2 0 0 0 0 2
16:30 -16:44 2 0 0 0 0 2
16:45 -16:59 1 0 0 0 0 1
17:00 -17:14 1 0 0 0 0 1
17:15-17:29 0 1 0 0 0 0,35
17:30 - 17:44 1 1 0 0 0 1,35
17:45-17:59 0 0 0 0 0 0
18:00 - 18:14 0 0 0 0 1 0
18:15 - 18:29 3 0 0 0 0 3
18:30 - 18:44 2 0 0 0 0 2
18:45 - 18:59 0 0 0 0 0 0
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Figura 82 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Rua Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 84 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 0 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29 5 0 0 0 0 5
07:30 - 07:44 17 0 0 0 0 17
07:45 - 07:59 12 0 0 0 0 12
08:00 -08:14 8 0 0 0 0 8
08:15 - 08:29 2 0 0 0 0 2
08:30 - 08:44 2 3 0 0 0 3,05
08:45 - 08:59 9 2 0 0 0 9,7
09:00 - 09:14 6 1 0 0 0 6,35
09:15 - 09:29 4 2 0 0 0 4,7
16:30 -16:44 10 4 0 0 0 11,4
16:45 -16:59 22 5 0 1 0 25,75
17:00 -17:14 1 0 0 0 8,35
17:15-17:29 5 2 0 0 0 5,7
17:30-17:44 17 0 1 0 0 19,25
17:45 - 17:59 16 1 0 0 0 16,35
18:00 - 18:14 4 2 0 0 2 4,7
18:15-18:29 12 2 0 0 0 12,7
18:30 - 18:44 7 1 0 0 0 7,35
18:45 - 18:59 7 1 0 0 0 7,35
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Figura 83 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 - Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a
direita na Rua Van Lebergue

Tabela 85 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 0 2 0 0 5,5
07:15 - 07:29 12 4 1 0 0 15,65
07:30 - 07:44 6 1 8 0 0 24,35
07:45 - 07:59 22 4 0 0 0 234
08:00 -08:14 11 2 6 1 1 27,2
08:15 - 08:29 14 3 5 1 0 28,3
08:30 - 08:44 15 1 4 4 0 32,35
08:45 - 08:59 3 3 5 0 0 15,3
09:00 - 09:14 13 0 0 0 0 13
09:15 - 09:29 17 2 6 3 0 37,2
16:30 -16:44 12 0 1 1 0 16,25
16:45 -16:59 16 8 1 0 3 21,05
17:00 -17:14 13 0 8 0 0 31
17:15-17:29 20 4 2 0 1 25,9
17:30-17:44 15 0 1 2 0 21,25
17:45 - 17:59 29 2 6 0 0 43,2
18:00 - 18:14 13 2 3 1 0 22,45
18:15-18:29 8 2 5 0 0 19,95
18:30 - 18:44 16 5 8 0 1 35,75
18:45 - 18:59 11 4 0 0 0 12,4
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Figura 84 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que sai da Rua Prof. Cardoso de Menezes e vira a

esquerda na Rua Van Lebergue

Tabela 86 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 3 0 0 0
07:15- 07:29 4 0 0 0 0
07:30 - 07:44 5 0 0 0 0
07:45 - 07:59 3 4 0 1 0 6,4
08:00 -08:14 3 1 0 0 0 3,35
08:15 - 08:29 1 0 0 0 0 1
08:30 - 08:44 1 0 0 0 0 1
08:45 - 08:59 1 0 0 0 0 1
09:00 - 09:14 2 1 0 0 0 2,35
09:15 - 09:29 2 0 0 0 0 2
16:30 -16:44 2 1 0 0 0 2,35
16:45 -16:59 4 0 0 0 0 4
17:00 -17:14 3 0 0 0 0 3
17:15-17:29 3 0 0 0 0 3
17:30-17:44 4 1 0 0 0 4,35
17:45-17:59 4 0 0 0 0 4
18:00 - 18:14 11 2 0 0 0 11,7
18:15 - 18:29 8 1 0 0 0 8,35
18:30 - 18:44 5 1 0 1 0 7,35
18:45 - 18:59 2 0 0 1 8,7
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Figura 85 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 — Veiculo que segue direto a Rua Van Lebergue

Tabela 87 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 18 1 0 0 0 18,35
07:15 - 07:29 19 3 0 0 2 20,05
07:30 - 07:44 22 3 0 0 1 23,05
07:45 - 07:59 28 3 0 0 2 29,05
08:00 -08:14 24 0 0 0 0 24
08:15 - 08:29 18 5 0 0 1 19,75
08:30 - 08:44 12 2 0 0 1 12,7
08:45 - 08:59 13 1 0 2 4 17,35
09:00 - 09:14 10 0 0 1 0 12
09:15 - 09:29 15 4 0 0 4 16,4
16:30 -16:44 16 5 0 0 0 17,75
16:45 -16:59 27 3 0 1 1 30,05
17:00 -17:14 28 6 0 1 3 32,1
17:15-17:29 22 3 0 0 1 23,05
17:30-17:44 26 2 0 0 1 26,7
17:45 - 17:59 22 1 1 0 1 24,6
18:00 - 18:14 20 5 0 0 0 21,75
18:15-18:29 1 0 0 0 9,35
18:30 - 18:44 1 0 0 1 9,35
18:45 - 18:59 13 2 0 0 0 13,7
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Figura 86 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 — Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a direita na Rua
Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 88 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 0 0 0 0 2
07:15 - 07:29 9 2 1 0 0 11,95
07:30 - 07:44 4 1 0 0 0 4,35
07:45 - 07:59 2 0 0 0 0 2
08:00 -08:14 3 0 2 0 0 7,5
08:15 - 08:29 2 2 0 1 1 4,7
08:30 - 08:44 4 2 0 0 1 4,7
08:45 - 08:59 4 0 0 0 0 4
09:00 - 09:14 3 1 1 0 0 5,6
09:15 - 09:29 5 0 0 0 0 5
16:30 -16:44 3 2 0 0 0 3,7
16:45 -16:59 11 2 1 0 0 13,95
17:00 -17:14 15 1 0 0 0 15,35
17:15-17:29 6 2 2 0 0 11,2
17:30-17:44 10 1 0 0 0 10,35
17:45-17:59 8 2 2 0 3 13,2
18:00 - 18:14 10 7 0 0 3 12,45
18:15-18:29 5 0 1 0 0 7,25
18:30 - 18:44 0 0 0 0 7
18:45 - 18:59 5 1 1 0 0 7,6
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Figura 87 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 — Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a esquerda na Rua

Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 89 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta

Cc
O
o

07:00 - 07:14 2 0 0 0 0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

wl|lo|lr|OlRIPIW|IM|ININ
(3]

16:30 -16:44

w |
w
;]

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

NIWIN|IW]|F

18:00 - 18:14

=
[
a

18:15-18:29

18:30 - 18:44

AIN|IP|IRPINDNWINWIFRPRIWIRP|[O|RP|O|R|RP|[W|AMADN
o|lo|o|rpr|O|lO|O|O|O|FRP|[P|OjJO|O|O|O|O|O|O
oO|lo|jo|lo|jo|lo|jo|lo|jo|o|o|lo|j]o|o|jo|o|o|o|o
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18:45 - 18:59

AIN|PF
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Figura 88 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
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Movimento M10 — Veiculo que segue direto a Rua Van Lebergue

Tabela 90 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 11 1 0 0 2 11,35
07:15 - 07:29 15 1 0 0 0 15,35
07:30 - 07:44 11 7 0 0 1 13,45
07:45 - 07:59 8 1 0 0 1 8,35
08:00 -08:14 21 3 0 0 3 22,05
08:15 - 08:29 24 3 0 0 3 25,05
08:30 - 08:44 12 3 0 2 4 17,05
08:45 - 08:59 12 5 0 1 1 15,75
09:00 - 09:14 12 2 0 0 2 12,7
09:15 - 09:29 9 2 0 1 4 11,7
16:30 -16:44 16 6 0 0 4 18,1
16:45 -16:59 26 5 0 1 2 29,75
17:00 -17:14 23 13 0 1 7 29,55
17:15-17:29 23 6 0 2 1 29,1
17:30-17:44 24 0 1 1 26,7
17:45-17:59 24 0 0 2 26,8
18:00 - 18:14 23 10 0 0 0 26,5
18:15 - 18:29 21 5 0 0 1 22,75
18:30 - 18:44 17 0 0 2 19,45
18:45 - 18:59 13 0 0 0 15,8
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Figura 89 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10
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Movimento M11 - Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a esquerda na Rua

Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 91 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 0 0 0 0 1
07:15 - 07:29 1 0 0 0 1 1
07:30 - 07:44 0 0 1 0 0 2,25
07:45 - 07:59 21 2 6 0 3 35,2
08:00 -08:14 3 0 2 1 1 9,5
08:15 - 08:29 1 0 0 0 0 1
08:30 - 08:44 1 0 1 0 0 3,25
08:45 - 08:59 1 0 1 0 0 3,25
09:00 - 09:14 2 0 2 1 0 8,5
09:15 - 09:29 1 0 2 0 0 5,5
16:30 -16:44 3 1 1 1 0 7,6
16:45 -16:59 4 0 2 0 1 8,5
17:00 -17:14 3 1 2 0 0 7,85
17:15-17:29 6 1 3 0 0 13,1
17:30-17:44 8 0 0 0 0 8
17:45 - 17:59 5 0 3 0 2 11,75
18:00 - 18:14 2 0 2 0 0 6,5
18:15-18:29 1 0 0 0 1 1
18:30 - 18:44 3 0 1 0 0 5,25
18:45 - 18:59 0 0 0 0 0 0
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Figura 90 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11
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Movimento M12 - Veiculo que sai da Rua Van Lebergue e vira a direita na Rua
Prof. Cardoso de Menezes

Tabela 92 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 0 0 0 0 2
07:15 - 07:29 0 0 0 0 1 0
07:30 - 07:44 2 1 0 0 2 2,35
07:45 - 07:59 3 1 0 0 2 3,35
08:00 -08:14 5 3 0 0 2 6,05
08:15 - 08:29 9 0 0 0 1 9
08:30 - 08:44 2 0 0 0 3 2
08:45 - 08:59 4 2 0 0 2 4,7
09:00 - 09:14 6 0 0 1 1 8
09:15 - 09:29 5 1 0 0 1 5,35
16:30 -16:44 10 3 0 0 1 11,05
16:45 -16:59 6 3 0 0 4 7,05
17:00 -17:14 9 1 0 0 0 9,35
17:15-17:29 9 1 0 1 4 11,35
17:30-17:44 4 2 0 0 0 4,7
17:45-17:59 5 1 0 0 0 5,35
18:00 - 18:14 6 3 0 0 2 7,05
18:15 - 18:29 3 1 0 0 0 3,35
18:30 - 18:44 3 1 0 0 0 3,35
18:45 - 18:59 6 1 0 0 0 6,35
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Figura 91 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12
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Posto 5: Rua Eng. Domingos Barbosa/ Rua Raymundo Monteiro com Av. do
Canal

Figura 92 — Movimentos contados no posto de pesquisa 5
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Tabela 93 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa b

Ponto 5 Rua Eng. Domingos Barbosa / Rua Raymundo Monteiro com Av. do Canal
M1

M2
M3
M4
M5
M6
M7
M8
M9

Veiculo que segue direto a Rua Raymundo Monteiro

Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e vira a direita na Av. do Canal

Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e esquerda a direita na Av. do Canal

Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e vira a direita na Av. do Canal

Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e esquerda a direita na Av. do Canal
Veiculo que segue direto a Av. do Canal

Veiculo que sai da Av. do Canal e vira a direita na Rua Raymundo Monteiro
Veiculo que segue direto a Av. do Canal

Veiculo que sai da Av. do Canal e vira a esquerda na Rua Raymundo Monteiro
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Tabela 94 — Média de veiculo por hora de cada pico

PREFEIT

RA DE

950
o

H,

IZEMARICA 5%

Quantidade Média de Média de
Pico UCP Veiculos por % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas
Hora por Hora
Pico Manhd | 1.192,2 2,5 477 46,1% 10 4 83,3%
Pico Tarde | 1.393,4 2,5 557 53,9% 2 0,8 16,7%
Total 2.585,6 100,0% 12 100,0%
Figura 93 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
UCP sotarde  BiCIlEta
16,7%
Pico Tarde . .
53,0% ~Pica Manhd
‘\ 46,1%
Pico Manha
83,3%

Movimento M1 - Veiculo que segue direto a Rua Raymundo Monteiro

Tabela 95 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora

Carro

Moto

Onibus

Caminhao

Bicicleta

ucpP

07:00 - 07:14

1

0

0

0

0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15 - 18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59
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Figura 94 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e vira a direita na
Av. do Canal

Tabela 96 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 5 1 0 0 0 5,35
07:15- 07:29 0 1 0 0 0 0,35
07:30 - 07:44 4 0 0 0 0 4
07:45 - 07:59 3 0 0 0 1 3
08:00 -08:14 0 0 0 0 0 0
08:15 - 08:29 0 1 0 0 0 0,35
08:30 - 08:44 5 0 0 0 0 5
08:45 - 08:59 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:14 2 0 0 0 0 2
09:15 - 09:29 0 0 0 0 0 0
16:30 -16:44 8 0 0 0 0 8
16:45 -16:59 1 0 0 0 0 1
17:00 -17:14 2 0 0 0 0 2
17:15-17:29 3 3 0 0 0 4,05
17:30-17:44 0 0 0 0 0 0
17:45-17:59 2 0 0 0 0 2
18:00 - 18:14 1 0 0 0 0 1
18:15-18:29 2 0 0 0 0 2
18:30 - 18:44 0 1 0 0 0 0,35
18:45 - 18:59 0 0 0 0 0 0
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Figura 95 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e esquerda a direita

na Av. do Canal

Tabela 97 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora

Carro

Moto | Onibus

Caminhao

Bicicleta

UCP

07:00 - 07:14

o

o
o

o

o

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45 - 17:59

18:00 - 18:14

18:15-18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59
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Figura 96 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e viraa direita na Av.

do Canal

Tabela 98 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15-07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30-17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 97 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 — Veiculo que sai da Rua Raymundo Monteiro e esquerda a direita

na Av. do Canal

Tabela 99 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 9 1 0 0 0 9,35
07:15 - 07:29 16 4 0 0 0 17,4
07:30 - 07:44 19 9 0 1 0 24,15
07:45 - 07:59 23 1 0 0 0 23,35
08:00 -08:14 21 2 0 0 0 21,7
08:15 - 08:29 31 3 0 1 0 34,05
08:30 - 08:44 25 3 0 1 0 28,05
08:45 - 08:59 22 5 0 1 0 25,75
09:00 - 09:14 38 8 0 1 0 42,8
09:15 - 09:29 15 1 0 0 0 15,35
16:30 -16:44 47 13 0 0 0 51,55
16:45 -16:59 54 10 0 1 0 59,5
17:00 -17:14 57 10 0 1 0 62,5
17:15-17:29 43 12 0 1 0 49,2
17:30-17:44 64 15 0 1 0 71,25
17:45-17:59 73 10 0 1 0 78,5
18:00 - 18:14 58 19 0 0 0 64,65
18:15 - 18:29 72 11 0 0 0 75,85
18:30 - 18:44 80 0 0 0 82,45
18:45 - 18:59 53 8 0 0 0 55,8
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Figura 98 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que segue direto a Av. do Canal

Tabela 100 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 0 4 0 0 11
07:15 - 07:29 0 1 5 0 0 11,6
07:30 - 07:44 1 0 5 0 0 12,25
07:45 - 07:59 2 0 4 0 0 11
08:00 -08:14 1 0 4 0 0 10
08:15 - 08:29 1 0 6 0 1 14,5
08:30 - 08:44 0 0 6 0 0 13,5
08:45 - 08:59 0 0 5 0 0 11,25
09:00 - 09:14 0 0 3 0 0 6,75
09:15 - 09:29 0 0 2 0 0 4,5
16:30 -16:44 1 0 3 0 0 7,75
16:45 -16:59 0 1 2 0 0 4,85
17:00 -17:14 0 0 6 0 0 13,5
17:15-17:29 0 0 1 0 0 2,25
17:30-17:44 2 0 6 0 0 15,5
17:45-17:59 1 0 4 0 0 10
18:00 - 18:14 3 0 5 0 0 14,25
18:15 - 18:29 1 1 3 0 0 8,1
18:30 - 18:44 0 0 3 0 0 6,75
18:45 - 18:59 0 1 2 0 0 4,85
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Figura 99 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 — Veiculo que sai da Av. do Canal e vira a direita na Rua Raymundo
Monteiro

Tabela 101 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 57 4 0 0 0 58,4
07:15 - 07:29 59 15 0 1 1 66,25
07:30 - 07:44 61 15 0 1 0 68,25
07:45-07:59 | 109 18 0 0 1 115,3
08:00 -08:14 70 13 0 1 1 76,55
08:15 - 08:29 73 12 0 0 0 77,2
08:30 - 08:44 70 11 0 2 0 77,85
08:45 - 08:59 53 5 0 0 0 54,75
09:00 - 09:14 70 9 0 2 1 77,15
09:15 - 09:29 50 6 0 0 0 52,1
16:30 -16:44 35 5 0 2 0 40,75
16:45 -16:59 37 3 0 0 0 38,05
17:00 -17:14 39 6 0 0 0 41,1
17:15-17:29 66 10 0 0 0 69,5
17:30-17:44 80 11 0 0 0 83,85
17:45 - 17:59 36 5 0 0 0 37,75
18:00 - 18:14 57 6 0 0 0 59,1
18:15-18:29 44 6 0 0 0 46,1
18:30 - 18:44 60 9 0 0 0 63,15
18:45 - 18:59 42 8 0 0 0 44,8

169



140

L

PREFEITURA DE

MARICA

;aﬂu.f-}.

Figura 100 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 — Veiculo que segue direto a Av. do Canal

Tabela 102 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 4 2 0 0 0 4,7
07:15 - 07:29 2 1 3 0 0 9,1
07:30 - 07:44 1 1 3 0 0 8,1
07:45 - 07:59 2 1 2 0 0 6,85
08:00 -08:14 3 1 5 0 0 14,6
08:15 - 08:29 5 1 0 0 0 5,35
08:30 - 08:44 1 0 3 0 1 7,75
08:45 - 08:59 1 1 2 0 0 5,85
09:00 - 09:14 1 0 0 0 0 1
09:15 - 09:29 0 0 0 0 0 0
16:30 -16:44 1 1 3 0 0 8,1
16:45 -16:59 2 0 3 0 0 8,75
17:00 -17:14 5 1 2 0 0 9,85
17:15-17:29 0 0 5 0 0 11,25
17:30-17:44 5 0 3 0 0 11,75
17:45 - 17:59 1 0 4 0 0 10
18:00 - 18:14 0 0 3 1 0 8,75
18:15 - 18:29 1 0 0 0 0 1
18:30 - 18:44 2 0 1 0 0 4,25
18:45 - 18:59 0 1 0 0 0 0,35
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Figura 101 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 — Veiculo que sai da Av. do Canal e vira a esquerda na Rua
Raymundo Monteiro

Tabela 103 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 3
07:15-07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 102 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
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Posto 6 - Av. Ver. Francisco com Rodovia Amaral Peixoto
Figura 103 — Movimentos contados no posto de pesquisa
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O"": 3 Custom

Tabela 104 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 1
Posto 6 Av. Ver. Francisco com Rodovia Amaral Peixoto

M1 | Veiculo que sai da Av. Ver. Francisco e vira a direita na Rodovia Amaral Peixoto
M2 | Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto
M3 | Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av. Ver. Francisco
Tabela 105 — Média de veiculo por hora de cada pico
Quantidade Média de Média de
Pico UcpP Veiculos por % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas H
ora por Hora
Pico Manha | 9.446,3 2,5 3.779 50,6% 93 37,2 59,6%
Pico Tarde 9.210,8 2,5 3.684 49,4% 63 25,2 40,4%
Total 18.657,1 100,0% 156 100,0%
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Figura 104 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
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Movimento M1 — Veiculo que sai da Av. Ver. Francisco e vira a direita na Rodovia

Amaral Peixoto

Tabela 106 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 220 29 15 4 0 271,9
07:15 - 07:29 254 32 22 2 0 318,7
07:30 - 07:44 248 31 14 29 7 348,35
07:45 - 07:59 317 40 6 18 3 380,5
08:00 -08:14 244 89 13 37 2 378,4
08:15 - 08:29 322 44 14 27 4 422,9
08:30 - 08:44 416 52 29 58 1 615,45
08:45 - 08:59 414 71 42 86 4 705,35
09:00 - 09:14 161 29 15 23 3 250,9
09:15 - 09:29 215 51 55 68 12 492,6
16:30 -16:44 237 28 3 6 1 265,55
16:45 -16:59 264 40 4 11 2 309
17:00 -17:14 295 47 6 4 1 332,95
17:15-17:29 270 36 0 7 0 296,6
17:30-17:44 364 39 2 7 1 396,15
17:45-17:59 308 30 7 4 0 342,25
18:00 - 18:14 276 30 7 5 0 312,25
18:15-18:29 274 30 4 2 0 297,5
18:30 - 18:44 192 19 5 3 0 215,9
18:45 - 18:59 207 23 9 2 3 2393
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Figura 105 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 107 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 210 20 5 1 0 230,25
07:15 - 07:29 228 24 4 2 0 249,4
07:30 - 07:44 214 22 6 7 1 249,2
07:45 - 07:59 224 36 8 4 2 262,6
08:00 -08:14 221 31 3 2 3 242.,6
08:15 - 08:29 235 40 13 23 3 324,25
08:30 - 08:44 275 29 36 18 1 402,15
08:45 - 08:59 246 69 14 12 5 325,65
09:00 - 09:14 118 20 2 8 2 145,5
09:15 - 09:29 253 51 14 23 15 348,35
16:30 -16:44 248 27 24 0 316,7
16:45 -16:59 256 39 26 0 3419
17:00 -17:14 300 80 46 5 431,25
17:15-17:29 608 82 12 29 0 721,7
17:30-17:44 398 61 9 19 6 477,6
17:45 - 17:59 603 101 17 35 0 746,6
18:00 - 18:14 312 46 26 1 393,6
18:15-18:29 280 34 8 1 328,15
18:30 - 18:44 251 27 10 12 2 306,95
18:45 - 18:59 218 53 10 14 3 287,05
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Figura 106 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 — Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av.
Ver. Francisco

Tabela 108 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 202 19 4 1 0 219,65
07:15 - 07:29 198 23 4 1 0 217,05
07:30 - 07:44 196 22 3 9 1 228,45
07:45 - 07:59 305 40 5 9 4 348,25
08:00 -08:14 215 24 4 8 6 248,4
08:15 - 08:29 224 29 5 10 4 265,4
08:30 - 08:44 210 22 3 12 2 248,45
08:45 - 08:59 212 30 3 12 4 253,25
09:00 - 09:14 229 26 3 15 3 274,85
09:15 - 09:29 148 25 3 7 1 177,5
16:30 -16:44 156 17 5 5 1 183,2
16:45 -16:59 183 35 4 6 2 216,25
17:00 -17:14 172 34 1 3 6 192,15
17:15-17:29 187 29 4 4 4 214,15
17:30-17:44 142 38 2 1 6 161,8
17:45-17:59 146 34 1 4 2 168,15
18:00 - 18:14 154 31 2 2 8 173,35
18:15-18:29 162 23 7 2 3 189,8
18:30 - 18:44 148 22 3 1 3 164,45
18:45 - 18:59 172 28 3 0 2 188,55
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Posto 7: Rua Abreu Sodré com Rua Ribeiro de Almeida

Figura 108 — !\/{I_qvimgnltos contados no posto de pesquisa 7
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Tabela 109 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 7

Posto 7 Rua Abreu Sodré com Rua Ribeiro de Almeida

M1

Veiculo que sai da Rua Ribeiro de Almeida e vira a direita na Rua Abreu Sodré

M2

Veiculo que sai da Rua Ribeiro de Almeida e vira a esquerda na Rua Abreu Sodré

M3

Veiculo que faz o retorno na Rua Ribeiro de Almeida

M4

Veiculo que segue direto a Rua Abreu Sodré

M5

Veiculo que sai da Rua Abreu Sodré e vira a esquerda na Rua Ribeiro de Almeida

Tabela 110 — Média de veiculo por hora de cada pico

Pico

. . . Média de
Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %

uee de Horas por Hora
por Hora

Pico Manha | 2.166,0 2,5 866 29,6% 97 38,8 30,1%

176




e ‘ i
o PREFEITURA DE
* o o
‘@i G\MJH ﬂ%ﬂ

. s . Média de
Pico UCP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Tarde | 5.143,9 25 2.058 70,4% 225 90 69,9%
Total 7.309,9 100,0% 322 100,0%

Figura 109 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
UCP Bicileta

Pico Manha

Pico Manh3 / 30,1%
[ 206%

Pico Tarde
70,4%
Pico Ta rc:le_)'I
69,9%

Movimento M1 - Veiculo que sai da Rua Ribeiro de Almeida e vira a direita na Rua
Abreu Sodré

Tabela 111 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 48 4 0 0 0 49,4
07:15 - 07:29 52 7 1 1 9 58,7
07:30 - 07:44 70 6 0 0 11 72,1
07:45 - 07:59 85 12 0 1 11 91,2
08:00 -08:14 93 15 0 1 8 100,25
08:15 - 08:29 77 8 0 1 8 81,8
08:30 - 08:44 85 17 0 2 4 94,95
08:45 - 08:59 70 17 0 3 7 81,95
09:00 - 09:14 86 20 1 0 5 95,25
09:15 - 09:29 58 12 0 2 4 66,2
16:30 -16:44 101 30 0 1 18 113,5
16:45 -16:59 85 19 1 0 6 93,9
17:00 -17:14 116 8 0 2 22 122,8
17:15-17:29 126 13 0 1 11 132,55
17:30 - 17:44 113 58 1 1 7 137,55
17:45-17:59 147 29 0 1 12 159,15
18:00 - 18:14 102 25 0 0 7 110,75
18:15-18:29 105 32 0 0 23 116,2
18:30 - 18:44 141 36 0 1 22 155,6
18:45 - 18:59 67 17 0 0 12 72,95
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Tabela 112 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 31 2 0 0 0 31,7
07:15 - 07:29 30 3 0 0 0 31,05
07:30 - 07:44 22 0 0 3 0 28
07:45 - 07:59 32 5 0 0 0 33,75
08:00 -08:14 53 2 0 1 0 55,7
08:15 - 08:29 25 3 0 0 0 26,05
08:30 - 08:44 73 5 1 1 0 79
08:45 - 08:59 0 1 0 0 0 0,35
09:00 - 09:14 37 3 0 0 6 38,05
09:15 - 09:29 44 2 0 1 0 46,7
16:30 -16:44 45 7 0 0 0 47,45
16:45 -16:59 102 9 0 1 0 107,15
17:00 -17:14 202 14 2 0 0 211,4
17:15-17:29 230 22 1 1 2 241,95
17:30-17:44 263 13 0 0 3 267,55
17:45 - 17:59 307 11 1 0 0 313,1
18:00-18:14 | 168 6 1 3 0 178,35
18:15-18:29 220 8 1 1 1 227,05
18:30 - 18:44 151 8 0 0 2 153,8
18:45 - 18:59 107 4 0 0 0 108,4

Figura 110 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Movimento M2 - Veiculo que sai da Rua Ribeiro de Almeida e vira a esquerda na
Rua Abreu Sodré
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Figura 111 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que faz o retorno na Rua Ribeiro de Almeida

Tabela 113 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 4 1 0 0 1 4,35
07:15 - 07:29 1 2 0 0 1 1,7
07:30 - 07:44 11 2 0 0 0 11,7
07:45 - 07:59 5 0 0 0 0 5
08:00 -08:14 11 1 0 0 0 11,35
08:15 - 08:29 3 0 0 0 4,05
08:30 - 08:44 5 5 0 0 0 6,75
08:45 - 08:59 5 0 0 0 7,75
09:00 - 09:14 13 5 0 0 3 14,75
09:15 - 09:29 20 3 0 2 1 25,05
16:30 -16:44 3 0 0 0 8,05
16:45 -16:59 2 0 0 0 7,7
17:00 -17:14 28 5 0 0 0 29,75
17:15-17:29 19 13 0 0 0 23,55
17:30-17:44 20 12 0 0 4 24,2
17:45 - 17:59 25 15 0 0 5 30,25
18:00 - 18:14 10 7 0 0 1 12,45
18:15 - 18:29 3 1 0 0 0 3,35
18:30 - 18:44 6 0 0 0 9,1
18:45 - 18:59 12 5 0 0 1 13,75
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Figura 112 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Rua Abreu Sodré

Tabela 114 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 50 5 1 1 0 56
07:15 - 07:29 48 8 2 1 0 57,3
07:30 - 07:44 51 6 3 1 1 61,85
07:45 - 07:59 66 10 2 1 2 76
08:00 -08:14 71 7 6 0 1 86,95
08:15 - 08:29 38 8 0 0 0 40,8
08:30 - 08:44 33 3 4 3 2 49,05
08:45 - 08:59 38 9 0 0 0 41,15
09:00 - 09:14 37 8 2 0 0 44,3
09:15 - 09:29 35 7 2 0 0 41,95
16:30 -16:44 78 19 2 0 6 89,15
16:45 -16:59 73 17 2 1 1 85,45
17:00 -17:14 129 0 1 1 133,8
17:15-17:29 146 4 0 0 158,15
17:30-17:44 143 11 5 1 10 160,1
17:45-17:59 270 19 1 1 5 280,9
18:00 - 18:14 61 4 1 0 64,65
18:15 - 18:29 163 13 3 3 180,3
18:30 - 18:44 147 3 1 11 157,15
18:45 - 18:59 142 3 1 5 153,9
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Figura 113 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 — Veiculo que sai da Rua Abreu Sodré e vira a esquerda na Rua

Ribeiro de Almeida

Tabela 115 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 29 3 0 0 0 30,05
07:15 - 07:29 31 5 1 0 0 35
07:30 - 07:44 33 7 0 0 3 35,45
07:45 - 07:59 27 4 0 0 3 28,4
08:00 -08:14 42 12 0 0 0 46,2
08:15 - 08:29 26 0 0 2 27,4
08:30 - 08:44 3 0 0 0 3
08:45 - 08:59 33 0 0 1 35,45
09:00 - 09:14 45 0 0 0 47,8
09:15 - 09:29 59 18 0 1 3 67,3
16:30 -16:44 32 9 0 0 2 35,15
16:45 -16:59 53 11 0 1 2 58,85
17:00 -17:14 65 16 1 0 1 72,85
17:15-17:29 48 12 0 0 1 52,2
17:30-17:44 64 12 0 1 5 70,2
17:45 - 17:59 77 19 1 2 1 89,9
18:00 - 18:14 27 7 1 2 2 35,7
18:15 - 18:29 16 3 0 0 1 17,05
18:30 - 18:44 6 6 0 0 1 8,1
18:45 - 18:59 3 0 0 0 7,05
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Figura 114 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Posto 8: Rua Climaco Pereira com Rua Domicio da Gama

Figura 115 — Movimentos contados no posto de pesquisa 8

Tabela 116 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 8
Posto 8 Rua Climaco Pereira com Rua Domicio da Gama

M1 | veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a direita na Rua Domicio da Gama

M2 | Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a esquerda na Rua Domicio da Gama

M3 | Veiculo que segue direto a Rua Domicio da Gama

M4 | veiculo gquw faz o retorno na Rua Domicio da Gama

M5 | Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a direita na Rua Domicio da Gama

M6 | Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a esquerda na Rua Domicio da Gama

Tabela 117 — Média de veiculo por hora de cada pico

. s . Média de
Pico UCP Quantidade | Media de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 3.112,9 2,5 1.245 52,1% 61 24,4 44,9%
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. P . Média de
Pico UCP Quantidade | Media de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Tarde | 2.864,2 2,5 1.146 47,9% 75 30 55,1%
Total 5.977,1 100,0% 136 100,0%

Figura 116 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico

ucp Bicileta

Pico Tarde

47.9% Pico Manh3d

\ / 44,9%

- Pico Manh Pico Tarde _
52,1% 55,1%

Movimento M1 - Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a direita na Rua

Domicio da Gama

Tabela 118 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 31 8 3 1 0 42,55
07:15 - 07:29 38 10 1 0 2 43,75
07:30 - 07:44 33 14 1 4 2 48,15
07:45 - 07:59 45 8 4 4 0 64,8
08:00 -08:14 73 14 3 1 3 86,65
08:15 - 08:29 29 19 3 3 1 48,4
08:30 - 08:44 35 5 2 8 0 57,25
08:45 - 08:59 37 11 2 3 1 51,35
09:00 - 09:14 33 6 4 5 1 54,1
09:15 - 09:29 26 5 5 2 49,7
16:30 -16:44 61 9 2 6 2 80,65
16:45 -16:59 60 25 4 1 3 79,75
17:00 -17:14 79 19 2 0 4 90,15
17:15-17:29 48 17 7 1 4 71,7
17:30 - 17:44 30 11 1 1 0 38,1
17:45 - 17:59 40 11 1 0 2 46,1
18:00 - 18:14 35 5 5 2 4 52
18:15 - 18:29 29 13 3 0 3 40,3
18:30 - 18:44 30 9 2 1 2 39,65
18:45 - 18:59 24 11 4 0 0 36,85
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Figura 117 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 - Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a esquerda na Rua
Domicio da Gama

Tabela 119 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 50 4 0 0 0 51,4
07:15 - 07:29 66 4 0 1 0 69,4
07:30 - 07:44 64 10 1 0 0 69,75
07:45 - 07:59 68 11 0 1 0 73,85
08:00 -08:14 77 10 0 1 0 82,5
08:15 - 08:29 48 0 1 0 52,1
08:30 - 08:44 63 0 2 0 69,8
08:45 - 08:59 73 11 0 1 0 78,85
09:00 - 09:14 60 0 2 0 64,7
09:15 - 09:29 62 0 1 0 66,45
16:30 -16:44 45 8 0 3 0 53,8
16:45 -16:59 55 13 0 2 0 63,55
17:00 -17:14 65 0 0 1 68,15
17:15-17:29 70 0 0 0 72,45
17:30-17:44 59 10 0 0 0 62,5
17:45 - 17:59 54 8 0 1 1 58,8
18:00 - 18:14 56 15 1 1 1 65,5
18:15-18:29 53 16 1 0 0 60,85
18:30 - 18:44 30 0 1 1 35,15
18:45 - 18:59 38 0 0 0 40,1
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Figura 118 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que segue direto a Rua Domicio da Gama

Tabela 120 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 21 1 2 3 1 31,85
07:15 - 07:29 26 6 5 1 0 41,35
07:30 - 07:44 31 3 5 2 3 47,3
07:45 - 07:59 44 8 3 1 1 55,55
08:00 -08:14 30 9 1 2 0 39,4
08:15 - 08:29 37 2 5 1 3 50,95
08:30 - 08:44 28 2 6 2 0 46,2
08:45 - 08:59 31 2 1 0 0 33,95
09:00 - 09:14 34 9 2 4 0 49,65
09:15 - 09:29 42 10 2 0 2 50
16:30 -16:44 34 10 4 1 2 48,5
16:45 -16:59 26 11 3 1 1 38,6
17:00 -17:14 51 17 3 2 1 67,7
17:15-17:29 38 12 3 0 5 48,95
17:30-17:44 28 7 3 0 0 37,2
17:45 - 17:59 42 16 0 0 2 47,6
18:00 - 18:14 33 4 3 1 0 43,15
18:15 - 18:29 26 22 5 0 2 44,95
18:30 - 18:44 23 9 2 1 1 32,65
18:45 - 18:59 28 10 2 1 2 38
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Figura 119 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que faz o retorno nha Rua Domicio da Gama

Tabela 121 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 6 0 0 0 0 6
07:15 - 07:29 5 0 0 1 0 7
07:30 - 07:44 7 2 0 0 0 7,7
07:45 - 07:59 3 0 0 0 0 3
08:00 -08:14 7 2 0 1 0 9,7
08:15 - 08:29 11 0 0 0 0 11
08:30 - 08:44 5 2 0 0 0 5,7
08:45 - 08:59 0 0 0 0 8
09:00 - 09:14 0 0 0 0 6
09:15 - 09:29 12 0 0 0 0 12
16:30 -16:44 0 0 0 0
16:45 -16:59 7 0 0 0 0 7
17:00 -17:14 10 0 0 0 0 10
17:15-17:29 1 0 0 0 0 1
17:30-17:44 4 0 0 0 0 4
17:45-17:59 5 0 0 0 0 5
18:00 - 18:14 3 0 0 0 0 3
18:15 - 18:29 4 0 0 0 0 4
18:30 - 18:44 2 0 0 4 0 10
18:45 - 18:59 3 1 2 1 0 9,85
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Figura 120 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento 5 — Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a direita na Rua
Domicio da Gama

Tabela 122 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 60 22 2 3 1 78,2
07:15 - 07:29 50 15 3 1 2 64
07:30 - 07:44 77 22 6 0 5 98,2
07:45 - 07:59 99 26 4 1 5 119,1
08:00 -08:14 97 21 3 2 3 1151
08:15 - 08:29 76 16 4 1 3 92,6
08:30 - 08:44 75 22 3 3 6 95,45
08:45 - 08:59 77 19 4 1 5 94,65
09:00 - 09:14 92 18 1 3 0 106,55
09:15 - 09:29 81 12 6 1 4 100,7
16:30 -16:44 77 20 5 0 2 95,25
16:45 -16:59 76 22 5 0 2 94,95
17:00 -17:14 95 17 4 2 1 113,95
17:15-17:29 58 24 5 3 5 83,65
17:30-17:44 64 28 5 1 3 87,05
17:45 - 17:59 59 11 3 0 0 69,6
18:00 - 18:14 59 15 5 1 4 77,5
18:15-18:29 49 16 4 0 5 63,6
18:30 - 18:44 55 17 3 0 0 67,7
18:45 - 18:59 44 16 4 1 2 60,6
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Figura 121 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que sai da Rua Climaco Pereira e vira a esquerda na Rua

Domicio da Gama

Tabela 123 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 14 7 0 0 0 16,45
07:15 - 07:29 22 8 0 1 1 26,8
07:30 - 07:44 37 6 3 1 2 47,85
07:45 - 07:59 38 11 0 0 1 41,85
08:00 -08:14 39 5 1 0 0 43
08:15 - 08:29 48 10 1 4 0 61,75
08:30 - 08:44 33 1 3 0 43,7
08:45 - 08:59 39 6 1 1 0 45,35
09:00 - 09:14 33 10 2 2 0 45
09:15 - 09:29 21 5 0 3 1 28,75
16:30 -16:44 30 1 2 3 38,35
16:45 -16:59 39 14 1 0 0 46,15
17:00 -17:14 46 17 1 0 1 54,2
17:15-17:29 41 15 0 0 1 46,25
17:30-17:44 47 7 1 2 0 55,7
17:45 - 17:59 31 7 0 0 0 33,45
18:00 - 18:14 29 9 0 0 0 32,15
18:15 - 18:29 26 5 1 0 1 30
18:30 - 18:44 26 6 1 0 1 30,35
18:45 - 18:59 17 10 0 0 0 20,5
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Figura 122 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Posto 9: Av Roberto da Silveira com Rodovia Amaral Peixoto

Figura 123 — Movimentos contados no posto de pesquisa 9

M6 1y

[R1108) ma

S—
== > M3
-

7
/&
h°

v
/ Y
V o
Flor De Lis

Tabela 124 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 9
Posto 9 Av Roberto da Silveira com Rodovia Amaral Peixoto

M1 | Veiculo que segue direto a Av Roberto da Silveira

M2 | Veiculo que sai da Av Roberto da Silveirae vira a esquerda na Rodovia Amaral Peixoto

M3 | Veiculo que sai da Av Roberto da Silveirae vira a direita na Rodovia Amaral Peixoto

M4 | Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto

M5 | Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av Roberto da Silveira

M6 | Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a esquerda na Av Roberto da Silveira

M7 | Veiculo quw faz o retorno Rodovia Amaral Peixoto

M8 | Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto

M9 | Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av Roberto da Silveira

M10 | Veiculo que sai da Av Roberto da Silveirae vira a direita na Rodovia Amaral Peixoto
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Tabela 125 — Média de veiculo por hora de cada pico

. P . Média de
Pico UCP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 8.240,3 2,5 3.296 49,5% 36 14,4 52,2%
Pico Tarde 8.409,6 2,5 3.364 50,5% 33 13,2 47,8%
Total 16.649,9 100,0% 69 100,0%
Figura 124 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
ucp Bicileta
Pico Tarde
50,5%
_\\\ Pico Manh3 Pico Tarde Pico Manh3
T ags% 47.8% 52,2%

Movimento M1 — Veiculo que segue direto a Av Roberto da Silveira

Tabela 126 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 44 10 4 1 1 58,5
07:15 - 07:29 56 11 0 1 0 61,85
07:30 - 07:44 49 1 2 0 1 53,85
07:45 - 07:59 54 6 0 2 0 60,1
08:00 -08:14 51 5 0 2 0 56,75
08:15 - 08:29 37 5 3 5 0 55,5
08:30 - 08:44 31 4 1 4 0 42,65
08:45 - 08:59 49 3 1 5 0 62,3
09:00 - 09:14 44 2 3 8 0 67,45
09:15 - 09:29 27 4 1 4 0 38,65
16:30 -16:44 28 5 2 1 0 36,25
16:45 -16:59 31 7 0 3 1 39,45
17:00 -17:14 42 10 2 0 0 50
17:15-17:29 32 14 0 0 0 36,9
17:30-17:44 38 15 1 3 0 51,5
17:45 - 17:59 32 5 0 1 0 35,75
18:00 - 18:14 32 3 1 2 0 39,3
18:15 - 18:29 36 5 0 4 0 45,75
18:30 - 18:44 26 7 0 0 0 28,45
18:45 - 18:59 20 4 2 2 1 29,9
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Figura 125 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 - Veiculo que sai da Av Roberto da Silveira e vira a esquerda na
Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 127 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 28 4 4 1 0 40,4
07:15 - 07:29 30 2 7 2 0 50,45
07:30 - 07:44 39 3 6 4 0 61,55
07:45 - 07:59 29 2 6 3 0 49,2
08:00 -08:14 40 3 4 2 0 54,05
08:15 - 08:29 50 3 7 5 0 76,8
08:30 - 08:44 26 4 3 1 0 36,15
08:45 - 08:59 38 1 5 3 0 55,6
09:00 - 09:14 35 4 3 2 0 47,15
09:15 - 09:29 33 3 6 0 0 47,55
16:30 -16:44 41 6 8 5 1 71,1
16:45 -16:59 38 3 4 3 0 54,05
17:00 -17:14 65 5 8 2 0 88,75
17:15-17:29 52 3 5 1 0 66,3
17:30-17:44 54 3 8 0 0 73,05
17:45-17:59 51 5 5 1 0 66
18:00 - 18:14 69 10 5 1 0 85,75
18:15 - 18:29 30 3 3 2 0 41,8
18:30 - 18:44 30 6 1 0 46,55
18:45 - 18:59 41 2 1 0 49,25
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Figura 126 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que sai da Av Roberto da Silveirae vira a direita na

Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 128 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 15 3 1 0 1 18,3
07:15 - 07:29 20 4 2 2 1 29,9
07:30 - 07:44 33 6 2 0 2 39,6
07:45 - 07:59 25 0 1 1 1 29,25
08:00 -08:14 31 5 2 1 0 39,25
08:15 - 08:29 29 2 2 1 1 36,2
08:30 - 08:44 26 5 1 5 0 40
08:45 - 08:59 26 3 3 2 0 37,8
09:00 - 09:14 22 5 2 2 1 32,25
09:15 - 09:29 28 2 1 2 0 34,95
16:30 -16:44 24 4 0 1 2 27,4
16:45 -16:59 40 9 3 1 1 51,9
17:00 -17:14 48 13 2 2 0 61,05
17:15-17:29 49 8 0 0 0 51,8
17:30-17:44 28 11 4 1 0 42,85
17:45-17:59 35 2 0 0 41,95
18:00 - 18:14 28 2 2 0 3 33,2
18:15-18:29 43 11 1 2 1 53,1
18:30 - 18:44 34 2 0 1 41,3
18:45 - 18:59 28 1 0 1 33,4
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Figura 127 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 129 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 86 4 1 4 0 97,65
07:15 - 07:29 89 7 2 3 0 101,95
07:30 - 07:44 105 8 1 15 0 140,05
07:45 - 07:59 101 7 0 11 0 125,45
08:00 -08:14 123 5 0 15 0 154,75
08:15 - 08:29 110 9 0 19 0 151,15
08:30 - 08:44 115 5 2 9 0 139,25
08:45 - 08:59 106 12 0 0 128,2
09:00 - 09:14 103 10 2 15 0 141
09:15 - 09:29 103 11 3 15 0 143,6
16:30 -16:44 118 8 1 7 0 137,05
16:45 -16:59 138 19 1 0 164,9
17:00 -17:14 192 28 0 13 0 227,8
17:15-17:29 238 28 3 20 0 294,55
17:30-17:44 232 22 0 15 0 269,7
17:45-17:59 189 16 0 7 0 208,6
18:00 - 18:14 165 18 0 9 0 189,3
18:15-18:29 122 11 4 10 0 154,85
18:30 - 18:44 135 2 0 145,6
18:45 - 18:59 97 1 0 108,4
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Figura 128 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 — Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av
Roberto da Silveira

Tabela 130 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 88 12 10 0 0 114,7
07:15 - 07:29 130 20 7 3 3 158,75
07:30 - 07:44 150 14 3 0 174,4
07:45 - 07:59 180 22 12 1 2 216,7
08:00 -08:14 177 22 9 8 0 220,95
08:15 - 08:29 129 18 10 5 0 167,8
08:30 - 08:44 101 10 7 6 1 132,25
08:45 - 08:59 149 13 11 11 1 200,3
09:00 - 09:14 87 18 10 10 1 135,8
09:15 - 09:29 126 10 7 1 161,5
16:30 -16:44 118 10 4 0 147,5
16:45 -16:59 131 18 4 0 156,55
17:00 -17:14 119 20 4 2 145,25
17:15-17:29 110 20 14 1 0 150,5
17:30-17:44 139 21 3 5 163,6
17:45-17:59 168 24 2 0 198,4
18:00 - 18:14 129 17 11 3 1 165,7
18:15 - 18:29 126 21 7 0 2 149,1
18:30 - 18:44 122 15 16 0 0 163,25
18:45 - 18:59 129 32 7 2 2 159,95
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Figura 129 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a esquerda na
Av Roberto da Silveira

Tabela 131 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 7 1 0 1 0 9,35
07:15 - 07:29 10 1 2 0 0 14,85
07:30 - 07:44 0 0 1 0 10
07:45 - 07:59 0 0 0 0 4
08:00 -08:14 0 0 0 0 2
08:15 - 08:29 23 2 0 6 0 35,7
08:30 - 08:44 2 0 0 0 0 2
08:45 - 08:59 0 0 2 0 7
09:00 - 09:14 5 1 3 0 0 12,1
09:15 - 09:29 26 0 0 6 0 38
16:30 -16:44 31 3 0 6 0 44,05
16:45 -16:59 26 8 0 5 0 38,8
17:00 -17:14 32 3 0 1 0 35,05
17:15-17:29 46 6 0 4 0 56,1
17:30-17:44 34 4 0 0 0 35,4
17:45 - 17:59 28 1 0 3 0 34,35
18:00 - 18:14 14 3 0 2 0 19,05
18:15 - 18:29 8 3 1 1 0 13,3
18:30 - 18:44 18 0 0 2 0 22
18:45 - 18:59 9 5 0 2 0 14,75
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Figura 130 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 — Veiculo que faz o retorno Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 132 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 23 3 0 1 0 26,05
07:15 - 07:29 19 3 0 1 0 22,05
07:30 - 07:44 15 1 0 0 0 15,35
07:45 - 07:59 15 3 0 2 0 20,05
08:00 -08:14 18 1 0 1 0 20,35
08:15 - 08:29 21 4 0 1 0 24,4
08:30 - 08:44 16 0 1 2 0 22,25
08:45 - 08:59 24 1 1 1 0 28,6
09:00 - 09:14 21 0 0 2 0 25
09:15 - 09:29 15 0 0 2 0 19
16:30 -16:44 34 3 0 1 0 37,05
16:45 -16:59 28 2 0 2 0 32,7
17:00 -17:14 53 5 0 0 0 54,75
17:15-17:29 36 3 0 1 0 39,05
17:30-17:44 35 3 0 0 0 36,05
17:45-17:59 36 1 0 2 0 40,35
18:00 - 18:14 34 0 0 0 0 34
18:15 - 18:29 25 0 0 0 0 25
18:30 - 18:44 19 1 0 1 0 21,35
18:45 - 18:59 17 0 0 0 0 17
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Figura 131 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 — Veiculo que segue direto a Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 133 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 125 8 2 5 0 1423
07:15 - 07:29 134 28 1 2 0 150,05
07:30 - 07:44 142 18 0 8 1 164,3
07:45 - 07:59 212 27 5 5 1 2427
08:00 -08:14 195 24 5 8 1 230,65
08:15 - 08:29 160 9 4 10 2 192,15
08:30 - 08:44 165 15 6 13 0 209,75
08:45 - 08:59 142 14 2 14 0 179,4
09:00 - 09:14 148 18 6 15 0 197,8
09:15 - 09:29 157 16 1 17 0 198,85
16:30 -16:44 142 9 0 14 0 173,15
16:45 -16:59 163 18 2 10 1 193,8
17:00 -17:14 119 27 3 10 0 155,2
17:15-17:29 143 17 9 9 0 187,2
17:30-17:44 157 13 2 12 0 190,05
17:45-17:59 121 17 4 2 0 139,95
18:00 - 18:14 118 12 4 6 1 143,2
18:15 - 18:29 105 8 3 2 0 118,55
18:30 - 18:44 103 11 6 3 0 126,35
18:45 - 18:59 93 11 4 4 0 113,85
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Figura 132 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 — Veiculo que sai da Rodovia Amaral Peixoto e vira a direita na Av
Roberto da Silveira

Tabela 134 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 13 0 1 0 15,7
07:15 - 07:29 20 4 0 1 0 23,4
07:30 - 07:44 14 2 0 1 0 16,7
07:45 - 07:59 12 4 0 0 0 13,4
08:00 -08:14 15 2 0 2 0 19,7
08:15 - 08:29 14 0 0 1 0 16
08:30 - 08:44 17 1 0 2 1 21,35
08:45 - 08:59 17 0 0 0 0 17
09:00 - 09:14 15 0 0 2 0 19
09:15 - 09:29 15 3 1 2 0 22,3
16:30 -16:44 19 3 0 1 1 22,05
16:45 -16:59 17 0 0 2 0 21
17:00 -17:14 17 6 0 7 1 33,1
17:15-17:29 15 4 0 5 1 26,4
17:30-17:44 27 3 0 2 0 32,05
17:45-17:59 9 3 0 2 1 14,05
18:00 - 18:14 15 5 0 7 0 30,75
18:15-18:29 12 5 0 1 0 15,75
18:30 - 18:44 2 0 1 0 11,7
18:45 - 18:59 3 0 2 0 9,05
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Figura 133 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
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Movimento M10 - Veiculo que sai da Av Roberto da Silveirae vira a direita na
Rodovia Amaral Peixoto

Tabela 135 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 130 15 0 9 3 153,25
07:15 - 07:29 78 23 2 8 3 106,55
07:30 - 07:44 151 19 0 4 2 165,65
07:45 - 07:59 141 24 2 11 2 175,9
08:00 -08:14 109 16 3 15 0 151,35
08:15 - 08:29 124 14 0 8 0 1449
08:30 - 08:44 66 9 1 10 1 91,4
08:45 - 08:59 97 14 2 16 0 138,4
09:00 - 09:14 84 10 2 13 1 118
09:15 - 09:29 96 0 13 0 124,1
16:30 -16:44 87 0 14 0 118,15
16:45 -16:59 93 13 2 7 0 116,05
17:00 -17:14 120 27 0 4 2 137,45
17:15-17:29 95 16 6 9 0 132,1
17:30-17:44 109 15 0 6 0 126,25
17:45 - 17:59 72 24 0 1 1 82,4
18:00 - 18:14 71 16 2 3 0 87,1
18:15-18:29 70 11 1 3 0 82,1
18:30 - 18:44 54 11 1 4 0 68,1
18:45 - 18:59 65 14 1 3 0 78,15
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Figura 134 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10
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Posto 10: Estrada Sampaio Corréa-Jaconé com Rod. Amaral Peixoto

Tabela 136 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 10

Udbrax Distribuidora

Utilidades Eireli o
e artig jomést

Figura 135 — Movimentos contados no posto de pesquisa 1

MS

M2

Mée

£

Posto 10: Estrada Sampaio Corréa-Jaconé com Rod. Amaral Peixoto

M1 | Veiculo que segue direto a RJ106

M2 | Veiculo que sai da RJ 106 e vira a direita na RJ118

M3 | Veiculo que segue direto a RJ106

M4 | Veiculo que sai da RJ106 e vira a direita

M5 | Veiculo que segue direto a RJ106

M6 | Veiculo que sai da RJ 106 e vira a esquerda na RJ118
M7 | Veiculo que sai da RJ106 e vira a direita na Av. Central
M8 | Veiculo que sai da Av. Central e vira a direita na RJ106
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Tabela 137 — Média de veiculo por hora de cada pico

. - . Média de
Pico UCP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 1.896,2 2,5 758 48,9% 13 5,2 38,2%
Pico Tarde | 1.981,5 2,5 793 51,1% 21 8,4 61,8%
Total 3.877,7 100,0% 34 100,0%
Figura 136 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
ucp Bicileta
Pico Manhad
Pico Tarde / 38.2%
51,1%
_\ ~ Pico Manha

48,9%

Pico Tarde
61,8%

Movimento M1 - Veiculo que segue direto a RJ106

Tabela 138 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 18 3 1 2 0 25,3
07:15 - 07:29 25 1 2 4 0 37,85
07:30 - 07:44 35 1 3 1 0 44,1
07:45 - 07:59 29 0 2 6 0 45,5
08:00 -08:14 42 1 2 4 1 54,85
08:15 - 08:29 39 0 1 4 0 49,25
08:30 - 08:44 43 0 3 2 0 53,75
08:45 - 08:59 36 1 1 9 0 56,6
09:00 - 09:14 27 1 3 11 0 56,1
09:15 - 09:29 63 2 1 12 0 89,95
16:30 -16:44 37 0 4 4 0 54
16:45 -16:59 53 1 1 7 0 69,6
17:00 -17:14 42 4 1 6 0 57,65
17:15-17:29 48 2 2 6 0 65,2
17:30-17:44 39 0 3 5 0 55,75
17:45-17:59 26 1 2 6 0 42,85
18:00 - 18:14 37 1 0 5 0 47,35
18:15 - 18:29 43 1 2 2 0 51,85
18:30 - 18:44 25 0 2 3 0 35,5
18:45 - 18:59 24 1 1 13 0 52,6
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Figura 137 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que sai da RJ 106 e vira a direita na RJ118

Tabela 139 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 19 0 2 6 0 35,5
07:15 - 07:29 16 1 0 9 1 34,35
07:30 - 07:44 25 3 3 5 0 42,8
07:45 - 07:59 35 2 2 4 1 48,2
08:00 -08:14 24 0 0 2 1 28
08:15 - 08:29 37 4 1 3 0 46,65
08:30 - 08:44 31 1 2 4 0 43,85
08:45 - 08:59 22 1 0 3 0 28,35
09:00 - 09:14 29 1 1 2 1 35,6
09:15 - 09:29 42 2 0 4 0 50,7
16:30 -16:44 52 1 2 2 0 60,85
16:45 -16:59 45 1 2 5 1 59,85
17:00 -17:14 57 6 0 5 1 69,1
17:15-17:29 38 2 1 1 1 42,95
17:30-17:44 15 1 0 1 0 17,35
17:45 - 17:59 34 1 2 1 0 40,85
18:00 - 18:14 33 1 0 1 0 35,35
18:15-18:29 36 2 1 3 0 44,95
18:30 - 18:44 48 2 2 0 0 53,2
18:45 - 18:59 50 2 0 0 0 50,7
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Figura 138 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que segue direto a RJ106

Tabela 140 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 30 1 0 4 0 38,35
07:15 - 07:29 17 2 0 0 0 17,7
07:30 - 07:44 21 2 1 4 0 31,95
07:45 - 07:59 24 3 1 3 0 33,3
08:00 -08:14 20 0 2 5 0 34,5
08:15 - 08:29 21 1 0 5 0 31,35
08:30 - 08:44 18 1 0 5 0 28,35
08:45 - 08:59 25 0 2 6 0 41,5
09:00 - 09:14 22 1 0 4 0 30,35
09:15 - 09:29 16 1 0 5 0 26,35
16:30 -16:44 24 1 0 4 0 32,35
16:45 -16:59 26 0 1 3 0 34,25
17:00 -17:14 22 2 1 0 0 24,95
17:15-17:29 26 1 0 4 0 34,35
17:30-17:44 34 0 0 2 0 38
17:45 - 17:59 19 2 1 2 0 25,95
18:00 - 18:14 23 0 1 4 0 33,25
18:15 - 18:29 16 2 2 3 0 27,2
18:30 - 18:44 25 0 0 4 0 33
18:45 - 18:59 22 0 3 0 0 28,75
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Figura 139 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que sai da RJ106 e vira a direita
Nao foram identificados veiculos realizando este movimento.

Movimento M5 — Veiculo que segue direto a RJ106

Tabela 141 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 21 2 1 1 0 25,95
07:15 - 07:29 31 3 3 5 0 48,8
07:30 - 07:44 52 6 3 2 0 64,85
07:45 - 07:59 34 3 2 6 0 51,55
08:00 -08:14 35 2 2 5 0 50,2
08:15 - 08:29 31 3 1 4 0 42,3
08:30 - 08:44 66 3 3 2 0 77,8
08:45 - 08:59 22 0 1 6 0 36,25
09:00 - 09:14 28 1 3 14 0 63,1
09:15 - 09:29 61 3 1 11 0 86,3
16:30 -16:44 40 3 3 3 0 53,8
16:45 -16:59 58 1 2 8 0 78,85
17:00 -17:14 68 7 1 6 0 84,7
17:15-17:29 42 1 2 2 0 50,85
17:30-17:44 39 1 3 6 0 58,1
17:45-17:59 41 0 2 8 0 61,5
18:00 - 18:14 42 2 0 5 1 52,7
18:15-18:29 57 3 2 3 0 68,55
18:30 - 18:44 34 0 2 2 0 42,5
18:45 - 18:59 39 3 0 4 0 48,05
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Figura 140 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que sai da RJ 106 e vira a esquerda na RJ118

Tabela 142 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 1 0 0 0 2,35
07:15- 07:29 2 0 0 0 0 2
07:30- 07:44 2 0 0 0 0 2
07:45 - 07:59 1 1 0 0 0 1,35
08:00 -08:14 0 1 0 0 0 0,35
08:15 - 08:29 1 1 0 0 0 1,35
08:30 - 08:44 1 0 0 0 0 1
08:45 - 08:59 0 1 0 0 0 0,35
09:00 - 09:14 0 0 0 0 0 0
09:15 - 09:29 1 0 0 1 0 3
16:30 -16:44 1 0 0 0 0 1
16:45 -16:59 0 1 0 0 0 0,35
17:00 -17:14 0 0 0 0 0 0
17:15-17:29 1 0 0 0 0 1
17:30-17:44 0 0 0 0 0 0
17:45 - 17:59 0 1 0 0 0 0,35
18:00 - 18:14 1 0 0 0 0 1
18:15-18:29 2 0 0 0 0 2
18:30 - 18:44 0 0 0 0 0 0
18:45 - 18:59 1 0 0 0 0 1
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Figura 141 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 — Veiculo que sai da RJ106 e vira a direita na Av. Central

Tabela 143 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 3 0 0 0 3,05
07:15- 07:29 0 0 0 1 0 2
07:30 - 07:44 0 0 0 0 1 0
07:45 - 07:59 3 0 0 3 0 9
08:00 -08:14 1 0 0 2 1 5
08:15 - 08:29 3 0 0 3 1 9
08:30 - 08:44 3 0 0 2 0 7
08:45 - 08:59 1 0 0 0 0 1
09:00 - 09:14 4 1 0 1 0 6,35
09:15 - 09:29 2 1 0 0 0 2,35
16:30 -16:44 3 2 0 1 2 5,7
16:45 -16:59 3 3 0 1 1 6,05
17:00 -17:14 3 2 0 0 0 3,7
17:15-17:29 2 2 0 0 1 2,7
17:30-17:44 2 1 0 0 1 2,35
17:45-17:59 0 1 0 0 1 0,35
18:00 - 18:14 2 2 0 0 0 2,7
18:15 - 18:29 2 0 0 0 0 2
18:30 - 18:44 2 0 0 0 0 2
18:45 - 18:59 0 1 0 0 0 0,35

206



Enarica s,

Figura 142 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 — Veiculo que sai da Av. Central e vira a direita na RJ106

Tabela 144 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 4 3 0 2 0 9,05
07:15 - 07:29 3 4 0 1 0 6,4
07:30 - 07:44 3 1 0 1 1 5,35
07:45 - 07:59 2 2 0 0 1 2,7
08:00 -08:14 1 3 0 2 2 6,05
08:15 - 08:29 2 1 0 4 0 10,35
08:30 - 08:44 2 0 0 4 0 10
08:45 - 08:59 3 1 0 4 0 11,35
09:00 - 09:14 0 1 0 1 1 2,35
09:15 - 09:29 2 0 0 1 0 4
16:30 -16:44 2 0 0 1 2 4
16:45 -16:59 4 3 0 0 0 5,05
17:00 -17:14 6 0 0 0 5 6
17:15-17:29 1 0 0 0 0 1
17:30-17:44 1 1 0 0 1 1,35
17:45 - 17:59 5 0 0 0 0 5
18:00 - 18:14 3 0 0 0 0 3
18:15 - 18:29 0 0 0 0 0 0
18:30 - 18:44 1 1 0 0 2 1,35
18:45 - 18:59 1 0 0 0 1 1
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Figura 143 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Posto 11: Av. Maysa com Rua Cap. José Caetano de Oliveira

Figura 144 — Movimentos contados no posto de pesquisa 11

M2
M7

Mm17

Tabela 145 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 11

Posto 11 Av. Maysa com Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M1 | Veiculo que segue direto a Av. Maysa

M2 | Veiculo que segue direto da Av. Maysa para a Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M3 | Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a esquerda na Estr. Um

M4 | Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Sete

M5 | Veiculo que segue direto a Av. Maysa

M6 | Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Sete

M7 | Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M8 | Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Estr. Um

M9 | Veiculo que segue direto da Rua Cap. José Caetano de Oliveira para a Av. Maysa

M10 | Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e vira a esquerda na Av. Maysa

M11 | Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e vira a esquerda na Av. Maysa
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Posto 11 Av. Maysa com Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M12

Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e vira a direita na Estr. Um

M13

Veiculo que sai da Estr. Um e vira a direita na Av. Maysa

M14

Veiculo que sai da Estr. Um e vira a esquerda na Av. Maysa

M15

Veiculo que sai da Estr. Um e vira a esquerda na Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M16

Veiculo que segue da Estr. Um para a Rua Sete

M17

Veiculo que sai da Rua Sete e vira a direita na Rua Cap. José Caetano de Oliveira

M18

Veiculo que sai da Rua Sete e vira a esquerda na Av. Maysa

M19

Veiculo que segue da Rua Sete para a Estr. Um

M20

Veiculo que sai da Rua Sete e vira a esquerda na Av. Maysa

Tabela 146 — Média de veiculo por hora de cada pico

. s . Média de
. Quantidade | Média de Veiculos 0 o e 0
Pico UCP de Horas por Hora % Bicicleta | Bicicletas %
por Hora
Pico Manha | 399,6 2,5 160 43,5% 13 52 30,2%
Pico Tarde | 518,8 2,5 208 56,5% 30 12 69,8%
Total 918,4 100,0% 43 100,0%
Figura 145 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
ucp Bicileta
Picc Manhd
/ 30,2%
) ’ Pico Manha
Pico Tarde 43,5%

56,5% \

Pico Tarde_/

50,8%

Movimento M1 - Veiculo que segue direto a Av. Maysa

Tabela 147 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 1 0 0 0 2,35
07:15 - 07:29 1 0 0 0 0 1
07:30 - 07:44 2 0 1 0 0 4,25
07:45 - 07:59 1 0 0 1 0 3
08:00 -08:14 2 1 0 0 0 2,35
08:15 - 08:29 1 1 3 0 0 8,1
08:30 - 08:44 2 0 2 0 0 6,5
08:45 - 08:59 4 0 2 0 0 8,5
09:00 - 09:14 2 0 1 0 0 4,25
09:15 - 09:29 2 1 0 0 0 2,35
16:30 -16:44 1 0 0 0 0 1
16:45 -16:59 8 0 1 1 0 12,25
17:00 -17:14 4 1 1 0 1 6,6
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Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UcCP
17:15-17:29 3 0 1 0 0 5,25
17:30-17:44 6 0 2 0 0 10,5
17:45 - 17:59 1 0 0 0 0 1
18:00 - 18:14 4 0 2 0 0 8,5
18:15 - 18:29 0 0 3 0 0 6,75
18:30 - 18:44 1 0 1 0 3 3,25
18:45 - 18:59 1 0 0 0 0 1

Figura 146 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que segue direto da Av. Maysa para a Rua Cap. José
Caetano de Oliveira

Tabela 148 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 1 0 0 0 1,35
07:15 - 07:29 1 1 0 0 0 1,35
07:30 - 07:44 1 1 0 0 0 1,35
07:45 - 07:59 5 1 0 0 0 5,35
08:00 -08:14 3 1 0 0 0 3,35
08:15 - 08:29 6 2 0 0 1 6,7
08:30 - 08:44 5 1 0 0 0 5,35
08:45 - 08:59 3 1 0 0 0 3,35
09:00 - 09:14 6 0 0 0 0 6
09:15 - 09:29 4 0 0 1 0 6
16:30 -16:44 11 6 0 0 0 13,1
16:45 -16:59 12 5 0 0 1 13,75
17:00 -17:14 5 0 1 1 9,75
17:15-17:29 5 3 0 1 0 8,05
17:30 - 17:44 6 0 0 0 9,1

210



S MARICA s
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta ucpP
17:45 - 17:59 6 2 0 0 0 6,7
18:00 - 18:14 5 4 0 1 0 8,4
18:15 - 18:29 9 4 0 0 0 10,4
18:30 - 18:44 5 3 0 1 0 8,05
18:45 - 18:59 4 1 0 1 0 6,35

Figura 147 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a esquerda na Estr. Um

Tabela 149 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o| Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 8 1 0 0 0 8,35
07:15 - 07:29 5 1 0 0 0 5,35
07:30 - 07:44 12 1 0 0 0 12,35
07:45 - 07:59 7 1 0 0 0 7,35
08:00 -08:14 20 1 0 0 0 20,35
08:15 - 08:29 12 4 0 2 0 17,4
08:30 - 08:44 0 0 1 0 11
08:45 - 08:59 1 0 1 0 6,35
09:00 - 09:14 4 0 0 0 54
09:15 - 09:29 0 0 0 0 7
16:30 -16:44 10 3 0 0 0 11,05
16:45 -16:59 9 3 0 1 3 12,05
17:00 -17:14 15 8 0 1 1 19,8
17:15-17:29 9 3 0 1 0 12,05
17:30 - 17:44 9 2 0 0 0 9,7
17:45 - 17:59 7 2 0 0 1 7,7
18:00 - 18:14 9 0 0 0 0 9
18:15 - 18:29 8 4 0 0 0 9,4
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Hora Carro Moto | Onibus | Caminhéo Bicicleta UCP
18:30 - 18:44 9 1 0 0 0 9,35
18:45 - 18:59 10 1 0 0 0 10,35

Figura 148 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 - Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Sete

Tabela 150 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45-17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Movimento M5 —Veiculo que segue direto a Av. Maysa

Tabela 151 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 1 0 0 0 1,35
07:15 - 07:29 1 0 0 0 0 1
07:30 - 07:44 2 1 0 0 0 2,35
07:45 - 07:59 2 0 0 0 0 2
08:00 -08:14 2 1 0 0 0 2,35
08:15 - 08:29 8 4 0 2 0 13,4
08:30 - 08:44 1 0 0 0 0 1
08:45 - 08:59 2 0 0 0 0 2
09:00 - 09:14 2 0 0 1 2 4
09:15 - 09:29 1 1 0 0 1 1,35
16:30 -16:44 3 0 0 0 0 3
16:45 -16:59 5 1 0 0 0 5,35
17:00 -17:14 4 0 0 0 1 4
17:15-17:29 4 0 0 0 1 4
17:30-17:44 5 1 0 0 0 5,35
17:45 - 17:59 4 1 0 0 0 4,35
18:00 - 18:14 2 0 0 0 0 2
18:15 - 18:29 1 0 0 0 0 1
18:30 - 18:44 3 1 0 0 0 3,35
18:45 - 18:59 2 1 0 0 0 2,35

Figura 149 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Figura 150 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 — Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Sete

Tabela 152 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30-17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59

o
o
o
o
o

ojlo|jlojlo|jlo|lo|O|r|O|lO|O|O|O|O|O|O|OC|O|O
ojlojlojo|jo|lo|jo|lo|o|lo|o|lo|j]o|lo|jo|jo|o|o|oO
ojlojlojlojlojlojo|lo|Oo|l0O|O|l0O|O|l0O|jO|lO|O|O|O
ojlo|jlojo|jlo|lojo|lo|O|l0O|O|l0O|O|l0O|jO|lO|O|O|O
ojlo|lojo|o|lOoO|rpr|O|O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O
ojlo|lojo|o|lo|OoO|(r,r|O|lO|O|O|O|l|O|O|lO|O|O|O|O

214



s MARICA 2%

Figura 151 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 — Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Rua Cap. José

Caetano de Oliveira

Tabela 153 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14
07:15-07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 152 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 —Veiculo que sai da Av. Maysa e vira a direita na Estr. Um

Tabela 154 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30-17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 153 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 — Veiculo que segue direto da Rua Cap. José Caetano de Oliveira
para a Av. Maysa

Tabela 155 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 4 1 0 0 0 4,35
07:15 - 07:29 5 1 0 0 0 5,35
07:30 - 07:44 8 1 1 0 2 10,6
07:45 - 07:59 6 2 0 1 0 8,7
08:00 -08:14 5 2 1 0 1 7,95
08:15 - 08:29 5 4 1 0 2 8,65
08:30 - 08:44 10 1 2 1 0 16,85
08:45 - 08:59 3 2 1 0 0 5,95
09:00 - 09:14 13 2 2 0 0 18,2
09:15 - 09:29 1 1 0 0 6,6
16:30 -16:44 0 0 0 1 5
16:45 -16:59 15 10 1 1 1 22,75
17:00 -17:14 14 1 0 0 0 14,35
17:15-17:29 7 4 1 0 1 10,65
17:30-17:44 11 3 1 0 1 14,3
17:45-17:59 9 5 2 0 1 15,25
18:00 - 18:14 8 1 0 0 2 8,35
18:15-18:29 9 5 3 1 0 19,5
18:30 - 18:44 6 2 2 1 0 13,2
18:45 - 18:59 6 1 1 0 0 8,6
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Tabela 156 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10

Hora

Carro

Moto

Onibus

Caminhao

Bicicleta

UCP

07:00 - 07:14

o

o

o

o

o

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15-18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59
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Figura 154 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Movimento M10 - Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e viraa
esquerda na Av. Maysa
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Figura 155 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10
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Movimento M11 — Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e viraa
esquerda na Av. Maysa

Tabela 157 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 156 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11
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Movimento M12 — Veiculo que sai da Rua Cap. José Caetano de Oliveira e viraa
direita na Estr. Um

Tabela 158 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15-07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30-17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 157 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12
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Movimento M13 - Veiculo que sai da Estr. Um e vira a direita na Av. Maysa

Tabela 159 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 13

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 5 0 0 0 0 5
07:15 - 07:29 6 0 0 0 0 6
07:30 - 07:44 10 1 0 0 0 10,35
07:45 - 07:59 7 0 0 0 1 7
08:00 -08:14 7 3 0 1 1 10,05
08:15 - 08:29 7 2 0 1 0 9,7
08:30 - 08:44 9 0 0 0 0 9
08:45 - 08:59 6 2 0 0 0 6,7
09:00 - 09:14 4 3 0 0 0 5,05
09:15 - 09:29 7 2 0 0 0 7,7
16:30 -16:44 6 4 0 0 0 7,4
16:45 -16:59 5 4 0 0 0 6,4
17:00 -17:14 6 2 0 0 2 6,7
17:15-17:29 9 2 0 0 1 9,7
17:30-17:44 8 3 0 0 1 9,05
17:45 - 17:59 6 2 0 0 0 6,7
18:00 - 18:14 6 3 0 0 0 7,05
18:15-18:29 7 2 0 0 0 7,7
18:30 - 18:44 1 0 0 0 0 1
18:45 - 18:59 7 5 0 0 0 8,75

221



Enarica s,

Figura 158 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 13
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Movimento M14 —Veiculo que sai da Estr. Um e vira a esquerda nha Av. Maysa

Tabela 160 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 14
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15-07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30-17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 159 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 14
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Movimento M15 — Veiculo que sai da Estr. Um e vira a esquerda na Rua Cap. José
Caetano de Oliveira

Tabela 161 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 15
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45-17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 160 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 15
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Movimento M16 — Veiculo que segue da Estr. Um para a Rua Sete

Tabela 162 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 16
Hora Carro Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29
07:30 - 07:44
07:45 - 07:59
08:00 -08:14
08:15 - 08:29
08:30 - 08:44
08:45 - 08:59
09:00 - 09:14
09:15 - 09:29
16:30 -16:44
16:45 -16:59
17:00 -17:14
17:15-17:29
17:30- 17:44
17:45 - 17:59
18:00 - 18:14
18:15 - 18:29
18:30 - 18:44
18:45 - 18:59
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Figura 161 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 16
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Movimento M17 — Veiculo que sai da Rua Sete e vira a direita na Rua Cap. José
Caetano de Oliveira

N&o foram identificados veiculos realizando este movimento.
Movimento M18 —Veiculo que sai da Rua Sete e vira a esquerda na Av. Maysa

Tabela 163 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 18

Hora Carro | Moto |Onibus|Caminh&o | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 0 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29 0 0 0 0 0 0
07:30 - 07:44 0 0 0 0 0 0
07:45 - 07:59 1 0 0 0 0 1
08:00 -08:14 0 0 0 0 0 0
08:15 - 08:29 0 0 0 0 0 0
08:30 - 08:44 1 0 0 0 0 1
08:45 - 08:59 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:14 0 0 0 0 0 0
09:15 - 09:29 0 0 0 0 0 0
16:30 -16:44 0 0 0 0 0 0
16:45 -16:59 0 0 0 0 0 0
17:00 -17:14 0 0 0 0 0 0
17:15-17:29 0 0 0 0 0 0
17:30 - 17:44 0 0 0 0 0 0
17:45 - 17:59 0 0 0 0 0 0
18:00 - 18:14 0 0 0 0 0 0
18:15 - 18:29 0 0 0 0 0 0
18:30 - 18:44 0 0 0 0 0 0
18:45 - 18:59 1 0 0 0 0 1
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Figura 162 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 18
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Movimento M19 —Veiculo que segue da Rua Sete para a Estr. Um

Tabela 164 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 19

Hora Carro Moto | Onibus | Caminhéo Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45 - 17:59

18:00 - 18:14

18:15 - 18:29

18:30 - 18:44
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Figura 163 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 19
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Movimento M20 — Veiculo que sai da Rua Sete e vira a esquerda na Av. Maysa

N&o foram identificados veiculos realizando este movimento.

Posto 12: Rua Joaquim Eugénio dos Santos/ Abreu Sodré / Abreu Rangel / Ver.

Francisco Sabino da Rocha

Figura 164 — Movimentos contados no posto de pesquisa 12
t Deus E Amor
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Vale ressaltar que alguns movimentos do Posto 12 s6 sdo permitidos no periodo da

manha e por essa razédo foram contados os movimentos M14 e M15 no periodo da tarde

com o objetivo de contabilizar os veiculos que realizam os movimentos nao permitidos

no periodo da tarde. A tabela a seguir apresenta os movimentos do Posto 12 e o periodo

em que foram realizadas contagens volumétricas nos mesmos.

Tabela 165 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 12

Posto 12 Rua Joaquim Eugénio dos Santos/ Abreu Sodré / Abreu Rangel / Ver. Francisco Sabino da Rocha Manha Periodo

M1

Veiculo que segue direto da Rua Joaquim Eugénio dos Santos para a Ver. Francisco Sabino da Rocha

Manha e Tarde

M2 | veiculo que sai da rua lateral e vira a esquerda na Ver. Francisco Sabino da Rocha Manha e Tarde
M3 | veiculo que que faz o retorno Manha
M4 | veiculo gue sai da rua lateral e vira a esquerda na Rua Abreu Sodré Manha
M5 | veiculo que sai da rua lateral e vira a direita na Abreu Rangel Manha e Tarde
M6 | veiculo que segue direto a Ver. Francisco Sabino da Rocha para a Rua Abreu Rangel Manha e Tarde
M7 | veiculo que que faz o retorno na Ver. Francisco Sabino da Rocha Manha e Tarde
M8 | veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a direita na Rua Abreu Sodré Manha e Tarde
M9 | veiculo que sai da Rua Abreu Sodré e vira a direita Manha e Tarde
M10 | veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a esquerda Manha e Tarde
M11 | veiculo que sai da Rua Joaquim Eugénio dos Santos e vira a direita na Rua Abreu Sodré Manha
M12 | vejculo que sai da Rua Joaquim Eugénio dos Santos e vira a esquerda Manha
M13 | veiculo gue gue faz o retorno da Rua Joaquim Eugénio dos Santos para a Rua Abreu Rangel Manha
M14 | veiculo que vira a equerda na Ver. Francisco Sabino da Rocha Tarde
M15 | veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a direita na Rua Anténio Calado Tarde
Tabela 166 — Média de veiculo por hora de cada pico
Pico UCP Q(;J:rg(i)drgge Médis(;jreH\gerg:ulos % Bicicleta Ig/ilgidcllaetdai %
por Hora
Pico Manha | 6.740,7 2,5 2.696 44, 7% 255 102 51,0%
Pico Tarde 8.337,1 2,5 3.335 55,3% 245 98 49,0%
Total 15.077,8 100,0% 500 100,0%
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Figura 165 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
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Movimento M1 —Veiculo que segue direto da Rua Joaquim Eugénio dos Santos

para a Ver. Francisco Sabino da Rocha

Tabela 167 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutosno M 1

MOVIMENTO Hora Carro Moto Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP
M1 07:00 - 07:14 | 182 13 6 3 2 206,05
M1 07:15 - 07:29 146 10 2 1 1 156
M1 07:30 - 07:44 71 6 3 3 0 85,85
M1 07:45 - 07:59 142 21 4 5 5 168,35
M1 08:00 -08:14 141 5 6 4 166
M1 08:15 - 08:29 137 4 6 1 161,15
M1 08:30 - 08:44 129 10 4 8 4 157,5
M1 08:45 - 08:59 152 11 3 4 3 170,6
M1 09:00 - 09:14 162 18 4 10 2 197,3
M1 09:15 - 09:29 105 12 4 8 2 134,2
M1 16:30 -16:44 264 43 2 5 6 293,55
M1 16:45 -16:59 282 44 6 2 4 314,9
M1 17:00 -17:14 299 87 10 3 7 357,95
M1 17:15-17:29 283 55 9 5 8 332,5
M1 17:30-17:44 425 110 17 12 10 525,75
M1 17:45 - 17:59 261 51 9 9 11 3171
M1 18:00 - 18:14 345 105 26 19 21 478,25
M1 18:15 - 18:29 179 19 15 8 235,4
M1 18:30 - 18:44 139 17 6 11 180,45
M1 18:45 - 18:59 55 17 11 7 99,7
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Figura 166 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 —Veiculo que sai da rua lateral e vira a esquerda na Ver.
Francisco Sabino da Rocha

Tabela 168 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 77 2 0 1 0 79,7
07:15 - 07:29 67 3 0 2 1 72,05
07:30 - 07:44 50 6 0 0 0 52,1
07:45 - 07:59 130 14 0 3 1 140,9
08:00 -08:14 164 10 0 2 3 171,5
08:15-08:29 | 136 6 0 2 0 142,1
08:30 - 08:44 113 10 0 3 0 122,5
08:45 - 08:59 70 11 0 1 0 75,85
09:00 - 09:14 93 6 0 8 1 1111
09:15 - 09:29 41 7 0 5 0 53,45
16:30 -16:44 0 0 0 0 0
16:45 -16:59 0 0 0 0 0
17:00 -17:14 75 9 0 0 0 78,15
17:15-17:29 92 9 0 1 1 97,15
17:30-17:44 73 4 0 1 0 76,4
17:45-17:59 82 4 0 4 0 91,4
18:00 - 18:14 62 3 0 3 0 69,05
18:15 - 18:29 55 3 0 1 0 58,05
18:30 - 18:44 46 1 0 0 0 46,35
18:45 - 18:59 36 6 0 0 2 38,1
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Figura 167 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 —Veiculo que que faz o retorno

Tabela 169 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 10 4 2 0 1 15,9
07:15 - 07:29 0 0 0 1 5
07:30 - 07:44 0 0 0 1 2
07:45 - 07:59 2 0 0 1 8,7
08:00 -08:14 13 5 0 2 2 18,75
08:15 - 08:29 22 14 6 0 0 40,4
08:30 - 08:44 27 3 2 0 0 32,55
08:45 - 08:59 10 0 0 0 3 10
09:00 - 09:14 1 1 1 0 6,6
09:15 - 09:29 2 1 0 0 8,95

Figura 168 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 - Veiculo que sai da rua lateral e vira a esquerda na Rua Abreu
Sodré

Tabela 170 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 1 3 0 0 1 2,05
07:15-07:29 4 1 0 0 4 4,35
07:30 - 07:44 0 0 1 0 2 2,25
07:45 - 07:59 0 0 0 0 1 0
08:00 -08:14 9 1 0 0 0 9,35
08:15 - 08:29 4 2 0 1 0 6,7
08:30 - 08:44 31 6 2 0 0 37,6
08:45 - 08:59 15 4 0 0 0 16,4
09:00 - 09:14 11 1 1 0 0 13,6
09:15 - 09:29 11 2 2 2 2 20,2

Figura 169 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 - Veiculo que sai da rua lateral e vira a direita na Abreu Rangel

Tabela 171 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 5 6 0 0 1 7,1
07:15-07:29 0 0 0 1 8 2
07:30 - 07:44 2 1 0 0 4 2,35
07:45 - 07:59 1 5 0 0 1 2,75
08:00 -08:14 0 1 0 0 4 0,35
08:15 - 08:29 0 0 0 0 1 0
08:30 - 08:44 0 2 0 0 0 0,7
08:45 - 08:59 8 1 0 2 1 12,35
09:00 - 09:14 3 1 0 0 3 3,35
09:15 - 09:29 2 2 1 2 2 8,95
16:30 -16:44 5 3 0 0 4 6,05
16:45 -16:59 2 4 0 0 0 3,4
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Figura 170 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 —Veiculo que segue direto a Ver. Francisco Sabino da Rocha para

a Rua Abreu Rangel

Tabela 172 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro Moto Onibus | Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 80 6 5 2 0 97,35
07:15-07:29 69 7 1 6 2 85,7
07:30 - 07:44 49 4 0 0 0 50,4
07:45 - 07:59 61 11 2 2 3 73,35
08:00 -08:14 62 3 9 3 2 89,3
08:15 - 08:29 43 2 2 1 52,55
08:30 - 08:44 66 5 2 0 83,35
08:45 - 08:59 85 3 7 0 108,9
09:00 - 09:14 67 11 3 2 1 81,6
09:15 - 09:29 33 7 7 4 5 59,2
16:30 -16:44 86 22 4 3 0 108,7
16:45 -16:59 78 11 0 3 0 87,85
17:00 -17:14 77 9 4 1 1 91,15
17:15-17:29 86 10 4 0 4 98,5
17:30-17:44 90 15 1 1 0 99,5
17:45-17:59 72 9 2 2 0 83,65
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Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
18:00 - 18:14 83 15 6 0 1 101,75
18:15 - 18:29 49 12 1 0 2 55,45
18:30 - 18:44 79 14 4 1 1 94,9
18:45 - 18:59 69 11 4 1 1 83,85

Figura 171 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 —Veiculo que que faz o retorno na Ver. Francisco Sabino da
Rocha

Tabela 173 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 80 3 0 0 0 81,05
07:15-07:29 31 1 0 1 0 33,35
07:30 - 07:44 46 3 0 1 0 49,05
07:45 - 07:59 21 1 0 0 0 21,35
08:00 -08:14 31 1 0 0 0 31,35
08:15 - 08:29 31 2 0 1 0 33,7
08:30 - 08:44 25 2 0 1 0 27,7
08:45 - 08:59 25 2 0 0 0 25,7
09:00 - 09:14 41 0 0 1 0 43
09:15 - 09:29 43 2 0 1 0 45,7
16:30 -16:44 72 9 0 3 0 81,15
16:45 -16:59 53 5 0 1 0 56,75
17:00 -17:14 26 3 0 2 0 31,05
17:15-17:29 46 4 0 1 0 49,4
17:30-17:44 36 2 0 0 0 36,7
17:45-17:59 48 2 0 1 0 50,7
18:00 - 18:14 50 4 0 0 0 51,4
18:15-18:29 24 1 0 0 0 24,35
18:30 - 18:44 41 1 0 0 0 41,35
18:45 - 18:59 49 5 0 1 0 52,75
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Figura 172 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 —Veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a
direita na Rua Abreu Sodré

Tabela 174 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 18 2 0 0 3 18,7
07:15 - 07:29 21 7 0 0 0 23,45
07:30 - 07:44 6 1 0 0 0 6,35
07:45 - 07:59 17 7 0 0 1 19,45
08:00 -08:14 19 12 0 0 5 23,2
08:15 - 08:29 16 14 0 0 5 20,9
08:30 - 08:44 13 12 0 0 4 17,2
08:45 - 08:59 29 6 0 0 2 31,1
09:00 - 09:14 18 5 0 0 4 19,75
09:15 - 09:29 12 4 0 0 1 13,4
16:30 -16:44 18 4 0 0 2 19,4
16:45 -16:59 26 5 0 0 1 27,75
17:00 -17:14 16 14 0 0 0 20,9
17:15-17:29 26 13 0 0 1 30,55
17:30-17:44 17 9 0 0 2 20,15
17:45-17:59 43 6 0 0 3 45,1
18:00 - 18:14 22 7 0 0 1 24,45
18:15-18:29 19 6 0 0 0 21,1
18:30 - 18:44 26 4 0 0 0 27,4
18:45 - 18:59 18 6 0 0 2 20,1
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Figura 173 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 - Veiculo que sai da Rua Abreu Sodré e vira a direita

Tabela 175 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 77 12 2 4 3 93,7
07:15 - 07:29 45 8 2 1 20 54,3
07:30 - 07:44 94 12 0 0 19 98,2
07:45 - 07:59 32 6 0 1 8 36,1
08:00 -08:14 159 24 1 2 17 173,65
08:15 - 08:29 89 5 2 2 2 99,25
08:30 - 08:44 121 20 1 2 6 134,25
08:45-08:59 | 128 9 1 3 3 139,4
09:00 - 09:14 69 12 6 12 8 110,7
09:15 - 09:29 96 11 3 0 10 106,6
16:30 -16:44 96 27 0 3 14 111,45
16:45 -16:59 90 25 3 3 10 1115
17:00 -17:14 121 31 0 0 11 131,85
17:15-17:29 172 30 1 2 11 188,75
17:30-17:44 125 22 0 0 5 132,7
17:45-17:59 90 19 3 10 5 123,4
18:00 - 18:14 87 30 3 2 29 108,25
18:15-18:29 54 1 3 1 64,7
18:30 - 18:44 58 6 1 1 7 64,35
18:45 - 18:59 31 1 4 5 43,35
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Figura 174 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
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Movimento M10 - Veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a
esquerda

Tabela 176 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 71 8 2 3 3 84,3
07:15-07:29 45 7 2 4 2 59,95
07:30 - 07:44 44 6 2 3 1 56,6
07:45 - 07:59 57 9 3 9 0 84,9
08:00 -08:14 42 8 4 5 3 63,8
08:15 - 08:29 41 7 0 5 3 53,45
08:30 - 08:44 15 6 1 4 2 27,35
08:45 - 08:59 48 7 0 3 0 56,45
09:00 - 09:14 21 7 0 5 2 33,45
09:15 - 09:29 31 5 0 3 2 38,75
16:30 -16:44 58 10 0 3 0 67,5
16:45 -16:59 70 20 0 4 1 85
17:00 -17:14 39 11 0 1 0 44,85
17:15-17:29 19 3 0 1 1 22,05
17:30-17:44 16 14 0 5 1 30,9
17:45-17:59 33 6 0 2 2 39,1
18:00 - 18:14 32 0 3 1 40,45
18:15-18:29 22 12 0 2 6 30,2
18:30 - 18:44 16 7 0 2 2 22,45
18:45 - 18:59 25 12 0 2 2 33,2
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Movimento M11 — Veiculo que sai da Rua Joaquim Eugénio dos Santos e vira a
direita na Rua Abreu Sodré

Tabela 177 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 19 4 1 1 2 24,65
07:15-07:29 36 16 0 1 2 43,6
07:30 - 07:44 25 0 0 0 27,8
07:45 - 07:59 17 1 1 3 21,95
08:00 -08:14 17 18 0 2 0 27,3
08:15 - 08:29 56 17 0 2 12 65,95
08:30 - 08:44 34 11 1 0 2 40,1
08:45 - 08:59 31 9 1 1 2 38,4
09:00 - 09:14 24 0 1 4 27,4
09:15 - 09:29 18 0 2 1 23,4
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Figura 176 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11
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Movimento M12 — Veiculo que sai da Rua Joaquim Eugénio dos Santos e vira a
esquerda

Tabela 178 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 19 4 2 1 0 26,9
07:15-07:29 22 1 0 1 0 24,35
07:30 - 07:44 29 2 1 1 0 33,95
07:45 - 07:59 39 4 0 1 0 42,4
08:00 -08:14 45 1 0 1 0 47,35
08:15 - 08:29 47 9 0 0 0 50,15
08:30 - 08:44 68 5 1 0 0 72
08:45 - 08:59 8 3 0 1 0 11,05
09:00 - 09:14 13 0 0 1 0 15
09:15 - 09:29 26 2 0 0 0 26,7

Figura 177 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12
0

70 %

60 272 A

50 S

- '
30 — )

20
10 ==

o — ] ] T 1 i T T ] ] —
0700- 07:15- 07:30- 0745- 0B:00- 0B:15- 08:30- 0B45- 09:00- 05:15-
o714 0725 0744 0755 0814 0829 0344 0859 0914 09:29

Oinibus Caminhdo Bicicleta == == UCP

Carro Moto

Movimento M13 —Veiculo que que faz o retorno da Rua Joaquim Eugénio dos
Santos para a Rua Abreu Rangel

Tabela 179 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 13

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 7 0 0 0 0 7
07:15-07:29 7 2 1 0 0 9,95
07:30 - 07:44 8 2 2 0 0 13,2
07:45 - 07:59 9 1 2 0 0 13,85
08:00 -08:14 11 3 1 0 0 14,3
08:15 - 08:29 9 2 3 1 0 18,45
08:30 - 08:44 18 1 0 1 0 20,35
08:45 - 08:59 17 1 1 1 0 21,6
09:00 - 09:14 10 2 2 1 0 17,2
09:15 - 09:29 12 1 1 1 0 16,6
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Figura 178 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 13
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Movimento M14 —Veiculo que vira a equerda na Ver. Francisco Sabino da Rocha

Tabela 180 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 14

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
16:30 -16:44 60 7 0 2 0 66,45
16:45 -16:59 106 14 0 1 0 112,9
17:00 -17:14 94 18 0 0 0 100,3
17:15-17:29 34 5 0 0 0 35,75
17:30-17:44 72 16 0 1 0 79,6
17:45 - 17:59 55 1 1 0 61,35
18:00 - 18:14 24 0 0 0 26,1
18:15-18:29 6 0 0 0 7,05
18:30 - 18:44 12 0 0 0 13,05
18:45 - 18:59 476 78 1 5 1 515,55

Figura 179 — Grafico quantidade de veiculosvpara cada intervalo de 15 minutos no M 14
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Movimento M15 - Veiculo que sai da Ver. Francisco Sabino da Rocha e vira a
direita na Rua Antonio Calado
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Tabela 181 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 15

Hora Carro Moto Onibus | Caminh&do | Bicicleta ucp
16:30 -16:44 87 10 0 3 1 96,5
16:45 -16:59 80 0 0 3 82,1
17:00 -17:14 68 0 0 1 70,8
17:15-17:29 49 12 0 1 1 55,2
17:30-17:44 63 13 0 1 0 69,55
17:45-17:59 54 8 1 0 1 59,05
18:00 - 18:14 12 3 0 0 0 13,05
18:15 - 18:29 4 2 0 0 0 47
18:30 - 18:44 11 2 0 0 1 11,7
18:45 - 18:59 8 1 0 0 0 8,35

Figura 180 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M
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Posto 13: Rua Alvares de Castro com Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa

Figura 181 — Movimentos contados no posto de pesquisa 13
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Tabela 182 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 13

Posto 13 Rua Alvares de Castro com Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa

M1 | Veiculo que segue da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa para a Rua Fernando Assuncgéo

M2 | Veiculo que sai da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa e vira a direita na Rua Alvares de Castro
M3 | Veiculo que sai da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa e vira a esquerda na Rua Alvares de Castro
M4 | Veiculo que segue direto a Rua Alvares de Castro

M5 | Veiculo que sai da Rua Alvares de Castro e vira a direita na Rua Fernando Assuncéo

M6 | Veiculo que faz o retorno na Rua Alvares de Castro

M7 | Veiculo que segue direto a Rua Alvares de Castro

M8 | Veiculo que segue da Rua Alvares de Castro e vira a direita na Rua Fernando Assuncéo

M9 | Veiculo que faz o retorno na Rua Alvares de Castro

M10 | Veiculo que sai da Rua Fernando Assunco e vira a esquerda na Rua Alvares de Castro
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Posto 13 Rua Alvares de Castro com Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa

M11 | Veiculo que sai da Rua Fernando Assunc&o e vira a direita na Rua Alvares de Castro

M12 | Veiculo que faz o retorno na Rua Fernando Assungéo

Veiculo que sai da Rua Palmier Ribeiro Cabral e vira a direita na Av. Pref. Oldenir Francisco da

M13 Costa
Tabela 183 — Média de veiculo por hora de cada pico
. P . Média de
Pico UCP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 2.065,5 2,5 826 50,4% 133 53,2 48,5%
Pico Tarde | 2.033,8 2,5 814 49,6% 141 56,4 51,5%
Total 4.099,2 100,0% 274 100,0%
Figura 182 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
ucp Bicileta
Pico Tarde
49 6% Pico Manhi
_\ _ Pico Manha Pico Tarde _ /_ 48,5%
50,4% 51,5%

Movimento M1 — Veiculo que segue da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa para

a Rua Fernando Assuncgéao

Tabela 184 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutosno M 1

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UcCP
07:00 - 07:14 8 0 0 1 0 10
07:15 - 07:29 19 1 0 0 0 19,35
07:30 - 07:44 17 8 0 2 0 23,8
07:45 - 07:59 31 4 0 0 0 32,4
08:00 -08:14 27 5 0 0 0 28,75
08:15 - 08:29 19 2 0 0 1 19,7
08:30 - 08:44 19 4 0 0 0 20,4
08:45 - 08:59 30 0 0 0 0 30
09:00 - 09:14 8 0 0 0 0 8
09:15 - 09:29 15 6 0 4 0 25,1
16:30 -16:44 24 3 0 0 0 25,05
16:45 -16:59 27 4 0 0 0 28,4
17:00 -17:14 36 5 0 0 0 37,75
17:15-17:29 27 6 0 0 1 29,1
17:30 - 17:44 26 6 1 0 0 30,35
17:45 - 17:59 23 3 0 0 0 24,05
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18:00 - 18:14 34 7 0 0 1 36,45
18:15 - 18:29 24 2 0 2 0 28,7
18:30 - 18:44 14 4 0 1 1 17,4
18:45 - 18:59 15 3 0 1 0 18,05

Figura 183 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1
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Movimento M2 — Veiculo que sai da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa e vira a
direita na Rua Alvares de Castro

Tabela 185 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 35 6 1 1 1 41,35
07:15 - 07:29 30 4 0 0 5 31,4
07:30 - 07:44 26 4 0 0 5 27,4
07:45 - 07:59 62 16 0 0 5 67,6
08:00 -08:14 56 5 0 1 5 59,75
08:15 - 08:29 37 8 0 2 5 43,8
08:30 - 08:44 20 4 0 1 2 23,4
08:45 - 08:59 19 5 0 1 1 22,75
09:00 - 09:14 19 5 0 2 0 24,75
09:15 - 09:29 28 5 0 0 3 29,75
16:30 -16:44 35 1 0 1 1 37,35
16:45 -16:59 39 3 0 1 0 42,05
17:00 -17:14 56 4 1 1 5 61,65
17:15-17:29 28 5 0 0 1 29,75
17:30-17:44 29 10 0 0 1 32,5
17:45 - 17:59 25 4 0 1 1 28,4
18:00 - 18:14 20 8 0 0 2 22,8
18:15 - 18:29 10 2 0 0 0 10,7
18:30 - 18:44 10 1 0 0 4 10,35
18:45 - 18:59 9 1 0 0 0 9,35
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Figura 184 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que sai da Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa e vira a

esquerda na Rua Alvares de Castro

Tabela 186 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus Caminhéao Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0

oo

07:15-07:29

07:30 - 07:44

w
[
a

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15 - 18:29

O|lRPr|O|O|O|OCO|FP|O|(RP|IP|W|O|RP|O|W]|O

18:30 - 18:44

oO|O|rRr|O|CO|O|O|RP|O|FRP|IP|WIO|P|O|lW|O|W|O
r|lO|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O | |O
ojlo|lojlo|ojo|j|o|lo|o|jlo|o|jo|o|o|jo|jo|o|o|oO
ojlo|jlojlojojo|jo|lo|OoO|l0O|O|l0O|O|l0O|O|lO0O|O|O|O
ojlo|jlojlojojo|j|o|lo|O|r|O|lO|O|O|O|INMN|O|O|O

18:45 - 18:59

o
[
a
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Figura 185 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 — Veiculo que segue direto a Rua Alvares de Castro

Tabela 187 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 17 1 0 0 10 17,35
07:15 - 07:29 18 3 1 2 6 25,3
07:30 - 07:44 15 2 0 0 3 15,7
07:45 - 07:59 16 1 0 0 2 16,35
08:00 -08:14 31 5 1 0 4 35
08:15 - 08:29 14 3 0 0 7 15,05
08:30 - 08:44 23 4 1 1 5 28,65
08:45 - 08:59 19 4 1 0 3 22,65
09:00 - 09:14 27 2 0 1 6 29,7
09:15 - 09:29 23 4 1 1 6 28,65
16:30 -16:44 23 4 0 4 5 32,4
16:45 -16:59 27 9 1 1 2 34,4
17:00 -17:14 26 9 0 0 13 29,15
17:15-17:29 34 6 0 0 12 36,1
17:30-17:44 24 0 0 0 24
17:45 - 17:59 29 7 1 2 37,7
18:00 - 18:14 25 1 1 0 27,6
18:15-18:29 17 2 0 0 13 17,7
18:30 - 18:44 15 0 1 0 2 17,25
18:45 - 18:59 19 3 1 0 22,3
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Figura 186 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 - Veiculo que sai da Rua Alvares de Castro e vira a direita na Rua

Fernando Assuncgéo

Tabela 188 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 25 2 0 0 1 25,7
07:15 - 07:29 10 5 0 1 2 13,75
07:30 - 07:44 21 5 0 0 3 22,75
07:45 - 07:59 32 11 0 0 1 35,85
08:00 -08:14 27 3 0 1 1 30,05
08:15 - 08:29 26 9 0 0 2 29,15
08:30 - 08:44 22 4 0 1 1 254
08:45 - 08:59 29 5 0 0 2 30,75
09:00 - 09:14 18 5 0 0 0 19,75
09:15 - 09:29 31 4 0 0 0 32,4
16:30 -16:44 44 6 0 0 0 46,1
16:45 -16:59 41 1 0 0 0 41,35
17:00 -17:14 46 8 0 0 1 48,8
17:15-17:29 32 4 0 0 0 334
17:30-17:44 28 6 0 1 0 32,1
17:45-17:59 24 10 0 0 2 27,5
18:00 - 18:14 28 8 0 1 0 32,8
18:15 - 18:29 22 4 0 0 0 23,4
18:30 - 18:44 20 1 0 0 1 20,35
18:45 - 18:59 13 0 0 1 0 15
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Figura 187 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Movimento M6 — Veiculo que faz o retorno na Rua Alvares de Castro

Tabela 189 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Hora

Carro

Moto

Onibus

Caminhéao

Bicicleta

Cc
(@)
Y

07:00 - 07:14

0

0

0

0

0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15 - 18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59
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Figura 188 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6
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Movimento M7 —Veiculo que segue direto a Rua Alvares de Castro

Tabela 190 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 41 7 0 4 6 51,45
07:15 - 07:29 23 2 0 2 1 27,7
07:30 - 07:44 30 3 0 1 0 33,05
07:45 - 07:59 38 5 0 2 1 43,75
08:00 -08:14 32 6 0 0 2 34,1
08:15 - 08:29 41 3 0 1 0 44,05
08:30 - 08:44 32 5 0 1 1 35,75
08:45 - 08:59 19 1 0 1 0 21,35
09:00 - 09:14 6 2 0 0 0 6,7
09:15 - 09:29 22 4 0 2 1 27,4
16:30 -16:44 32 4 0 0 2 33,4
16:45 -16:59 15 2 0 0 1 15,7
17:00 -17:14 42 2 0 0 2 42,7
17:15-17:29 32 7 0 0 0 34,45
17:30-17:44 31 1 0 0 2 31,35
17:45-17:59 31 3 0 0 4 32,05
18:00 - 18:14 33 4 0 0 2 34,4
18:15 - 18:29 13 4 0 0 0 14,4
18:30 - 18:44 45 9 0 0 6 48,15
18:45 - 18:59 29 8 0 0 5 31,8
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Figura 189 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 7
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Movimento M8 — Veiculo que segue da Rua Alvares de Castro e vira a direita na
Rua Fernando Assuncéo

Tabela 191 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 7 0 0 0 0 7
07:15 - 07:29 18 1 0 0 3 18,35
07:30 - 07:44 22 2 0 0 2 22,7
07:45 - 07:59 23 7 0 0 1 25,45
08:00 -08:14 16 4 0 2 2 21,4
08:15 - 08:29 8 2 0 0 2 8,7
08:30 - 08:44 13 7 0 1 0 17,45
08:45 - 08:59 4 0 0 0 0 4
09:00 - 09:14 1 0 0 0 6,35
09:15 - 09:29 11 2 0 0 0 11,7
16:30 -16:44 10 3 0 0 0 11,05
16:45 -16:59 17 1 0 0 0 17,35
17:00 -17:14 16 1 0 1 0 18,35
17:15-17:29 6 2 0 0 0 6,7
17:30-17:44 11 5 0 2 2 16,75
17:45-17:59 6 2 0 0 0 6,7
18:00 - 18:14 5 5 0 0 0 6,75
18:15-18:29 2 1 0 0 0 2,35
18:30 - 18:44 5 1 0 0 0 5,35
18:45 - 18:59 3 0 0 0 0 3
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Figura 190 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 8
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Movimento M9 - Veiculo que faz o retorno na Rua Alvares de Castro

Tabela 192 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9

Hora

Carro

Moto

Onibus

Caminhéo

Bicicleta

Cc
O
o

07:00 - 07:14

0

0

0

0

0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

O|RP|O|CO|P|W[FLr|O|FL|O

16:30 -16:44

16:45 -16:59

o
w |~
(&)

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45 - 17:59

18:00 - 18:14

18:15-18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59

O|lO|r|O|O|O|O|OCO|O|FRP|O|FRP|O|OCO|P|W|[FL|O|F

oO|lo|j|o|o|o|o|Oo|O|Pr|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

O|l0o|j|0o|0o|j|o|0o|0O|l0o|j0O|0O|0O|O|O|0O|O|OO|O|O|O

O|l0oOj|0o|l0oO|j|0O|l0O|0O|l0OjO|0O|O|O|]O|O|O|OO|O|O|O

O|l0oO|j|0o|l0o|j|0O|l0O|0O|l0OjO|0O|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O

oO|lOoO|Rr|O|O|O|O|O
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Figura 191 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 9
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Movimento M10 - Veiculo que sai da Rua Fernando Assuncao e vira a esquerda

na Rua Alvares de Castro

Tabela 193 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 2 2 0 0 0 2,7
07:15 - 07:29 20 1 0 0 0 20,35
07:30 - 07:44 30 1 0 0 0 30,35
07:45 - 07:59 30 9 0 0 0 33,15
08:00 -08:14 30 6 0 0 0 32,1
08:15 - 08:29 21 1 0 0 0 21,35
08:30 - 08:44 6 2 0 0 0 6,7
08:45 - 08:59 11 0 0 0 0 11
09:00 - 09:14 2 1 0 0 0 2,35
09:15 - 09:29 2 0 0 0 0 2
16:30 -16:44 4 2 0 0 0 4,7
16:45 -16:59 2 0 0 0 0 2
17:00 -17:14 9 1 0 0 0 9,35
17:15-17:29 6 1 0 0 0 6,35
17:30-17:44 10 1 0 0 0 10,35
17:45 - 17:59 5 0 0 0 0 5
18:00 - 18:14 3 1 0 0 0 3,35
18:15 - 18:29 3 0 0 0 0 3
18:30 - 18:44 7 0 0 0 0 7
18:45 - 18:59 7 0 0 0 0 7
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Figura 192 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 10
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Movimento M11 - Veiculo que sai da Rua Fernando Assuncéo e vira a direita na

Rua Alvares de Castro

Tabela 194 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11

Hora Carro Moto Onibus Caminhéo Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 18 3 1 2 0 25,3
07:15 - 07:29 14 1 1 1 1 18,6
07:30 - 07:44 25 6 0 1 1 29,1
07:45 - 07:59 40 7 0 0 2 42,45
08:00 -08:14 59 6 0 0 2 61,1
08:15 - 08:29 33 8 1 0 1 38,05
08:30 - 08:44 16 3 0 1 0 19,05
08:45 - 08:59 10 3 0 0 1 11,05
09:00 - 09:14 14 4 0 0 2 15,4
09:15 - 09:29 9 0 0 3 0 15
16:30 -16:44 22 3 0 0 1 23,05
16:45 -16:59 39 6 0 2 3 45,1
17:00 -17:14 63 7 0 1 8 67,45
17:15-17:29 69 15 0 0 6 74,25
17:30-17:44 34 12 0 0 4 38,2
17:45-17:59 36 7 0 1 1 40,45
18:00 - 18:14 19 7 0 0 2 21,45
18:15 - 18:29 11 2 0 0 2 11,7
18:30 - 18:44 11 2 0 0 0 11,7
18:45 - 18:59 3 1 0 0 1 3,35
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Figura 193 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 11
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Movimento M12 - Veiculo que faz o retorno na Rua Fernando Assunc¢éo

Tabela 195 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12

Hora

Carro

Moto

Onibus

Caminhéo

Bicicleta

UCP

07:00 - 07:14

o

o

o

o

o

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

NfOjlO|lOoO|jlO|lo|j|O|lOo|O|lw|O|O

17:00 -17:14

o
[
a

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15-18:29

18:30 - 18:44

18:45 - 18:59

O|0O|0O|0O|0O|P|W|OINMN|O|O|O|O|O|O|O|O|W|O

ojlo|lojlo|jo|lo|Oo|r,r|O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O

ojlo|jlojlo|jo|jlojo|lo|o|lo|o|lo|j]o|lo|jo|jlo|o|o|oO

ojlojlojlojlo|lojo|lo|j|OoO|l0oO|O|l0O|]O|lO|jO|lO|O|O|O

ojlo|jlojlojo|lojo|lo|OoO|l0O|O|l0O|]O|l0O|jO|lO|O|O|O

oO|lo|OoO|lO0O|O|FR,|W
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Figura 194 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 12
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Movimento M13 — Veiculo que sai da Rua Palmier Ribeiro Cabral e vira a direita na
Av. Pref. Oldenir Francisco da Costa

Tabela 196 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 13

Hora Carro Moto Onibus Caminhé&o Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 5 0 0 0 0 5
07:15 - 07:29 2 0 0 0 0 2
07:30 - 07:44 3 0 0 0 1 3
07:45 - 07:59 5 1 0 0 0 5,35
08:00 -08:14 8 2 0 1 0 10,7
08:15 - 08:29 6 2 0 0 0 6,7
08:30 - 08:44 5 1 0 0 0 5,35
08:45 - 08:59 3 2 0 0 0 3,7
09:00 - 09:14 2 1 0 0 0 2,35
09:15 - 09:29 3 0 0 0 0 3
16:30 -16:44 6 0 0 0 0 6
16:45 -16:59 5 2 0 0 1 5,7
17:00 -17:14 9 5 0 1 0 12,75
17:15-17:29 9 2 0 0 0 9,7
17:30-17:44 6 1 0 0 0 6,35
17:45 - 17:59 5 2 0 0 0 5,7
18:00 - 18:14 3 0 0 0 0 3
18:15 - 18:29 3 0 0 0 0 3
18:30 - 18:44 1 0 0 0 0 1
18:45 - 18:59 1 1 0 0 0 1,35
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Posto 14: Av. Pref. Ivan Mundin com Av. Jodo Saldanha

Figura 196 — Movimentos contados no posto de pesquisa 14
M6 M8 M1

]

Av. Pref. lvan Mundi

M3

APA ESTADUAL DE
MARICA - acesso Leste

M4

M7

Tabela 197 — Descricdo dos movimentos contados no posto de pesquisa 14
Posto 14 Av. Pref. lvan Mundin com Av. Jodo Saldanha

Veiculo que segue direto a Av. Jodo Saldanha
Veiculo que faz o retorno na Av. Jodo Saldanha

Veiculo que sai da Av. Jodo Saldanha e vira a esquerda na rotatéria
Veiculo que segue direto da Pref. Ivan Mundin para a Av. Jodo Saldanha

Veiculo que sai da Pref. Ivan Mundin e vira a esquerda na rotatoria

M1

M2
M3
M4
M5
M6

Veiculo que faz o retorno na Av. Pref. lvan Mundin
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PREFEITURA DE

;aﬂu.r-z

Pico Tarde _|
55,3%

Movimento M1 —Veiculo que segue direto a Av. Jodo Saldanha

M7 | Veiculo que sai da alca lateral e vira a direita na Av. Jodo Saldanha
M8 | Veiculo que sai da alca lateral e vira a esquerda na Av. Pref. lvan Mundin
M9 | Veiculo que faz o retorno
Tabela 198 — Média de veiculo por hora de cada pico
. s . Média de
Pico UCP Quantidade | Média de Veiculos % Bicicleta | Bicicletas %
de Horas por Hora
por Hora
Pico Manha | 1.118,5 2,5 447 45,6% 17 6,8 44, 7%
Pico Tarde | 1.333,0 2,5 533 54,4% 21 8,4 55,3%
Total 2.451,5 100,0% 38 100,0%
Figura 197 — Quantidade de veiculos e Bicicletas por pico
uce Bicileta
; d . . Pico Manhd
gy w

Tabela 199 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutosno M 1

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 34 5 0 0 1 35,75
07:15-07:29 50 11 2 1 1 60,35
07:30 - 07:44 36 6 0 0 1 38,1
07:45 - 07:59 53 6 4 2 2 68,1
08:00 -08:14 38 6 2 3 0 50,6
08:15 - 08:29 23 6 5 4 3 44,35
08:30 - 08:44 14 5 2 1 0 22,25
08:45 - 08:59 25 4 1 2 2 32,65
09:00 - 09:14 42 4 2 2 3 51,9
09:15 - 09:29 42 6 4 3 1 59,1
16:30 -16:44 2 1 0 0 0 2,35
16:45 -16:59 2 0 1 1 0 6,25
17:00 -17:14 0 0 0 0 0 0
17:15-17:29 1 1 0 0 0 1,35
17:30-17:44 0 0 0 0 0 0
17:45-17:59 1 0 0 0 0 1
18:00 - 18:14 0 0 0 0 0 0
18:15-18:29 4 1 0 0 0 4,35
18:30 - 18:44 6 0 0 0 0 6
18:45 - 18:59 1 0 0 0 0 1
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Figura 198 — Grafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 1

&0

70

A
I,
60 f‘ ! % 7
i A Ll
50 —
/ AL £ 7
a0 —A—M \ f
I \ /
30 A

20 7

L ] L] O ) ] L] o O L] e

B P " S S P . R S A L A P I R VA PO - 3
FIF S S F $ S S AT $ 9

AT LS el b 40 B 5D 5 NI T T R TP A
[ ML S M N R I PR M - MR S ~ VR
TN FHFEE NS N AR T T T BT
Carrg e Moto Gnibus Caminhdo Bicicleta == = UCP

Movimento M2 - Veiculo que faz o retorno na Av. Jodo Saldanha

Tabela 200 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta

UCP

07:00 - 07:14

o
o
o
o
o

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45 - 17:59

18:00 - 18:14

18:15-18:29

18:30 - 18:44
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18:45 - 18:59
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Figura 199 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 2
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Movimento M3 - Veiculo que sai da Av. Jodo Saldanha e vira a esquerda na
rotatdria

Tabela 201 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 0 0 0 0 0 0
07:15 - 07:29 2 0 0 0 0 2
07:30 - 07:44 2 0 2 0 0 6,5
07:45 - 07:59 3 2 1 0 0 5,95
08:00 -08:14 3 1 0 0 0 3,35
08:15 - 08:29 0 1 0 0 0 0,35
08:30 - 08:44 2 0 0 1 0 4
08:45 - 08:59 4 1 2 0 0 8,85
09:00 - 09:14 1 1 0 2 0 5,35
09:15 - 09:29 4 1 0 2 0 8,35
16:30 -16:44 7 0 0 0 0 7
16:45 -16:59 4 4 2 0 4 9,9
17:00 -17:14 3 3 0 0 3 4,05
17:15-17:29 1 0 0 0 1 1
17:30-17:44 3 3 0 0 3 4,05
17:45-17:59 2 0 0 1 0 4
18:00 - 18:14 1 1 0 1 0 3,35
18:15-18:29 2 0 0 0 0 2
18:30 - 18:44 1 1 1 0 0 3,6
18:45 - 18:59 1 0 0 0 0 1
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Figura 200 — Gréafico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 3
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Movimento M4 - Veiculo que segue direto da Pref. lvan Mundin para a Av. Joado

Saldanha

Tabela 202 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 24 5 1 0 0 28
07:15 - 07:29 35 2 1 0 0 37,95
07:30 - 07:44 34 3 17 7 0 87,3
07:45 - 07:59 34 5 3 1 0 44,5
08:00 -08:14 35 6 4 1 0 48,1
08:15 - 08:29 46 5 1 1 0 52
08:30 - 08:44 31 2 9 2 0 55,95
08:45 - 08:59 25 6 1 4 0 37,35
09:00 - 09:14 48 5 1 5 0 62
09:15 - 09:29 52 9 1 3 0 63,4
16:30 -16:44 74 6 0 4 2 84,1
16:45 -16:59 71 9 1 1 0 78,4
17:00 -17:14 61 7 3 3 0 76,2
17:15-17:29 86 16 0 1 0 93,6
17:30-17:44 79 3 1 0 1 82,3
17:45-17:59 77 11 2 1 0 87,35
18:00 - 18:14 88 10 1 1 0 95,75
18:15-18:29 60 1 2 0 68,35
18:30 - 18:44 51 1 1 0 56,65
18:45 - 18:59 51 1 0 0 55,35
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Figura 201 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 4
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Movimento M5 —-Veiculo que sai da Pref. lvan Mundin e viraa esquerda narotatéria

Tabela 203 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP
07:00 - 07:14 3 1 3 0 1 10,1
07:15 - 07:29 5 0 0 0 0 5
07:30 - 07:44 5 0 0 0 0 5
07:45 - 07:59 3 0 0 2 0 7
08:00 -08:14 0 0 0 0 0 0
08:15 - 08:29 4 0 0 0 0 4
08:30 - 08:44 2 0 1 0 0 4,25
08:45 - 08:59 5 0 0 1 0 7
09:00 - 09:14 4 1 0 0 0 4,35
09:15 - 09:29 3 1 0 0 0 3,35
16:30 -16:44 8 0 1 0 0 10,25
16:45 -16:59 4 0 0 0 0 4
17:00 -17:14 5 2 0 0 0 5,7
17:15-17:29 6 3 0 0 0 7,05
17:30-17:44 11 1 0 0 0 11,35
17:45-17:59 9 1 0 1 0 11,35
18:00 - 18:14 10 1 1 1 0 14,6
18:15 - 18:29 11 3 0 0 0 12,05
18:30 - 18:44 1 0 0 0 3,35
18:45 - 18:59 1 0 0 0 2,35
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Figura 202 — Gréfico quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 5
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Movimento M6 —Veiculo que faz o retorno na Av. Pref. lvan Mundin

Tabela 204 — Quantidade de veiculos para cada intervalo de 15 minutos no M 6

Hora Carro Moto Onibus |Caminhdo | Bicicleta UCP

07:00 - 07:14 0 0 0 0 0

07:15-07:29

07:30 - 07:44

07:45 - 07:59

08:00 -08:14

08:15 - 08:29

08:30 - 08:44

08:45 - 08:59

09:00 - 09:14

09:15 - 09:29

16:30 -16:44

16:45 -16:59

17:00 -17:14

17:15-17:29

17:30 - 17:44

17:45-17:59

18:00 - 18:14

18:15 - 18:29

18:30 - 18:44
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