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PRINCIPAIS PONTOS DO 
DIAGNÓSTICO



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

Ocupação Urbana se 

desenvolveu ao longo do 

eixo rodoviário



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

DENSIDADE DEMOGRÁFICA DE MARICÁ
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CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

Classificação de 

Maricá no Mapa 

do Turismo



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

Trilhas identificadas 

pelo Município



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

Grande quantidade de polos 

geradores na rodovia

Concentração de edifícios de 

órgãos públicos no centro

POLOS GERADORES



CAPÍTULO 2 - O MUNICÍPIO DE MARICÁ

NOVOS PROJETOS ESTRATÉGICOS APROVADOS



CAPÍTULO 3 – ASPECTOS GERAIS DA MOBILIDADE URBANA NO BRASIL



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



CAPÍTULO 4 – DINÂMICAS DE DESLOCAMENTOS



32

11

21

35

347

18

28
49

29

40

13

33

20

50

12
48

27

36

30

24

4

31

1043

47

15
14 16 54

23

9

19

1

46
25

2

41

8

45

17

44

52 26

51

53
22

37 39

42

3

6
5

38

Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

Exemplo de Linhas de Desejo

Zona 1 Centro

• Principal resultado fornecido pela pesquisa: Matriz O/D;

• Total de deslocamentos: 239.597 (índice de mobilidade = 1,43 viag/hab);

• Principal geradora: Centro (18,5% dos deslocamentos);

• Outras importantes: 7-São José do Imbassaí (9,0%), 35-Inoã (7,3%) e 36-Chácaras de Inoã (5,3%)
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CAPÍTULO 6 – MOBILIDADE POR BICICLETA



CAPÍTULO 6 – MOBILIDADE POR BICICLETA

PRINICPAIS PONTOS DE CICLISTAS

Deslocamentos de dia a dia e 

não apenas de lazer
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Muitos deslocamentos dentro do 

próprio distrito
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Rede coerente com a OD
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Ausência de padronização nos pontos e abrigos de ônibus



CAPÍTULO 7 – TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

DENSIDADE DE VIAGENS METROPOLITANAS



CAPÍTULO 8 – LOGÍSTICA URBANA

• Cerca de 40% da movimentação ocorre dentro do 

próprio município

• Outros 40 % ocorrem dentro do estado do RJ

• 20% da movimentação se relaciona com outros 

estados



CAPÍTULO 8 – LOGÍSTICA URBANA



CAPÍTULO 9 – ESPAÇO E CIRCULAÇÃO

HIERARQUIZAÇÃO VIÁRIA DO PLANO DIRETOR



CAPÍTULO 9 – ESPAÇO E CIRCULAÇÃO
Nas pesquisas realizadas nos eixos viários 

utilizados para determinação dos níveis de 

serviço da operação das vias, podemos 

destacar alguns locais que apresentaram 

baixo rendimento:

• Retornos da Rodovia Amaral Peixoto;

• Av. Maringhella;

• Rua Van Lerbergue.

VOLUME DE TRÁFEGO
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SENTIDO DAS VIAS
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CAPÍTULO 9 – ESPAÇO E CIRCULAÇÃO

ACIDENTES - 2021
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CAPÍTULO 10 – ASPECTOS INSTITUCIONAIS

ÓRGÃOS MUNICIPAIS QUE PLANEJAM/PROJETAM/OPERAM/FISCALIZAÇÃO A MOBILIDADE URBANA:

• SECRETARIA DE TRÂNSITO E ENGENHARIA VIÁRIA

• SECRETARIA DE TRANSPORTE

• EPT

• SOMAR

• SECRETARIA DE URBANISMO

• CODEMAR 

FORTE SEGMENTAÇÃO – DIFICULDADE DE ARTICULAÇÃO
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