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Objetivos, Metas e Diretrizes 

do PlaMob Maricá



Objetivos do PlaMob Maricá

•Cidade com oportunidades 
equânimes

•Democratização do espaço 
viário

•Integração da mobilidade 
com desenvolvimento 

urbano

•Redução de poluentes 
(descarbonização)

•Segurança nos 
deslocamentos

•Acessibilidade universal

•Eficiência, eficácia e 
efetividade do transporte

•Espaços urbanos 
amigáveis



Metas do PlaMob Maricá

ATUAL META 10 ANOS



Metas do PlaMob Maricá

UMA CIDADE MAIS SUSTANTÁVEL E HUMANA



Diretrizes do PlaMob Maricá



Diretrizes do PlaMob Maricá

Gestão da 
Mobilidade

Em torno de 
um órgão 

único

Gestão 
participativa 

Capacitação 
continuada

Concurso 
público



Alternativas e 

Carregamentos em Maricá



Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Viário Atual



Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Viário Atual - Zoom



Criação de Novas Vias a Outras Intervenções



Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Novo Viário



Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Novo Viário - Zoom



Comparações para 10 anos (2032)

Se nada for feito

Apenas alteração da matriz modal

Alteração da matriz modal + Intervenções Viárias



Propostas



As propostas foram elaboradas a partir de reuniões com a 

equipe técnica da prefeitura, oficinas com atores diversos e 

as sugestões da população por todos os canais de 

participação .

Propostas



Sugestões da população pela plataforma online



Mobilidade a pé

Rede de calçadas prioritárias a serem requalificadas pela prefeitura

Regularização 
ampla: alvará, 
habite-se, etc.

Iluminação
Tratamento 

de 
Travessias

Calçadões 
na orla

Plano de 
arborização

Redução de 
veículos nas 

centralidades: 
rotativo



Mobilidade por bicicleta

Rede cicloviária proposta 

conectando os trechos já 

existentes

Melhorar 
sinalização 
existente

Zonas 30 Plano de 
manutenção

Estudar rotas 
intermunicipais

Foco de 
ciclista

Tratamento 
de 

cruzamentos



Zonas 30Km

▪ Reduzir limite de velocidade em vias locais

para 30km/h para aumentar a segurança

no trânsito

▪ Implantar Zonas 30 bem demarcadas com

priorização do pedestre e ciclista em

complemento às rotas clicáveis



Mobilidade por bicicleta

Ampliar as 
“vermelhinhas” 
e avaliar bikes 

e patinetes 
elétricos

Lugar no ônibus 
para embarcar 

bicicleta

Pontos de 
apoio ao 
ciclista

Programas de 
educação 

específicos

Seguro 
popular para 

roubos e 
acidentes 



Mobilidade por bicicleta



Transporte Coletivo – Curto Prazo

Ponta Negra Itaipuaçu Inoã

▪ Readequação da rede do transporte coletivo com criação de linhas circulares (demandas

internas) e linhas perimetrais (sem passar pelo centro);

▪ Reprogramação Operacional em dias úteis, sábados e domingos (melhoria nos horários e

números de viagens);



Transporte Coletivo – curto prazo

▪ Demarcação padronizada dos pontos de

ônibus;

▪ Acessibilidade Universal – pontos, terminais e

veículos;

▪ Melhorar a tecnologia – app com mais

informações;

▪ Avaliação periódica da qualidade do serviço



Transporte Coletivo Médio Prazo

▪ Rede tronco alimentada com integração inter e intra municpal



Alimentação do Transporte Coletivo



Transporte Coletivo – médio prazo

▪ Estações de com bicicletários e área que permitam a integração intermodal;

▪ Potencialização de pistas exclusivas para o transporte coletivo;

▪ Incentivo à utilização de transportes complementares, como vans ou transporte

sob demanda para classe média.

▪ Elaborar estudo de Viabilidade de Implantação de Transporte sobre Trilhos



Transporte Coletivo – Médio Prazo

▪ Alteração da localização da rodoviária de Maricá, retirando as linhas

intermunicipais e metropolitanas da área central e integrando estas ao

sistema municipal;



Transporte Coletivo – longo prazo

▪ Qualificação da frota, adequando os veículos a parâmetros de acessibilidade

universal e descarbonização com redução de emissão de poluentes:

hidrogênio, elétricos, híbridos,, etc.



Transporte Coletivo – Desenvolvimento Orientado ao Transporte



Transporte Coletivo – Desenvolvimento Orientado ao Transporte



Transporte complementar por vans 

▪ Tornar o serviço de vans um

complementar, conectado com o

Transporte Coletivo;

▪ Criar um atendimento específico

para pessoas com deficiência:

transporte porta a porta por

agendamento prévio.



Transporte Remunerado de Passageiros por Veículo Compartilhado

Aplicativo 
Público 

Melhor condição 
de trabalho para 

os motoristas
Tarifa Justa

Apenas Transporte 
Compartilhado



Táxi

▪ Demarcação de pontos de táxi perto de equipamentos de uso coletivo e culturais;



Táxi e Mototáxi

▪ Revisão dos regulamentos;

▪ Incentivos para renovação constante da frota;

▪ Vistorias de manutenção dos veículos;

▪ Revisão da política tarifária;

▪ Inclusão do táxi e mototáxi no aplicativo conjunto

com o Transporte Coletivo;

▪ Foco do mototáxi como alimentador do

Transporte Coletivo (dentro da mesma região)

▪ Descontos no app;

▪ Pagamento com o Cartão Mumbuca



Escolar

▪ Permitir aos permissionários do transporte

escolar a prestação de serviços de

transporte fretado, fora dos horários

de transporte de estudantes;

▪ Incentivo à renovação da frota;

▪ Contratar para transportes necessários de

funcionários da Prefeitura



Transporte Hidroviário

Avaliar a Implantação de sistema 

com cais específicos para servir 

ao transporte turístico por 

barcos e lanchas;



Espaço e Circulação - Geral

Viaduto

Tratamento 

acesso 

Aeroporto



DESTAQUES

TRATAMENTO DA RJ – 106 (AMARAL PEIXOTO)

TRANS MARICÁ NORTE

ACESSOS À ÁREA CENTRAL E PLANO DE CIRCULAÇÂO DO CENTRO

LIGAÇÃO RJ - 118 ATÉ A RJ – 114 VIA DISTRITOS INDUSTRIAIS

LIGAÇÕES ITAIPUAÇU – PONTA NEGRA
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Espaço e Circulação – TransMaricá Norte

Amaral Peixoto (RJ-106)

TransMaricá Norte

Ligações com a rodovia



Espaço e Circulação – Rodovia Ernani Amaral Peixoto

Tratamento das 
interseções –
algumas em 

desnível

Reserva de 
Área para 

Pistas 
Marginais

Estacionamento 
apenas na 
marginal

Padrão de 
articulação com 
a marginal com 

agulhas



Circulação proposta

Elaborar 
Projeto de 
Circulação 

completo da 
Área Central

Exemplo: Rotatória Mumbuca

Espaço e Circulação – Área Central  



Espaço e Circulação – área central 

Desestímulo ao 
automóvel

Estacionamento 
rotativo com 
fiscalização

Redução de 
vagas de 

estacionamento

Priorizar 
sentido único 

nas vias

Criar rotas 
alternativas que 

contornem o 
centro para 

veículos 
motorizados

Privilegiar o 
pedestre o 
ciclista e o 
Transporte 

Coletivo nas vias

Estudar novos 
acessos do 
centro à RJ-

106 inclusive o 
do Aeroporto



Caminhos Verdes



Espaço e Circulação - Ruas Completas 

• Valorizar a rua como ambiente ecologicamente sustentável destinado tanto a um deslocamento agradável e 

seguro quanto à convivência.

• Seleção de RUAS COMPLETAS DE INTERESSE SOCIAL DE PERMANÊNCIA E CONVIVENCIA para tratamento 

urbanístico completo em prol dos usos para além da mobilidade urbana. 



Espaço e Circulação – Tratamento de Travessias

Aumentar 
área para o 

pedestre

Diminuir a 
largura da 
travessia

Foco 
semafórico 
específico

Tempo de 
semáforo 
suficiente

Estudos 
geométricos

Rampas de 
acessibilidade



Espaço e Circulação – Hierarquização Viária



Transporte Individual Motorizado

▪ Aluguel de carros elétricos;

▪ Vagas com sistema de carregamento de bateria de carros

elétricos privados;

▪ Inclusão no código de obras da exigência de

disponibilização de vagas com sistema de carregamento

de carros elétricos em empreendimentos de médio e

grande porte.

▪ Substituição da frota de táxi, a médio e longo prazo, por

carros movidos a energia elétrica (integral ou híbrida);



Segurança e Educação para o Trânsito

▪ Redução da velocidade nas vias arteriais

e coletoras de 60Km/h para 50Km/h;

▪ Redução da velocidade nas vias locais

para 30Km/h;

▪ Aumento do controle das velocidades

praticadas por fiscalização eletrônica.



Segurança e Educação para o Trânsito

▪ Implantação de duas frentes principais de

educação para o trânsito:

▪ Campanhas Temáticas Frequentes

▪ Inclusão do tema na grade curricular

das redes de ensino;



Logística Urbana

▪ Incentivar o uso logístico no entorno das rodovias;

▪ Prever a ligação Ferroviária do Porto de Jaconé a malha

federal

▪ Inibir a implantação de grandes plantas fabris dentro da

mancha urbana;

▪ Realizar ampla discussão no Centro e em Itaipuaçu

sobre implantação de medidas de restrição de tráfego

de carga;

▪ Implantar regime específico de carga e descarga na

região central da cidade com restrições de horário.



Governança e Gestão da Mobilidade

Reestruturação 
em torno de um 

órgão único

Concurso 
público e 

valorização do 
servidor efetivo

Capacitações 
constantes da 

equipe 
técnica

Troca de 
experiência com 
outros órgãos de 

mobilidade no 
Brasil e no mundo

Participação 
popular: criação 
do Conselho de 

Mobilidade 
Urbana

Fortalecer a 
interação da gestão 
da mobilidade com 

a gestão urbanística



Alinhamento Viário



Alinhamento Viário

O sistema viário municipal principal de Maricá deverá contar com 44

corredores, totalizando cerca de 309 km de vias, sendo:

114 km de vias Estruturantes;

45 km de vias Arteriais Primárias;

150 km de vias Arteriais Secundárias;

54 km de vias Coletoras;



Alinhamento Viário – características geométricas proposta



Alinhamento Viário – características geométricas proposta



Alinhamento Viário – Exemplo: Corredor 2



Alinhamento Viário – Exemplo: Corredor 2
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CONTINUE PARTICIPANDO

https://www.marica.rj.gov.br/marica-mobilidade/



 
INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

OBRIGADO


