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EXEMPLO DE INVESTIMENTO E HIERARQUIZACAO DAS PROPOSTAS
(MARINGA)

EIXO

INVESTIMENTO

Mobilidade a pé
Mobilidade por bicicleta
Transporte de passageiros
Logistica Urbana
Espaco e circulagao
Seguranca e educagao
Gestdao da mobilidade
TOTAL POR PRAZO

CURTO PRAZO

2022 - 2025
RS 61.104.524,09
RS 7.672.329,70
RS 83.201.975,26
RS 147.593.324,19
RS 34.279.086,05
RS 22.174.858,50
Custeio
R$356.026.097,79

MEDIO PRAZO

2026-2029
RS 121.104.524,09
RS 28.745.507,83
RS 158.479.877,55
RS 149.418.304,00
RS 65.710.383,28
R$ 13.050.650,30

Custeio

R$536.509.247,06

LONGO PRAZO

2030-2033
RS 121.104.524,09
RS 28.201.247,17
RS 321.385.753,51
RS 5.118.304,00
RS 68.368.541,32
RS 10.900.363,27
Custeio
R$555.078.733,35

TOTAL POR

PROGRAMA

RS 303.313.572,27
RS 64.619.084,70
RS 563.067.606,31
RS 302.129.932,19
RS 168.358.010,66
RS 46.125.872,07
RS0,00

R$1.447.614,078,20

Programa Complexidade | Importancia | Urgéncia | Complexidade | Importéncia |Urgéncia| Total
Melhorias de circulagdo B F C 30 30 30
Tratamento de travessias M F M 20 30 20
Consolidagdo de infraestrutura urbana para ciclistas M F M 20 30 20
Expansao da drea com restrigdo de circulagdo de caminhdes M F M 20 30 20
Sinalizagdo semafdrica M M C 20 20 30
Gestdo e acesso a informagdo B F L 30 30 10
AlteracGes operacionais para melhoria do servigo B M M 30 20 20
Fiscalizacdo e gestdo da logistica municipal B F L 30 30 10
Estacionamento B M M 30 20 20
Hierarquizagao viaria B F L 30 30 10




EXEMPLO DE PLANO DE ACAO E ORCAMENTO (MARINGA)

= CUSTO ESTIMADO = ORGAO FONTE DE CURTO PRAZO | MEDIOPRAZO | LONGO PRAZO
PROGRAMA AGAEERIRTE DO INVESTIMENTO REFERENCIA RESPONSAVEL | RECURSOS Até 2025 Até 2029 Até 2033
Estabelecimento de padroniza¢do de calgada
a ser seguida em Maringa, levando em conta Custeio NA Prefeitura Municipal _
a NBR-9050 ¢ legislagdo em vigor.
Exigéncia do padrao municipal de calcadas
para aprovag'ao de n(?vas e'(%llfl-cag(?es © 'novos Custeio NA Prefeitura Municipal _
empreendimentos imobiliarios, incluindo
areas de expansao urbana.
Estruturagdo do poder publico para analisar o
projeto das calgadas, garantindo o Custeio NA Prefeitura Municipal _
o atendimentoda NRM 20.001 na integra
Regularizacdo e " ~
qualificacio de ExeFugao de ad(.equ’agao de calgaf:las pela N
calcadas Prefeitura de Maringa em conformidade com Utilizados os valores de
o padrao estabelecido pela SEMOB, incluindo execucao de calgada do
rede de caminhabilidade em Iguatemie R$71.187.095,47 edital de processo Prefeitura Municipal | R$6.550.161,42 |[RS66.550.161,42|RS66.550.161,42
Floriano. (437.304,24 m - largura média de licitatérioem curso na
2,40 ml e rampa de acessibilidade a cada 100 Prefeitura de Maringa
m.)
Adequacao da iluminacdo publica dos trechos  p¢ g gng 53 oo | Utilizado1/3dovalor | (0 ) Municipal |R$16.269.351,00 R$16.269.351,00 R$16.269.351,00
intervindos pelo poder publico municipal previstono PPA
Arborizagdo dos trechos intervindos pelo Maringa 2022-2025,
poder publico municipal para sombreamento| R$5.746.309,67 reproduzido nos Prefeitura Municipal | R$1.915.436,56 | R$1.915.436,56 | R$1.915.436,56
diurno demais periodos
Tratamentode

travessias

INCLUIDO NO PROGRAMA DE SEGURANGCA




EXEMPLO DE PLANO DE ACAO E ORCAMENTO (MARINGA)

PROGRAMA

Projetos
Geomeétricos

- CUSTO ESTIMADO a ORGAO FONTE DE | CURTO PRAZO | MEDIO PRAZO (LONGO PRAZO
A HENETE DO INVESTIMENTO REFERENCIA RESPONSAVEL | RECURSOS 2025 2029 2033
Considerados valores de
geometria, calgadas, sinalizagdo
Elaboragdo de projetos executivos e implantagdo de horizontal e semaférica
articulagdo da Av. Presidente Juscelino K. de Oliveirai RS$661.626,78 praticados pela Prefeitura de Prefeitura Municipal R$661.626,78
com a Av. Laguna. Maringa e de sinalizagdo
vertical praticados pela
BHTRANS em abril/22
Elaboragdo de projetos executivos e implantagdode
duplicagdo dos viadutos que operam em sentido
duplo nos cruzamentos das seguintes avenidas com| R$10.305.665,00 Prefeitura Municipal RS5.152.832,50 |RS5.152.832,50
a Via de Contorno Norte: Av. Guaiapd, Av. Tuiuti, Av.
Kakogawa e Av. Mandacaru . -
Elaboragao de projetos executivos e implantagdo de UtI|IZ.EIqos custos medios
compatibilizagdo da segdo transversal entre a Av. Gerenciais do DNIT de marco . -
Senador Petrdnio Portela e a Rua Mario José de A, R$3.763.554,16 2022 Prefeitura Municipal R$3.763.554,16
Ferraz
Elaboragdo de projetos executivos e implantagdo de
articulagdo da Av. Arquiteto Nildo Ribeiro da Rocha| R$3.763.554,16 Prefeitura Municipal R$3.763.554,16
comaPR-317
Elabor_agao (ile prOJe_tos executivos e |mplantag_ao de incluido no tratamento da
articulagdo das vias cortadas pela Av. Prefeito NA - . NA NA _
. . Prefeito Sincler Sambatti
Sincler Sambatti
Elaboragdo de projetos executivos e implantagdode
articulagdo da Av. Brasil com Av. Dr. Gastdo Vidigal (1 R$1.488.660,25 Utilizados os Custos Gerenciais Prefeitura Municipal R$1.488.660,25

intersecdo: geometria + horizontal + vertical +

semaforo)

do DNIT de margo 2022




Objetivos, Metas e Diretrizes
do PlaMob Marica
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Objetivos do PlaMob Marica

e Cidade com oportunidades
equanimes

 Democratizacao do espaco
viario

* Integracao da mobilidade
com desenvolvimento
urbano

* Reducao de poluentes
(descarbonizac¢ao)

e Seguranca nos
deslocamentos

e Acessibilidade universal
e Eficiéncia, eficacia e
efetividade do transporte

* Espacgos urbanos
amigaveis




Metas do PlaMob

Marica

ATUAL META 10 ANOS

Distribuigdo Distribuicao

Modo Modal Modo Modal
Motorizado Individual 31.10% Motorizado Individual 24 12%
Motorizado Coletivo 4.3.50% Motorizado Coletivo 48.05%
M a0 Motorizado 22 20% Nzo Motorizado 24 61%
Outros 3.20% Outros 3,21%
Total 100,00% Total 100,00%




Metas do PlaMob Marica

UMA CIDADE MAIS SUSTANTAVEL E HUMANA
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Diretrizes do PlaMob Marica

USO MISTO DO
SOLO

TRANSPORTE ATIVO
PRIORIZADO
DENSIDADES
ADEQUADAS

V' /AN
TCOTT

£=

CENTRALIDADES E
FACHADAS ATIVAS

8
TRANSPORTE

COLETIVO DE
DIVERSIDADE DE QUALIDADE
RENDA

ESPACOS PUBLICOS
E INFRAESTRUTURA

GESTAO DO USO DO
AUTOMOVEL



Diretrizes do PlaMob Marica

Em torno de
um ()_rgéo
unico
Seguranca no transito como forma de garantir saide
integral, vida e direito ao espaco publico ,

Concurso Gestao da Gestéo
publico Mobilidade participativa

Capacitacao

continuada




Alternativas e

Carregamentos em Marica
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Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Viario Atual

META 10 ANOS .

Distribuicao
Modo Modal
AR 4
Motorizado Coletivo 48.05% ’
I Nao Motorizado 24161%I
Outros 3,21%
Total 100,00%

escala de fluidez do transito

- T
MELHOR PIOR




Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Viario Atual - Zoom

META 10 ANOS

Distribuicao

Modo Modal

0
Motorizado Coletivo 48.05%
I Nao Motorizado 24161%I

Outros 3,21%
Total 100,00%

escala de fluidez do transito
B A @ - e
MELHOR PIOR



Criacao de Novas Vias a Outras Intervencoes

Vias propostas
A. TransMarica Norte

B. RJ-110

C. Av. Maysa (RJ-102)

D. Estrada da Praia (RJ-102)
-- E. Via Pargue

F. Inoa

G. Ligagao C.45/46

H. Ligagao C.33/07

Melhorias wviarias Duplicagao do trecho

— |. Estrada Montel — 0. RJ-106

— J. Manoel Gomes Quintanilha — P. Estrada de Ponta Negra

— K. Estrada do Retiro

— L. Estrada de Cambuni -- Q. Ligagdo Caucaia - Sapé

— M. RJ-114 -- R. Diretriz do Tunel

|I'I'I|ﬂﬂl'ltﬂl;-§ﬂ de PE[HS ITI-EngFIEiE- Intemeﬁu em desnivel {HJ—'".E]
— N. RJ-106

Aplicar Zoom




Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Novo Viario
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Carregamento Nova Matriz Modal (2032) no Novo Viario - Zoom
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Propostas




\ 4

As propostas foram elaboradas a partir de reunioes com a

Propostas

equipe técnica da prefeitura, oficinas com atores diversos e
as sugestoes da populacao por todos os canais de

participacao .



Sugestoes da populacao pela plataforma online

- ° © @i \A j

/ Sugestoes da populagao

Acidentes frequentes de transito - melhorar a seguranca viaria

Engarrafamento frequente de transito - melhorar a fluidez do transito

Calgada inexistente ou estreita /com degrau/ sem pavimentacao - melhorar a calgada
Nao existe travessia de pedestre - melhorar a segurancga para travessia dos pedestres
Onibus passando lotado nesse local - diminuir a lotagdo nas linhas

Falta de ciclovia - melhorar a seguranca para o ciclista



Mobilidade a pé

Rede de calcadas prioritarias a ser

‘ % g e
|

em requalificadas pela prefeitura

Reducao de

Regularizagao Tratamento e
> = veiculos nas
ampla: alvar3, de Calcadoes Plano de

ite- : naorla | arborizagdo| centralidades:
habite-se, etc. Travessias rotativo



Mobilidade por bicicleta '

LEGENDA f/ Rede cicloviaria proposta
Ciclovias/Ciclofaixas existentes = //” A*/\\‘/\/v conectando os trechos jé
Ciclovias/Ciclofaixas Propostas existentes

4

jj( *\'L <{/\

Vs " D . Y e

Melhorar Tratamento

sinalizacdo Plano de Estudar rotas Foco de de

] n 2 n n " " . .
existente manutengao\ - intermunicipais ciclista cruzamentos




= ‘fias Arteriais e Coletoras -

[ ] Areas Potenciais para Implantacao de Zona 30

Zonas 30Km

Reduzir limite de velocidade em vias locais

para 30km/h para aumentar a seguranca

no transito

Implantar Zonas 30 bem demarcadas com R
vstgbmADE

priorizacao do pedestre e ciclista em

complemento as rotas clicaveis




Mobilidade por bicicleta

Ampliar as

“ T 2z A s Se oy
vermelhinhas Lugar no énibus /  Pontos de Programas de |00I3U|§<’§lr para

para embarcar apoio ao educquao roubos e
bicicleta ciclista especiticos acidentes

e avaliar bikes
e patinetes
elétricos




Mobilidade por bicicleta

Trafego horario

Largura util unidirecional

Largura util bidirecional

(bicicletas por (metros) (metros)
hora/sentido)
Minima Desejavel Minima Desejavel
Até 1.000 1,00* 1,50 2,00* 2,50
de 1.000 a 2.500 1,50 2,00 2,50 3.00
de 2.500 a 5.000 2,00 3.00 3,00 4,00
mais de 5.000 3,00 4,00 4,00 6.00

Volume de veiculos motorizados/hora

400 600 8oo0 1.000 1.200

200

10

20 30 40 50

Velocidade de trafego (km/h)

60

70

8o



Transporte Coletivo - Curto Prazo

= Readequacao da rede do transporte coletivo com criacao de linhas circulares (demandas

internas) e linhas perimetrais (sem passar pelo centro);

= Reprogramacao Operacional em dias Uteis, sabados e domingos (melhoria nos horarios e

numeros de viagens);

Ponta Negra




Transporte Coletivo - curto prazo

Demarcacao padronizada dos pontos de

-~ . . | ' ;.-;“‘ _——
onibus; M v 10 TSR < = p—
‘ ; S APCONTE A
' : CANMERA

PAF=A CA-~

Acessibilidade Universal - pontos, terminais e &= (1Y P DN

do seu
anzsuUS

veiculos;

Melhorar a tecnologia - app com mais

informacoes;

Avaliacao periddica da qualidade do servico




Transporte Coletivo Médio Prazo

= Rede tronco alimentada com integracao inter e intra municpal

NN

— Corredor de Transporte Coletivo Metropolitano e Municipal
= Corredor de Transporte Coletivo Municipal

Estacdes e Terminais de Integracao

(O Estacdo de Integracdo Municipal

@ Estacdo de Integrac@o Metropolitana e Municipal

@ Terminal Municipal de Transporte Coletivo
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Alimentacao do Transporte Coletivo

®@e 0o

LEGENDA
[ ] Limite Municipal

—— Logradouros

ESTACOES E TERMINAIS DE INTEGRACAO

E1
E2
E3
E4

AR L1

B

L N OGN N N N

EMA1
EMZ2
EM3
EM4
EM5
T1

T2

@® T3

@ T4

BACIAS DE ALIMENTACAO
C ] E1

- E2

| E3

. | E4

L EM1, T3




Transporte Coletivo - médio prazo '

= Estacoes de com bicicletarios e area que permitam a integracao intermodal;

= Potencializacao de pistas exclusivas para o transporte coletivo;

» |ncentivo a utilizacao de transportes complementares, como vans ou transporte

sob demanda para classe média.

= Elaborar estudo de Viabilidade de Implantacao de Transporte sobre Trilhos
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Transporte Coletivo - Médio Prazo

= Alteracao da localizacao da rodoviaria de Marica, retirando as linhas
intermunicipais e metropolitanas da area central e integrando estas ao

sistema municipal;




Transporte Coletivo - longo prazo

= Qualificacao da frota, adequando os veiculos a parametros de acessibilidade
universal e descarbonizacao com reducao de emissao de poluentes:

hidrogénio, elétricos, hibridos,, etc.




Transporte Coletivo - Desenvolvimento Orientado ao Transporte

:

»

Estrutura Urbana

s BusOa
L RBLeeu

[
e |

Conectar Adensar Misturar Compactar
Criar redes densas de Otimizar adensidade de Estimular a mistura Reestruturar as
ruas e caminhos ocupacao de forma de usos do solo, a areas urbanas para
diversidade demogra- encurtar as viagens

correspondente a
capacidade do
transporte coletivo

ficaederenda casa-trabalho-casa




Transporte Coletivo - Desenvolvimento Orientado ao Transporte

A

’ Terminal Municipal de Transporte Coletivo

= Corredor de Transporte Coletivo Metropolitano e Municipal

mems= Trecho de Corredor Indicado para DOTS




Transporte complementar por vans

= Tornar o0 servico de vans um
complementar, conectado com o

Transporte Coletivo;

= Criar um atendimento especifico
para pessoas com deficiéncia:
transporte porta a porta por

agendamento prévio.




Transporte Remunerado de Passageiros por Veiculo Compartilhado

Aplicativo
Publico

Melhor condicao
de trabalho para
0s motoristas

Apenas Transporte
Compartilhado




Taxi -

LEGENDA
Limite Municipal

Sistema Lagunar e Oceano
Areas Vegetadas

~ Logradouros

—— Rodovias

® Ponto de Taxi Proposto
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115

= Demarcacao de pontos de taxi perto de equipamentos de uso coletivo e culturais;



Taxi e Mototaxi

Revisao dos regulamentos;
Incentivos para renovacao constante da frota;
Vistorias de manutencao dos veiculos;

Revisao da politica tarifaria;

Inclusao do taxi e mototaxi no aplicativo conjunto

com o Transporte Coletivo;

Foco do mototaxi como alimentador do

Transporte Coletivo (dentro da mesma regiao)
Descontos no app;

Pagamento com o Cartao Mumbuca



Escolar

*= Permitir aos permissionarios do transporte

escolar a prestacao de servicos de

transporte fretado, fora dos horarios

de transporte de estudantes;

= Incentivo a renovacao da frota;

= Contratar para transportes necessarios de

funcionarios da Prefeitura



Transporte Hidroviario

Avaliar a Implantacao de sistema

com cais especificos para servir

ao transporte turistico por

barcos e lanchas:




------
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Espaco e Circulacao - Geral

S ok S ) el Tratamento
W 1 acesso
Aeroporto

Melhorias viarias
— |. Estrada Montel
— J. Manoel Gomes Quintanilha
— K. Estrada do Retiro
— L. Estrada de Cambun

- M. RJ-114

F. Inoa Implantagédo de pistas marginais

A. TransMarica Norte

B. RJ-110

C. Av. Maysa (RJ-102)

D. Estrada da Praia (RJ-102)
-- E. Via Parque

G. Ligagao C.45/46 — N. RJ-106
H. Ligacao C.33/07

Duplicagao do trecho
— 0. RJ-106

— P. Estrada de Ponta Negra

-- Q. Ligagdo Caucaia - Sapé
== R. Diretriz do Tunel
Intersegao em desnivel (RJ-106)



DESTAQUES

TRANS MARICA NORTE

TRATAMENTO DA RJ - 106 (AMARAL PEIXO0TO)

LIGACOES ITAIPUACU - PONTA NEGRA

ACESSOS A AREA CENTRAL E PLANO DE CIRCULACAO DO CENTRO

LIGACAO RJ - 118 ATE A RJ - 114 VIA DISTRITOS INDUSTRIAIS

44 Analise Anual 23 de maio de 2023
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Espaco e Circulacao - Rodovia Ernani Amaral Peixoto

Tratamento das / Reserva de
intersegoes - Area para Estacionamento
algumas em Pistas apenas na

Padrao de
articulagcao com
a marginal com

agulhas

desnivel Marginais marginal

PISTA CENTRAL

X acostamento - N\
\ /) - D\

PISTA MARGINAL




Espaco e Circulagdo - Area Central

Exemplo: Rotatoria Mumbuca
: \ .‘ ‘, " ’

Elaborar
Projeto de

Circulacao
completo da
Area Central




Espaco e Circulacao - area central

Privilegiar o
pedestre o
vagas de ciclistaeo
Transporte
Coletivo nas vias

) Estacionamento Reducéao de
Desestimulo ao rotativo com

automovel fiscalizacao estacionamento

Criar rotas

alternativas que Priorizar Estudar novos
contornem o acessos do

centro para sentido unico cer_ltro 3 R J-
veiculos nas vias 106 inclusive o

motorizados do Aeroporto
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Urbanizacgao

Bancos, Abrigo de Onibus Sustentével,

lluminagdo, Arborizagao

Urbanizacio

Pégina Piso, lluminagéo,
— ibilidade, Rampas
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Urbanizagio

Estar, Convivio, Paginagao Piso, lluminagdo, Jardins Chuva
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, Arborizacao
7

\ Urbanizag3o
M Pagina Piso, lluminagéo, Acessibilidade,
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LEGENDA
~

| Arruamento
Sistema Lagunar e Oceano
Areas Vegetadas

. Caminhos Verdes

P Parque Linear
@ Ponto de Integragéo Modal - Vermelinha e Tarifa Zero




Espaco e Circulacao - Ruas Completas

» Valorizar a rua como ambiente ecologicamente sustentavel destinado tanto a um deslocamento agradavel e

seguro quanto a convivéncia.

 Selecdo de RUAS COMPLETAS DE INTERESSE SOCIAL DE PERMANENCIA E CONVIVENCIA para tratamento

urbanistico completo em prol dos usos para além da mobilidade urbana.



Espaco e Circulacao - Tratamento de Travessias

Aumentar Diminuir a Foco Tempo de

area para o largura da | semaféricd semaforo dc
dest travessia ifi s geométricos
pedestre especifico \ suficiente

Estudos Rampas de Y
acessibilidade ‘

e i T V . AN
* Principais Pontos para Tratamento de Travessias D)

Yy
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b
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Q774
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Espaco e Circulagao - Hierarquizacao Viaria
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--==- Estruturantes (propostas)

—— Arteriais Primarias (existentes)

----- Arteriais Primarias (propostas)
Arteriais Secundarias (existentes)
Arteriais Secundarias (propostas)

— Coletoras

Locais



Transporte Individual Motorizado

Aluguel de carros elétricos;

Vagas com sistema de carregamento de bateria de carros

elétricos privados;

Inclusao no codigo de obras da exigéncia de
disponibilizacao de vagas com sistema de carregamento
de carros elétricos em empreendimentos de médio e

grande porte.

Substituicao da frota de taxi, a médio e longo prazo, por

carros movidos a energia elétrica (integral ou hibrida);




Seguranca e Educacao para o Transito

= Reducdo da velocidade nas vias arteriais

e coletoras de 60Km/h para 50Km/h;

= Reducdo da velocidade nas vias locais

para 3S0Km/h;

= Aumento do controle das velocidades

praticadas por fiscalizacao eletronica.




Seguranca e Educacao para o Transito

* |mplantacao de duas frentes principais de

educacao para o transito:

= Campanhas Tematicas Frequentes

= Inclusdo do tema na grade curricular

das redes de ensino:;

Fonte: EMDEC.



Logistica Urbana

= |ncentivar o uso logistico no entorno das rodovias;

= Prever a ligacao Ferroviaria do Porto de Jaconé a malha

TRANSITO DE
CAMINHOES
ACIMA DE 10 TON

federal

= [nibir a implantacao de grandes plantas fabris dentro da e

Das 18h00mim

mancha urbana; s 9h30mim _

*» Realizar ampla discussao no Centro e em Itaipuacu

sobre implantagcao de medidas de restricao de trafego

de carga;
] . .. EXCLUSIVO
Implantar regime especifico de carga e descarga na cARGAEDESCARGA

regiao central da cidade com restricoes de horario. gggggo%hg; ?h"; ,25",',‘3?21:,‘



Governanca e Gestao da Mobilidade

, Concurso Capacitagoes Troca de
Reestruturagao niblico e constantes da experiéncia com

em torno de um valorizacdo do equipe outros orgaos de

orgao unico servidor efetivo el mobilidade no

Brasil e no mundo

Participacao
popular: criacao
do Conselho de

Mobilidade
Urbana

Fortalecer a
interacao da gestao
da mobilidade com
a gestao urbanistica




Alinhamento Viario

PLANODE

MOE!

«© o



Alinhamento Viario '

O sistema viario municipal principal de Marica devera contar com 44

corredores, totalizando cerca de 309 km de vias, sendo:

114 km de vias Estruturantes:
45 Km de vias Arteriais Primarias;
150 km de vias Arteriais Secundarias;

54 km de vias Coletoras:



Alinhamento Viario - caracteristicas geométricas proposta

CLASSE DA VIA LARGURA MINIMA (m)

Estruturante 52,20

Arterial Primaria 34 60

Arterial Secundaria 20,40

Coletora 15,70

Local 15,00

Ciclovia 1,50 (unidirecional); 2,50 a 3,00 (bidirecional)
Vias de padestre Hh ol (3.60 para livre circulagde e 2,00 para

servico/mobiliario urbano)




Alinhamento Viario — caracteristicas geométricas proposta

Classe da via

Calgada (larguras minimas em m)

Faixa Livre [Faixa de servigo
(Passeio) 2)

Faixa de estacionamento(3)

(dimensdes em m)

Faixa de rolamento (m)

Ciclofaixa
{largura em m)

Estruturante 2,590 0,70 2,00 (marginais) 3,50 e 3,00 (marginais)
[Arterial Primaria 2.90 0.70 220 3.50 1,50 unidirecional: 2,50 a 3,00
|srterial Secundaria 2,40 0.70 2,20 3,30 bidirecional
IColetora 2,40 0,70 2,00 3,50
lLocal 1,30 0,70 2,00 3.50 -
etormon s
— e % = — = B .

000




Alinhamento Viario - Exemplo: Corredor 2

! 02. Av. Pref, Alcebiades Mendes (RJ-102)
- = Av. Pref. Alcebiades Mendes (RJ-110) [02_TRECHO 01]

Av. Pref. Alcebiades Mendes (RJ-110) [02_TRECHO 01A]
—— Av. Pref. Alcebiades Mendes (RJ-110) [02_TRECHO 02]
R. Trinta e Sete (RJ-110) [02_TRECHO 03]

-

-----
-
~~~~~




Alinhamento Viario - Exemplo: Corredor 2

L
CORREDOR 2 - RJ-110 (AV. PREFEITO ALCEBIADES MENDES)
PROPOSTA DE
Hierarquiza Extensdo do | Plataforma |Uso do Solo -
Nome da via Cod Descrigdo Trecho : o \T;';: ¢ Trecho davia(m) | Legislaio ALINHAMENTO Observagao
: v Bl ACRESCIMO LD / LE (m)
Trata-se de trecho ja totalmente ocupado por
residéncias, apresenta-se em pista dupla com canteiro e
coincide com a diretriz de uma via estruturante, a Rl-
ZC-2 (Zona 110. Em principio, por coincidir com uma rodovia
Av. Pref. Alcebiades Mendes Esquina da Rod. Amaral Peixoto (RI-106 de Comércio estadual, sua classificacdo hierdrquica passa a ser a de
v ' 2 Trecho01 | _ xoto { | Estruturante 0,52 20,00 merct 0,00 0,00 tadual, sua classiticacdo erdrquica p
- RJ-110 - até a Rua Jodo Rizo e Servicos de Via Estruturante, com plataforma de 52,20m, o que
Bairro) resultaria em significativa desapropriagdo. Portanto,
propde-se, para este trecho, manter o alinhamento
atual e redesenhar a via aplicando-lhe o conceito de Rua
Completa.
ZC-2 (Zona Por coincidir com a diretriz de uma rodovia estadual, RJ-
Av. Pref. Alcebiades Mendes|2_Trecho 01 |Da Rua Rua Jodo Rizo até Ponte Rio Brejo Estruturante 1,07 20,00 de Cnr‘nérmo 14,60 0,00 110, em érez! urbana, e sem ocupacdo ao lado du;mto,
- RJ-110 A da Costa e Servicos de propde-se a implantacdo de secdo de 34,60 m, Via
Bairro) Arterial. A ciclovia deverd ficar ao lado direito da via.
o ZMPF (Zona Por coincidir com a diretriz de uma rodovia estadual, RI-
Av. Pref. Alcebiades Mendes Trecho da RJ-110 com inicio na ponte Marginal de 110, em area urbana, propde-se a implantacdo de se¢do
- rrel 2_Trecho 02 |sobre o Rio Rio Brejo da Costa até Estruturante 0,63 20,00 8 7,30 7,30 ’ urbana, propoe-se a implanta ¢
- RJ-110 ) Protecdo de 34,60 m, Via Arterial. A ciclovia devera ficar ao lado
intersecdo com a Av. Maysa . o .
Fluvial) direito da via.
Por coincidir com a diretriz de uma rodovia estadual, RJ-
TRECHO PLANEJADO: 110 e:n élr;a url:ranlaI rollﬁe sl; aim Ia:Ita ao d:sé do
CONEXAQ DA AV. PREF. Trecho da RJ-110 que inicia na intersec3o de ?:4 60 m Via Arte;':.l Apt'cln a deperé f'liar o Iadco
ALCEBIADES MENDES (R)- |2_trecho 03 |com Av. Maysa até a intersecio com a Estruturante 1,92 18,80 15,80 & =houm, v 19l A clciovia gevera i
. direito da via. Por se tratar de trecho a ser implantado,
110} COM A ESTRADA DA Estrada da Praia. o alinhamento, a partir do eixo, devera ser LE: 12,10 m;
PRAIA (RUA TRINTA E SETE) LD: 1510 m »3P ! T !
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https://www.marica.rj.gov.br/marica-mobilidade/

CONTINUE PARTICIPANDO
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OBRIGADO




