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MODO DISTRIBUIÇÃO MODAL

Motorizado Individual 31,10%

Motorizado Coletivo 43,50%

Não Motorizado 22,20%

Outros 3,20%

Total 100,00%

MODO DISTRIBUIÇÃO MODAL

Motorizado Individual 24,12%

Motorizado Coletivo 48,05%

Não Motorizado 24,61%

Outros 3,21%

Total 100,00%





Gestão da 
Mobilidade

Em torno de 
um órgão 

único

Gestão 
participativa

Capacitação 
continuada

Concurso 
Público





Rede de calçadas prioritárias a serem requalif icadas pela prefeitura

Regularização 
ampla: alvará, 
habite-se, etc.

Iluminação
Tratamento de 

Travessias
Calçadões 

na orla
Plano de 

arborização

Redução de 
veículos nas 

centralidades: 
rotativo



Legenda

Ciclovias/cic lofaixas existentes

Ciclovias/cic lofaixaspropostas 

Rede cicloviária proposta conectando os trechos já existentes

Zonas 
30

Ampliar as 
“vermelhinhas” 
e avaliar bikes e 

patinetes 
elétricos

Local para 
bicicleta nos 

ônibus; 
paraciclos e 
bicicletários



• Readequação da rede do transporte coletivo com criação de linhas circulares 

(demandas internas) e linhas perimetrais (sem passar pelo centro); 

• Reprogramação Operacional em dias úteis, sábados e domingos (melhoria 

nos horários e números de viagens);



Legenda

Corredores de Transporte Coletivo

Corredor de Transporte Colet ivo Metropol i tano e Municipal

Corredor de transporte Colet ivo Municipal

Estações e Terminais de Integração

Estação de Integração Municipal

Estação de Integração Metropol i tana e Municipal 

Terminal Municipal de Transporte Colet ivo

Terminal Nova Rodoviár ia

• Rede tronco alimentada com integração inter e intramunicipal



• Qualificação da frota, adequando os veículos a parâmetros de acessibilidade

universal e redução de emissão de poluentes com Descarbonização: 

elétricos, híbridos, hidrogênio, etc.



Legenda

Amaral Peixoto (RJ-106)

TransMaricá Norte 

Ligações com a rodovia







• Valorizar a rua como ambiente ecologicamente sustentável destinado tanto a um

deslocamento agradável e seguro quanto à convivência .

• Seleção de RUAS COMPLETAS DE INTERESSE SOCIAL DE PERMANÊNCIA E CONVIVENCIA 

para tratamento urbanístico completo em prol dos usos para além da mobilidade urbana. 



Legenda

Arruamento

Sistema Lagunar e Oceano

Áreas Vegetadas

Caminhos Verdes

Parque Linear

Ponto de Integração Modal -

Vermelhinha e Tari fa zero



• Redução da velocidade nas vias arter iais de 60Km/h para 50Km/h; 

• Redução da velocidade nas vias locais para 30Km/h;

• Marginais da RJ-106

• Aumento do controle das velocidades prat icadas por f iscal ização eletrônica ;

• Campanhas Temáticas Frequentes;

• Inclusão do tema na grade curr icular das redes de ensino;



R E E S T R U T U R A Ç Ã O  

E M  T O R N O  D E  U M  

Ó R G Ã O  Ú N I C O

C O N C U R S O  P Ú B L I C O  

E  VA L O R I Z A Ç Ã O  D O  

S E R V I D O R  E F E T I V O

C A PA C I TA Ç Õ E S  

C O N S TA N T E S  D A  

E Q U I P E  T É C N I C A

T R O C A  D E  E X P E R I Ê N C I A  

C O M  O U T R O S  Ó R G Ã O S  

D E  M O B I L I D A D E  N O  

B R A S I L  E  N O  M U N D O

F O R TA L E C E R  A  

I N T E R A Ç Ã O  D A  G E S T Ã O  

D A  M O B I L I D A D E  C O M  A  

G E S T Ã O  U R B A N Í S T I C A

PA R T I C I PA Ç Ã O  P O P U L A R
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POLÍTICA DE MOBILIDADE URBANA DE MARICÁ
CUSTO ESTIMADO

R$ (C) 
DETALHAMENTO DA ESTIMATIVA 

(D)
ÓRGÃO 

RESPONSÁVEL (E)
FONTE DE 

RECURSO (F)

²

¹

²

²



As ações foram hierarquizadas em curto ,  médio e longo 

prazo segundo cr i tér ios de complexidade, importância e 

urgência.



Import. 
(H)

Urgência 
(I)

Total (M) Prazo (N)





9%

34%

53%

4%

Mobilidade Ativa

Transporte de Passageiros

Sistema Viário e Segurança

Polít icas urbanas multisetoriais



Qualificação e descarbonização da frota        

Transporte de Passageiros

Duplicação da RJ-106, entre o Bairro do 

Flamengo e a via de acesso a Ponta Negra

Duplicação da via de acesso à região de Ponta 

Negra

Implantação de nova via TransMaricá Norte

Implantação de pistas marginais na RJ-106

Interseção em desnível RJ-116 (Viaduto do 

Flamengo)

Outros

35%

33%

4%
9%

7%7%
5%



5,55%

1,08% 0,09%

26,51%

5,43%

0,44%

32,74%

25,89%

2,26%

64,80%

32,41%

2,79%

Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total

Prefeitura Estado Iniciativa Privada











•

•

•

•

•

•







• Situação Atual 40%

• Curto prazo (2026)

• Médio prazo (2030)

• Longo prazo (2032)

60%

80%

100%
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•

⚬

⚬

•

⚬

⚬

⚬

⚬

⚬

⚬

⚬

⚬

•







Hierarquização Viária

Arter iais Secundárias (existentes)

Arter iais Secundárias (propostas)

Coletora (existentes)

Coletora (proposta)

Locais

Legenda

Estruturantes (existentes)

Estruturantes (propostas)

Arter iais Pr imárias (existentes)

Arter iais Pr imárias (propostas)
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