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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

APRESENTAÇÃO 
 

 

O presente documento consiste no Relatório Técnico 02 ï Resultado das Pesquisas. 

Este relatório foi desenvolvido pelo Instituto da Mobilidade Sustentável Ruaviva, 

vencedor do processo público de seleção instituído Processo nº. 14702/2019, Tomada 

de Preços n. 01/2020, promovido pela Prefeitura do Município de Maricá ï Estado do 

Rio de Janeiro para elaboração do Plano de Mobilidade Urbana e Alinhamentos Viários 

para o município de Maricá, por meio do contrato nº 174/2021. A realização do trabalho 

está estruturada nas seguintes etapas, detalhadas e organizadas no Plano de Trabalho: 

Á ETAPA 1 - PLANO DE TRABALHO E CRONOGRAMA 

Á ETAPA 2 - PROSPECÇÃO PRELIMINAR 

Á ETAPA 3 ï DIAGNÓSTICO DA MOBILIDADE URBANA 

Á ETAPA 4 - PROGNÓSTICO 

Á ETAPA 5 - PROPOSTAS 

Á ETAPA 6 - CONSOLIDAÇÃO DO PLANO 

Á ETAPA 7 ï RELATÓRIO FINAL 

Este relatório faz parte da ETAPA 3 ï Diagnóstico e consiste no resultado das pesquisas 

realizadas em campo no município entre os meses de abril e junho de 2022. 
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Glossário 
 
Interseções: é o ponto em que duas ou mais vias se cruzam ou se unificam 

Croquis: desenho básico/esboço que não exige grande precisão e refinamento gráfico  

Zoneamento: trata-se da divisão da cidade em áreas  

Veranista: pessoa que passa férias ou temporadas, geralmente durante o verão 

Movimentos pendulares intrametropolitanos: percurso cotidiano entre cidades ou aglomerações urbanas, 

realizado por moradores de uma cidade que trabalham ou estudam em outra cidade próxima 

Lindeiro: contíguo, limítrofe 

UCP: unidades de carros de passeio 

GT: Grupo de Trabalho 
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1. Pesquisas Realizadas no Munic²pio 

A elaboração do Plano de Mobilidade Urbana e Alinhamentos Viários de Maricá/RJ 

(PlaMob Maricá), requer a execução de um conjunto de pesquisas cujo objetivo é 

produzir as informações necessárias para o diagnóstico do cenário atual do Município, 

elaboração dos prognósticos, simulação de cenários alternativos e planejamento da 

mobilidade a curto, médio e longo prazo. 

Para elaboração dos estudos que irão subsidiar o desenvolvimento do PlaMob Maricá, 

foram realizadas as seguintes pesquisas: Pesquisas Origem/Destino, Pesquisa de 

Carga Urbana, Pesquisa de Opinião, Pesquisa de Contagem de Fluxo e de Pedestres 

e Ciclistas, Pesquisa de Velocidade Pontual, Pesquisa de capacidade e nível de serviço 

nas vias, Pesquisa de embarque e desembarque com senha no transporte coletivo e 

Pesquisa de Preferência Declarada. 

As pesquisas Origem / Destino visam obter a matriz Origem/Destino (O/D) do Município, 

além de coletar informações sobre o perfil dos moradores de Maricá e de seus 

deslocamentos. A Matriz O/D é um instrumento que fornece informações fundamentais 

no processo de planejamento de mobilidade, visto que permite conhecer o padrão de 

deslocamento das pessoas, identificando os fluxos destes deslocamentos e o 

relacionamento entre estes. Através da pesquisa de Origem / Destino, pode-se extrair 

ainda, os modos de transporte utilizados e as condições de mobilidade fornecidos pela 

infraestrutura urbana.  

Em Maricá, foi realizada a pesquisa O/D domiciliar que teve como principal instrumento 

de coleta de dados os questionários aplicados na área de estudo, que visou coletar 

informações de todos os residentes em cada domicílio entrevistado. Também foram 

realizadas entrevistas de origem e destino com os usuários do transporte coletivo do 

município, com o objetivo de aferir os dados obtidos através da pesquisa O/D domiciliar. 

Com o objetivo de traçar o perfil de deslocamentos de mercadorias no município, 

também foram aplicados questionários em locais com maiores movimentações de 

veículos de carga. 

As informações obtidas com a pesquisa O/D serão complementadas através das 

pesquisas de Contagem de Fluxo realizada nas principais interseções de Maricá. Após 

identificação das vias de Maricá onde ocorrem os maiores fluxos de veículos, foram 

realizadas contagens de volume de tráfego, visando obter informações para subsidiar a 

elaboração do diagnóstico atual e proposições relacionadas ao sistema viário de Maricá.  
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Além das pesquisas anteriormente mencionadas, também foram realizadas em Maricá 

pesquisas relacionadas ao transporte coletivo municipal. Estas informações permitirão 

obter um cenário sobre as condições operacionais deste meio de transporte e 

subsidiarão a formulação de planos específicos para este modal. 

Visando obter informações para melhoria da mobilidade urbana do município como um 

todo, também foram realizadas pesquisas de contagem de fluxo de pedestres e 

bicicletas, pesquisa de velocidade pontual e pesquisa de capacidade e nível de serviço 

nos eixos estruturantes. 

Os locais e movimentos das pesquisas estão identificados em croquis e mapas que 

permitem a fácil identificação dos pontos no Município. Ressalta-se que todas as 

imagens estão posicionadas com o norte apontando para cima.  

O resultado deste trabalho de pesquisas está apresentado nos próximos itens. 
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2. Pesquisa Origem e Destino 

A Pesquisa de Origem e Destino é um instrumento que fornece informações importantes 

para compreender como as pessoas realizam suas viagens e o que precisa ser feito 

para melhorar as condições de mobilidade.  

Com o objetivo de realizar o levantamento detalhado das características dos 

deslocamentos, motorizados ou não, realizados pela população de Maricá, a pesquisa 

O/D foi realizada através de três formas distintas: questionários de pesquisa O/D 

domiciliar, coletando informações de todos os residentes no domicílio entrevistado, 

entrevista O/D de carga urbana e OD realizada através de entrevistas com os usuários 

do transporte coletivo para aferir os dados obtidos através da pesquisa O/D domiciliar. 

Neste item do relatório apresentaïse os resultados da pesquisa origem e destino 

domiciliar. 

2.1. Codifica­«o das pesquisas Origem/Destino 

Para codificação dos dados das pesquisas OD se fez necessária a identificação dos 

locais de origem e destino das viagens pesquisadas. Sendo assim, estabeleceuïse uma 

área de estudo compreendida pela área urbana e rural do município de Maricá. 

2.1.1. Zonas de Tráfego 

Conforme apresentado no ñPlanejamento das Pesquisasò, utilizouïse, como unidade da 

área de estudo, as zonas de tráfego, definidas em função dos bairros da cidade, 

construídas a partir dos arquivos referentes à malha digital dos Setores Censitários 

fornecidos pelo IBGE. Com isso, a área de estudo ficou dividida, em 50 (cinquenta) 

unidades denominadas Zonas de Tráfego (ZT´s). Esse zoneamento obedeceu a 

critérios geográficos e técnicoïeconômicos, tais como densidade populacional, o 

sistema viário principal, a divisão tradicional dos bairros, a rede de transporte coletivo e 

a existência de polos geradores de tráfego importantes. Após a realização das 

pesquisas, verificou-se que alguns municípios limítrofes ao município, como São 

Gonçalo e Niterói, além do Rio de Janeiro, foram muito citados como origens e destinos 

dos deslocamentos realizados pelos moradores de Maricá. Sendo assim, 

acrescentaram-se estes locais ao zoneamento elaborado previamente, além de uma 

zona de tr§fego denominada ñoutrosò para representar as outras localidades citadas em 

menor intensidade, dentro do estado do Rio de Janeiro. 

A tabela a seguir apresenta o zoneamento da área de estudo, indicando os distritos a 

qual cada uma das zonas de tráfego pertence.  
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Tabela 1 ï Zonas de Tráfego 

Nº Zona de Tráfego Distrito / Município Tipo 

1 Centro Maricá (Sede) Urbano 

2 Flamengo Maricá (Sede) Urbano 

3 Mumbuca Maricá (Sede) Urbano 

4 Itapeba Maricá (Sede) Urbano 

5 Parque Nancy Maricá (Sede) Urbano 

6 Ponta Grossa Maricá (Sede) Urbano 

7 São José do Imbassaí Maricá (Sede) Urbano / Rural 

8 Araçatiba Maricá (Sede) Urbano 

9 Jacaroá Maricá (Sede) Urbano 

10 Barra de Maricá Maricá (Sede) Urbano 

11 Zacarias Maricá (Sede) Urbano 

12 Restinga de Maricá Maricá (Sede) Urbano 

13 Retiro Maricá (Sede) Rural 

14 Camburi Maricá (Sede) Urbano / Rural 

15 Pindobas Maricá (Sede) Urbano / Rural 

16 Caxito Maricá (Sede) Urbano 

17 Ubatiba Maricá (Sede) Urbano 

18 Pilar Maricá (Sede) Rural 

19 Lagarto Maricá (Sede) Rural 

20 Silvado Maricá (Sede) Rural 

21 Condado de Maricá Maricá (Sede) Urbano / Rural 

22 Marquês de Maricá Maricá (Sede) Urbano 

23 Ponta Negra Ponta Negra Urbano 

24 Jaconé Ponta Negra Urbano 

25 Cordeirinho Ponta Negra Urbano 

26 Guaratiba Ponta Negra Urbano 

27 Jardim Interlagos Ponta Negra Urbano 

28 Balneário Bambuí Ponta Negra Urbano 

29 Pindobal Ponta Negra Urbano 

30 Cajú Ponta Negra Urbano 

31 Manoel Ribeiro Ponta Negra Urbano 

32 Espraiado Ponta Negra Urbano / Rural 

33 Vale da Figueira Ponta Negra Urbano 

34 Bananal Ponta Negra Urbano 

35 Inoã Inoã Urbano / Rural 

36 Chácaras de Inoã Inoã Urbano 

37 Calaboca Inoã Urbano 

38 SPAR Inoã Urbano 

39 Santa Paula Inoã Urbano 

40 Cassorotiba Inoã Rural 

41 Recanto de Itaipuaçu Itaipuaçu Urbano 

42 Praia de Itaipuaçu Itaipuaçu Urbano 

43 Morada das Águias Itaipuaçu Urbano 
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Nº Zona de Tráfego Distrito / Município Tipo 

44 Rincão Mimoso Itaipuaçu Urbano 

45 Barroco Itaipuaçu Urbano 

46 Jardim Atlântico Oeste Itaipuaçu Urbano 

47 Jardim Atlântico Central Itaipuaçu Urbano 

48 Jardim Atlântico Leste Itaipuaçu Urbano 

49 Cajueiros Itaipuaçu Urbano 

50 Itaocaia Valley Itaipuaçu Urbano 

51 Niterói Niterói Urbano 

52 Rio de Janeiro Rio de Janeiro Urbano 

53 São Gonçalo São Gonçalo Urbano 

54 Outros - Urbano 

Fonte: Elaboração própria 

Figura 1 ï Zoneamento de Maricá 

 
Fonte: Elaboração própria 

Vale ressaltar que a divisão territorial adotada está compatível com a divisão por setores 

censitários estabelecidos pelo IBGE o que possibilitou a utilização dos dados obtidos 

através das pesquisas em conjunto com os dados do CENSO.  

 

2.2. Expans«o da Amostra 

A pesquisa Origem/Destino foi respondida por 4.387 moradores. Entretanto, vale 

lembrar que, a pesquisa abrangeu apenas os moradores que residem nos domicílios 

particulares permanentes localizados na área urbana dos municípios mencionados. Os 

dados do IBGE (2021) estimam que o município de Maricá, possui 167.668 habitantes. 

Dessa forma, o valor da amostra é de 2,6% do total de moradores que residem na área 

urbana e nos distritos em estudo. 
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Para expandir os dados das pesquisas obtidas na amostra, de forma que cada elemento 

corresponda a uma parcela das pessoas residentes nestes municípios, os dados foram 

estratificados tendo como critérios a área na qual se localizam os domicílios dos 

entrevistados e a faixa etária dos moradores. 

A estratificação geográfica considerou a divisão do Município pelos limites das zonas de 

tráfego já apresentadas neste documento. 

A estratificação por faixas etárias foi definida de acordo com as características típicas 

dos estratos no que diz respeito aos padrões de deslocamento esperados. Dessa forma, 

a primeira faixa engloba os residentes em idade de educação infantil/pré-escolar, ou 

seja, pessoas com até 4 anos de idade. A segunda faixa foi estabelecida no intervalo de 

5 a 9 anos de idade, na qual se inserem as pessoas em idade típica da fase inicial da 

educação infantil, seguido da população na faixa etária de 10 a 14 anos, que 

corresponde aos anos finais do ensino fundamental. Foi ainda estabelecida uma faixa 

etária que engloba a população de 15 a 19 anos, que é a idade na qual as pessoas 

normalmente estão na fase final do ensino médio e em parte já ingressaram no mercado 

de trabalho. A faixa etária 20 a 59 anos incorpora tipicamente as pessoas já inseridas 

no mercado de trabalho e que normalmente realizam viagens com este propósito. A 

última faixa etária é constituída pelas pessoas com 60 anos ou mais, faixa na qual, a 

maior parte da população já saiu da fase característica de população economicamente 

ativa e, em muitos casos, não realiza viagens com frequência diária. 

Segundo a estratificação estabelecida para processamento dos dados, e os dados 

divulgados pelo IBGE referentes ao CENSO/2010, por zona de tráfego, e expandidos 

para a estimativa de população para 2021 divulgada pelo IBGE, a população de Maricá, 

encontraïse distribuída conforme a tabela abaixo.  

Tabela 2 ï Distribuição da população por faixa etária e localidade 

População IBGE 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais Total 

1 Centro 510 583 747 1.507 5.872 1.647 10.866 

2 Flamengo 262 312 424 771 3.220 831 5.820 

3 Mumbuca 309 310 412 730 2.692 543 4.996 

4 Itapeba 424 439 501 1.031 3.807 838 7.040 

5 Parque Nancy 90 106 123 243 850 214 1.626 

6 Ponta Grossa 145 173 183 425 1.396 353 2.676 

7 São José do Imbassaí 1.017 1.183 1.318 2.653 10.356 2.307 18.833 

8 Araçatiba 478 517 711 1.415 4.879 1.349 9.350 

9 Jacaroá 268 259 294 654 1.924 375 3.775 

10 Barra de Maricá 78 74 128 254 1.025 384 1.943 
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População IBGE 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais Total 

11 Zacarias 14 20 27 72 234 65 433 

12 Restinga de Maricá 10 6 12 51 233 44 356 

13 Retiro 6 9 5 3 60 22 105 

14 Camburi 15 24 39 54 184 46 362 

15 Pindobas 58 63 97 146 500 83 947 

16 Caxito 65 67 62 179 492 140 1.005 

17 Ubatiba 132 142 145 317 1.215 258 2.209 

18 Pilar 16 29 37 56 198 52 388 

19 Lagarto 1 7 7 12 35 6 68 

20 Silvado 1 9 1 3 33 8 55 

21 Condado de Maricá 74 66 101 192 682 208 1.323 

22 Marquês de Maricá 98 132 163 315 1.218 250 2.176 

23 Ponta Negra 160 145 205 368 1.558 387 2.822 

24 Jaconé 56 56 58 93 345 80 689 

25 Cordeirinho 136 162 226 446 1.678 486 3.133 

26 Guaratiba 95 89 122 238 1.101 314 1.960 

27 Jardim Interlagos 37 49 55 103 391 116 751 

28 Balneário Bambuí 148 153 172 372 1.161 304 2.309 

29 Pindobal 43 66 64 123 379 92 766 

30 Cajú 8 12 13 29 90 19 172 

31 Manoel Ribeiro 30 37 50 69 317 88 591 

32 Espraiado 57 67 91 161 585 166 1.127 

33 Vale da Figueira 77 84 114 207 733 192 1.406 

34 Bananal 25 27 31 71 189 32 376 

35 Inoã 671 757 893 1.586 5.483 969 10.359 

36 Chácaras de Inoã 532 581 681 1.361 4.365 742 8.262 

37 Calaboca 28 36 38 79 238 41 460 

38 SPAR 85 81 124 296 843 167 1.596 

39 Santa Paula 245 266 277 680 2.097 484 4.049 

40 Cassorotiba 1 0 5 10 52 19 87 

41 Recanto de Itaipuaçu 120 147 180 331 1.466 376 2.619 

42 Praia de Itaipuaçu 269 277 307 566 3.075 623 5.117 

43 Morada das Águias 166 201 242 451 1.380 215 2.653 

44 Rincão Mimoso 63 94 94 129 653 119 1.154 

45 Barroco 401 500 597 947 4.652 759 7.857 

46 Jardim Atlântico Oeste 492 567 657 1.084 5.306 946 9.052 

47 Jardim Atlântico Central 383 452 569 953 4.359 745 7.461 

48 Jardim Atlântico Leste 358 442 476 1.064 4.480 1.073 7.894 

49 Cajueiros 74 83 118 265 1.109 189 1.839 

50 Itaocaia Valley 314 290 342 624 2.643 540 4.754 

Total 9.145 10.255 12.340 23.788 91.832 20.308 167.668 

Fonte: Elaboração própria a partir de dados do IBGE, ano 2010 
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A seguir se apresenta a tabela contendo o número de residentes entrevistados, 

estratificados por zona de tráfego e por faixa etária. 

Tabela 3 ï Distribuição da população entrevistada por faixa etária e localidade 

Quantidade de moradores entrevistados 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais Total 

1 Centro 9 14 15 19 168 84 309 

2 Flamengo 7 12 11 11 89 36 166 

3 Mumbuca 10 4 4 8 67 45 138 

4 Itapeba 6 17 12 18 100 52 205 

5 Parque Nancy  1  3 19 16 39 

6 Ponta Grossa 3 3 5 5 44 24 84 

7 São José do Imbassaí 23 23 25 38 261 135 505 

8 Araçatiba 6 9 9 16 114 73 227 

9 Jacaroá 6 4 4 4 56 19 93 

10 Barra de Maricá 2 2 4 2 32 16 58 

11 Zacarias 1   2 8 4 15 

12 Restinga de Maricá 1    6 5 12 

13 Retiro     1 2 3 

14 Camburi   1  5 1 7 

15 Pindobas     9 11 20 

16 Caxito   1 4 15 8 28 

17 Ubatiba 3  3 5 36 11 58 

18 Pilar   1  10  11 

19 Lagarto     2  2 

20 Silvado       0 

21 Condado de Maricá  2 4 2 25 4 37 

22 Marquês de Maricá 8 4 2 3 32 15 64 

23 Ponta Negra 6 5 3 3 47 23 87 

24 Jaconé 1 1   10 5 17 

25 Cordeirinho 3 2 2 2 31 28 68 

26 Guaratiba 3  2 3 23 18 49 

27 Jardim Interlagos 4 4 2 1 15 5 31 

28 Balneário Bambuí  3 5 1 21 22 52 

29 Pindobal  3 1  11 3 18 

30 Cajú 1 1   3 2 7 

31 Manoel Ribeiro     5 7 12 

32 Espraiado 2  2 1 12 17 34 

33 Vale da Figueira 4 1 3 5 21 10 44 

34 Bananal 3 2 2 1 6  14 

35 Inoã 6 6 19 14 110 64 219 

36 Chácaras de Inoã 9 5 5 6 107 33 165 

37 Calaboca 3 1 1  10 4 19 

38 SPAR 1 2  4 21 14 42 
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Quantidade de moradores entrevistados 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais Total 

39 Santa Paula 2 1 4 5 41 20 73 

40 Cassorotiba      2 2 

41 Recanto de Itaipuaçu 1 4  4 50 13 72 

42 Praia de Itaipuaçu 6 2 3 8 87 32 138 

43 Morada das Águias 2 5  3 42 18 70 

44 Rincão Mimoso    3 17 21 41 

45 Barroco 8 3 7 8 121 48 195 

46 Jardim Atlântico Oeste 5 7 10 18 133 86 259 

47 Jardim Atlântico Central 20 2 4 6 89 63 184 

48 Jardim Atlântico Leste 15 8 16 14 140 43 236 

49 Cajueiros 1 2 3 5 27 10 48 

50 Itaocaia Valley 6 4 3 5 49 43 110 

Total 197 169 198 260 2.348 1.215 4.387 

Fonte: Elaboração própria 

Para subsidiar as análises em relação aos deslocamentos realizados pelos moradores 

de Maricá, a amostra pesquisada de pessoas que realizam viagens foi expandida para 

o universo de moradores residentes na área de estudo. 

Os fatores de expansão foram calculados a partir da divisão do número total de 

moradores da área de estudo e da amostra obtida para os mesmos, estratificados em 

função dos bairros em que residem e da faixa etária. Os valores finais obtidos pela 

aplicação do método são apresentados abaixo: 

Tabela 4 ï Fatores de expansão por faixa etária e localidade 

Fator de Expansão 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais 

1 Centro 56,7 41,6 49,8 79,3 35,0 19,6 

2 Flamengo 37,4 26,0 38,5 70,1 36,2 23,1 

3 Mumbuca 30,9 77,4 103,1 91,2 40,2 12,1 

4 Itapeba 70,7 25,8 41,8 57,3 38,1 16,1 

5 Parque Nancy 0,0 105,8 0,0 81,0 44,7 13,4 

6 Ponta Grossa 48,4 57,7 36,6 85,0 31,7 14,7 

7 São José do Imbassaí 44,2 51,5 52,7 69,8 39,7 17,1 

8 Araçatiba 79,6 57,5 79,0 88,4 42,8 18,5 

9 Jacaroá 44,7 64,9 73,6 163,5 34,4 19,8 

10 Barra de Maricá 38,8 37,1 32,0 127,1 32,0 24,0 

11 Zacarias 14,5 0,0 0,0 36,2 29,2 16,3 

12 Restinga de Maricá 9,8 0,0 0,0 0,0 38,9 8,8 

13 Retiro 0,0 0,0 0,0 0,0 59,8 11,0 

14 Camburi 0,0 0,0 38,9 0,0 36,8 46,3 

15 Pindobas 0,0 0,0 0,0 0,0 55,6 7,5 
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Fator de Expansão 

Nº Zona 0 a 4 anos 5 a 9 anos 10 a 14 anos 15 a 19 anos 20 a 59 anos 60 ou mais 

16 Caxito 0,0 0,0 62,3 44,9 32,8 17,5 

17 Ubatiba 44,0 0,0 48,3 63,3 33,8 23,4 

18 Pilar 0,0 0,0 36,6 0,0 19,8 0,0 

19 Lagarto 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 0,0 

20 Silvado 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

21 Condado de Maricá 0,0 33,0 25,3 96,1 27,3 52,1 

22 Marquês de Maricá 12,2 33,0 81,7 104,9 38,1 16,7 

23 Ponta Negra 26,6 29,0 68,3 122,5 33,1 16,8 

24 Jaconé 56,4 56,3 0,0 0,0 34,5 16,0 

25 Cordeirinho 45,2 81,1 112,9 223,0 54,1 17,3 

26 Guaratiba 31,7 0,0 61,0 79,4 47,9 17,4 

27 Jardim Interlagos 9,2 12,3 27,6 102,9 26,1 23,3 

28 Balneário Bambuí 0,0 50,9 34,4 371,7 55,3 13,8 

29 Pindobal 0,0 21,8 64,1 0,0 34,4 30,6 

30 Cajú 8,4 12,1 0,0 0,0 30,1 9,6 

31 Manoel Ribeiro 0,0 0,0 0,0 0,0 63,4 12,6 

32 Espraiado 28,7 0,0 45,3 160,9 48,8 9,8 

33 Vale da Figueira 19,3 84,0 37,9 41,3 34,9 19,2 

34 Bananal 8,3 13,7 15,5 71,4 31,5 0,0 

35 Inoã 111,9 126,2 47,0 113,3 49,8 15,1 

36 Chácaras de Inoã 59,1 116,2 136,2 226,8 40,8 22,5 

37 Calaboca 9,2 36,1 38,5 0,0 23,8 10,2 

38 SPAR 84,9 40,5 0,0 74,0 40,1 11,9 

39 Santa Paula 122,3 266,5 69,2 136,1 51,1 24,2 

40 Cassorotiba 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,3 

41 Recanto de Itaipuaçu 120,0 36,7 0,0 82,7 29,3 29,0 

42 Praia de Itaipuaçu 44,8 138,6 102,3 70,8 35,3 19,5 

43 Morada das Águias 82,9 40,1 0,0 150,2 32,8 11,9 

44 Rincão Mimoso 0,0 0,0 0,0 43,0 38,4 5,7 

45 Barroco 50,2 166,8 85,3 118,4 38,4 15,8 

46 Jardim Atlântico Oeste 98,3 80,9 65,7 60,2 39,9 11,0 

47 Jardim Atlântico Central 19,2 226,2 142,2 158,8 49,0 11,8 

48 Jardim Atlântico Leste 23,9 55,3 29,8 76,0 32,0 25,0 

49 Cajueiros 74,4 41,5 39,5 53,1 41,1 18,9 

50 Itaocaia Valley 52,3 72,5 114,1 124,8 53,9 12,6 

Fonte: Elaboração própria a partir de dados do IBGE, ano 2010 

2.3. Aplica­«o da Pesquisa 

A realização da pesquisa O/D domiciliar se deu por meio de questionários para 

preenchimento manual, em uma determinada amostra de domicílios localizados no 

município de Maricá, para levantamento detalhado das características dos 

deslocamentos, motorizados ou não, realizados pela população.  
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O método de coleta de dados das pesquisas origem/destino domiciliares consistiu na 

entrevista direta com os residentes nos domicílios previamente selecionados através de 

sorteio, e comunicados por meio de correspondência. Esta carta apresentou uma breve 

descrição sobre os trabalhos desenvolvidos e informações sobre a inserção das 

pesquisas origem/destino no contexto dos estudos, buscando sensibilizar os 

entrevistados sobre a importância de sua participação. 

Os domicílios foram sorteados de forma georreferenciada de modo a se obter uma 

amostra representativa dos hábitos de mobilidade da população. 

Os pesquisadores, devidamente identificados pelo uso de crachás e de coletes, 

visitaram cada domicílio sorteado. O questionário aplicado buscou levantar as 

características gerais dos domicílios e dos moradores bem como as informações 

relativas a todas as viagens realizadas por cada morador em um dia útil típico. 

 

2.4. Resultados 

Esse item apresenta as análises referentes aos domicílios e aos deslocamentos da 

população, mostrando respectivamente os dados obtidos através da Pesquisa Origem 

Destino realizada no Município de Maricá e os dados resultantes da expansão da 

amostra. 
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2.5. Dados dos domic²lios 

Foram pesquisados 1.685 domicílios no total, localizados nos bairros de Maricá 

conforme tabela a seguir. 

Tabela 5 ï Quantidade de domicílios entrevistados por Zona de Tráfego 

Nº Zona Qtde. Domicílios Entrevistados 

1 Centro 107 

2 Flamengo 56 

3 Mumbuca 51 

4 Itapeba 67 

5 Parque Nancy 16 

6 Ponta Grossa 29 

7 São José do Imbassaí 188 

8 Araçatiba 89 

9 Jacaroá 35 

10 Barra de Maricá 21 

11 Zacarias 8 

12 Restinga de Maricá 6 

13 Retiro 1 

14 Camburi 3 

15 Pindobas 9 

16 Caxito 9 

17 Ubatiba 21 

18 Pilar 4 

19 Lagarto 1 

20 Silvado 0 

21 Condado de Maricá 13 

22 Marquês de Maricá 21 

23 Ponta Negra 30 

24 Jaconé 8 

25 Cordeirinho 33 

26 Guaratiba 21 

27 Jardim Interlagos 8 

28 Balneário Bambuí 22 

29 Pindobal 7 

30 Cajú 2 

31 Manoel Ribeiro 6 

32 Espraiado 15 

33 Vale da Figueira 14 

34 Bananal 3 

35 Inoã 96 

36 Chácaras de Inoã 75 

37 Calaboca 6 

38 SPAR 14 
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Nº Zona Qtde. Domicílios Entrevistados 

39 Santa Paula 41 

40 Cassorotiba 1 

41 Recanto de Itaipuaçu 27 

42 Praia de Itaipuaçu 53 

43 Morada das Águias 26 

44 Rincão Mimoso 16 

45 Barroco 81 

46 Jardim Atlântico Oeste 92 

47 Jardim Atlântico Central 80 

48 Jardim Atlântico Leste 85 

49 Cajueiros 21 

50 Itaocaia Valley 47 

Total 1.685 

Fonte: Elaboração própria 

Através das entrevistas realizadas, foi possível extrair a quantidade de moradores por 

domicílio pesquisado. A tabela e o gráfico a seguir apresentam os dados obtidos. 

Tabela 6 ï Moradores por domicílios pesquisados 

Moradores por 
domicílio 

Quantidade de domicílios % 

1 morador 293 17,4% 

2 moradores 582 34,5% 

3 moradores 453 26,9% 

4 moradores 247 14,7% 

5 moradores 70 4,2% 

6 ou mais moradores 40 2,4% 

Total  1.685 100% 

Fonte: Elaboração própria 

Figura 2 ï Gráfico moradores por domicílios pesquisados 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Conforme tabela 6, podeïse observar que a maioria dos domicílios pesquisados (34,5%) 

possuem 2 moradores. Os domicílios que apresentam até 3 moradores representam 

78,8% do total pesquisado e 21,2% das residências possuem 4 moradores ao mais.  

A média de moradores por domicílio obtida na pesquisa O/D foi de 2,6 

moradores/domicílio. O gráfico a seguir apresenta a média de moradores por domicílio 

por zona de tráfego em Maricá, segundo os dados extraídos da pesquisa domiciliar, no 

qual se pode observar ainda a flutuação entre os bairros do Município. 

Figura 3 ï Gráfico média de moradores por domicílio por zona 

 
Fonte: Elaboração própria 

Ressalta-se que, pelas características do município de Maricá, optou-se por perguntar 

ao entrevistado se ele era morador do domicílio ou veranista. Os resultados obtidos 

mostraram que somente 5% das entrevistas foram identificadas como veranistas. Como 

a amostra de veranistas foi muito baixa em relação ao total pesquisado, optou-se por 

desconsiderar as viagens informadas por estes entrevistados.  

Em relação à posse de veículos, foi perguntado ao entrevistado as quantidades 

existentes em cada residência, de cada um dos seguintes tipos de veículos: automóveis, 

motocicletas e bicicletas. 

Os dados relativos aos automóveis são apresentados a seguir. 

Tabela 7 ï Quantidade de automóveis por domicílio 

Automóveis por domicílio Quantidade de domicílios % 

Nenhum 676 40,1% 

1 automóvel 891 52,9% 

2 automóveis 110 6,5% 

3 automóveis 8 0,5% 
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Automóveis por domicílio Quantidade de domicílios % 

4 automóveis 0 0,0% 

5 automóveis 0 0,0% 

Total 1.685 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
 

Figura 4 ï Gráfico de quantidade de automóveis por domicílio 

 
Fonte: Elaboração própria 

Verificaïse que, conforme tabela 7, dentre os entrevistados 40,1% declarou não possuir 

nenhum automóvel e 52,9% declararam possuir apenas 1 automóvel no domicílio. 

Apenas 8 entrevistados afirmaram possuir 3 automóveis e nenhum entrevistado 

informou possuir mais de 3 automóveis. 

Analisandoïse os dados relativos à posse de motocicletas, observaïse, conforme 

tabela 8, que a maioria dos entrevistados (84,1%) declararam não possuir nenhuma 

moto e 15,4% apenas 1. Apenas 1,5% dos entrevistados possuem 2 ou 3 motos. 

Tabela 8 ï Quantidade de motos por domicílio 

Motocicletas por 
domicílio 

Quantidade de 
domicílios 

% 

Nenhuma 1.417 84,1% 

1 moto 259 15,4% 

2 motos 8 0,5% 

3 motos 1 0,1% 

Total 1.685 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
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Figura 5 ï Quantidade de motos por domicílio 

 
Fonte: Elaboração própria 

A tabela e o gráfico seguintes apresentam os dados apurados para a posse de bicicletas 

nos domicílios entrevistados. 

Tabela 9 ï Quantidade de bicicletas por domicílio 

Bicicletas por domicílio Quantidade de domicílios % 

Nenhuma 929 55,1% 

1 bicicleta 489 29,0% 

2 bicicletas 219 13,0% 

3 bicicletas 32 1,9% 

4 bicicletas 12 0,7% 

5 ou mais bicicletas 4 0,2% 

Total 1.685 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
 

Figura 6 ï Quantidade de bicicletas por domicílio 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Pode-se observar na tabela 9 e na figura 6 que, mais da metade dos entrevistados 

(55,1%) não possui bicicletas no domicílio e 42% possui 1 ou 2 bicicletas. Apenas 2,8% 

possui 3 bicicletas ou mais. 

Em relação à renda domiciliar podeïse observar na tabela a seguir que a maioria dos 

domicílios entrevistados (67,7%) possui uma renda mensal de no máximo quatro 

salários mínimo.  

Tabela 10 ï Renda domiciliar 

Renda Mensal Qt. Domicílio % 

Até 2 Salários Mínimos 594 35,3% 

2 a 4 Salário Mínimos 546 32,4% 

4 a 10 Salários Mínimos 325 19,3% 

10 a 20 Salários Mínimos 53 3,1% 

Acima de 20 Salários Mínimos 2 0,1% 

Não sabe / Não respondeu 165 9,8% 

Total 1.685 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 

2.5.1. Deslocamentos resultantes da expansão 

Esse item apresenta os deslocamentos resultantes da expansão da amostra realizada 

de acordo com os dados do Censo Demográfico do IBGE para o ano de 2021.  

Dos 167.668 moradores de Maricá, que residem na área de estudo, a Matriz Origem 

Destino indica 239.597 deslocamentos diários. 

Um deslocamento compreende cada trajeto que os moradores percorrem, como 

exemplo: cada pessoa que sai de casa para o trabalho (origem em casa e destino no 

trabalho) e volta do trabalho para casa (origem no trabalho e destino em casa) são 

contados dois deslocamentos. Para cada motivo adicional como escola, 

comércio/bancos, lazer, saúde e outros, é contado mais um deslocamento para cada 

movimento. Assim, cada pessoa pode ser responsável por mais de dois deslocamentos 

diários. 

A tabela a seguir apresenta os deslocamentos totais (amostra e expandidos) para cada 

região de tráfego do Município de Maricá. 

Tabela 11 ï Deslocamentos totais 

Zona Pesquisado Expandido % Pesquisado 
Fator de Expansão 

(FE) 

1 Centro 415 15.558 2,7% 37,49 

2 Flamengo 251 9.161 2,7% 36,50 

3 Mumbuca 106 4.674 2,3% 44,09 

4 Itapeba 305 11.017 2,8% 36,12 
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Zona Pesquisado Expandido % Pesquisado 
Fator de Expansão 

(FE) 

5 Parque Nancy 70 2.520 2,8% 36,00 

6 Ponta Grossa 114 4.013 2,8% 35,20 

7 São José do Imbassaí 641 26.421 2,4% 41,22 

8 Araçatiba 283 12.330 2,3% 43,57 

9 Jacaroá 120 5.185 2,3% 43,21 

10 Barra de Maricá 42 1.735 2,4% 41,32 

11 Zacarias 18 450 4,0% 25,01 

12 Restinga de Maricá 20 478 4,2% 23,92 

14 Camburi 10 372 2,7% 37,22 

15 Pindobas 22 934 2,4% 42,48 

16 Caxito 38 1.370 2,8% 36,06 

17 Ubatiba 113 4.204 2,7% 37,20 

18 Pilar 20 429 4,7% 21,45 

19 Lagarto 4 70 5,7% 17,40 

21 Condado de Maricá 60 2.022 3,0% 33,71 

22 Marquês de Maricá 58 2.491 2,3% 42,94 

23 Ponta Negra 96 3.626 2,6% 37,77 

24 Jaconé 18 635 2,8% 35,27 

25 Cordeirinho 76 4.016 1,9% 52,84 

26 Guaratiba 40 1.974 2,0% 49,36 

27 Jardim Interlagos 38 1.016 3,7% 26,74 

28 Balneário Bambuí 54 2.802 1,9% 51,89 

29 Pindobal 30 993 3,0% 33,11 

30 Cajú 6 104 5,8% 17,27 

31 Manoel Ribeiro 16 608 2,6% 37,99 

32 Espraiado 50 1.642 3,0% 32,83 

33 Vale da Figueira 42 1.482 2,8% 35,28 

34 Bananal 48 948 5,1% 19,74 

35 Inoã 364 17.823 2,0% 48,96 

36 Chácaras de Inoã 315 16.633 1,9% 52,80 

37 Calaboca 20 476 4,2% 23,78 

38 SPAR 50 1.816 2,8% 36,33 

39 Santa Paula 140 7.810 1,8% 55,79 

40 Cassorotiba 2 19 10,7% 9,35 

41 Recanto de Itaipuaçu 86 2.973 2,9% 34,57 

42 Praia de Itaipuaçu 194 7.556 2,6% 38,95 

43 Morada das Águias 74 2.789 2,7% 37,69 

44 Rincão Mimoso 42 987 4,3% 23,49 

45 Barroco 277 12.271 2,3% 44,30 

46 Jardim Atlântico Oeste 334 12.641 2,6% 37,85 

47 Jardim Atlântico Central 239 10.572 2,3% 44,23 

48 Jardim Atlântico Leste 313 10.644 2,9% 34,01 

49 Cajueiros 72 2.805 2,6% 38,96 

50 Itaocaia Valley 150 6.500 2,3% 43,34 

Total  5.896 239.597 2,5% 40,64 

Fonte: Elaboração própria 

A amostra pesquisada está dentro da estimativa esperada para o Município, e 

comparandoïse os dados obtidos com dados disponibilizados pelo IBGE, podeïse 

perceber que a amostra está bem representativa dos moradores de Maricá, sendo os 

dados confiáveis para as análises que serão realizadas no decorrer desse relatório. 

Quanto à Zona 13 - Retiro, trata-se de região com número reduzido de domicílios. 
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Assim, de acordo com a amostra calculada foram entrevistadas três pessoas nesta 

zona, sendo que nenhuma delas realizou nenhuma viagem, portanto, a zona não 

aparece nos resultados por não ter gerado resultados de deslocamentos.  

A seguir estão apresentados todos os itens analisados em relação aos deslocamentos 

dos moradores de Maricá. 

2.5.2. Repartição Modal 

No formulário da Pesquisa Origem Destino os entrevistados identificaram os meios de 

transporte utilizados para realização de suas viagens como: a pé, automóvel particular, 

bicicleta, moto particular, mototáxi, táxi, aplicativos, transporte coletivo, transporte 

escolar e transporte fretado. 

A tabela e o gráfico seguintes mostram os deslocamentos realizados para cada meio de 

transporte utilizado. 

Tabela 12 ï Deslocamentos por meio de transporte utilizado 

Meio de transporte 
utilizado 

Deslocamentos % 

Automóvel (condutor) 47.285 19,7% 

Automóvel (passag) 18.212 7,6% 

Ônibus municipal 100.779 42,1% 

Ônibus fretado 3.431 1,4% 

Escolar 4.010 1,7% 

Moto particular 9.085 3,8% 

Moto-Taxi 0 0,0% 

Taxi 345 0,1% 

Aplicativo 3.346 1,4% 

Bicicleta 11.045 4,6% 

A Pé 42.059 17,6% 

Total  239.597 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
 

Figura 7 ï Gráfico deslocamentos por meio de transporte utilizado 
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Fonte: Elaboração própria 

Analisando todos os deslocamentos realizados verificaïse, na tabela 12 e na figura 7, 

que o modo ônibus municipal é o modo mais utilizado para a realização dos 

deslocamentos com 42,1% das respostas dos entrevistados. Em segundo lugar aparece 

o modo automóvel particular (condutor e passageiro), com 27,3% dos deslocamentos 

realizados em um dia útil no município.  

A tabela e gráfico seguintes apresentam os deslocamentos realizados no Município, em 

um dia útil, separados por categoria (motorizados e não motorizados) e por zona de 

tráfego. 

Tabela 13 ï Deslocamentos por categoria (motorizado e não motorizado) 

Zona Motorizado % Não Motorizado % Total 

1 Centro 6.984 44,9% 8.574 55,1% 15.558 

2 Flamengo 7.719 84,3% 1.443 15,7% 9.161 

3 Mumbuca 3.028 64,8% 1.645 35,2% 4.674 

4 Itapeba 8.742 79,4% 2.275 20,6% 11.017 

5 Parque Nancy 1.895 75,2% 626 24,8% 2.520 

6 Ponta Grossa 3.290 82,0% 723 18,0% 4.013 

7 São José do Imbassaí 17.631 66,7% 8.790 33,3% 26.421 

8 Araçatiba 10.527 85,4% 1.803 14,6% 12.330 

9 Jacaroá 4.770 92,0% 415 8,0% 5.185 

10 Barra de Maricá 1.661 95,7% 74 4,3% 1.735 

11 Zacarias 450 100,0%   0,0% 450 

12 Restinga de Maricá 401 83,8% 78 16,2% 478 

14 Camburi 225 60,5% 147 39,5% 372 

15 Pindobas 919 98,4% 15 1,6% 934 

16 Caxito 1.370 100,0%   0,0% 1.370 

17 Ubatiba 3.981 94,7% 223 5,3% 4.204 

18 Pilar 350 81,6% 79 18,4% 429 

19 Lagarto 70 100,0%   0,0% 70 

21 Condado de Maricá 1.864 92,1% 159 7,9% 2.022 

22 Marquês de Maricá 2.077 83,4% 414 16,6% 2.491 

23 Ponta Negra 3.426 94,5% 200 5,5% 3.626 

24 Jaconé 453 71,4% 182 28,6% 635 

25 Cordeirinho 3.583 89,2% 433 10,8% 4.016 

26 Guaratiba 1.974 100,0%   0,0% 1.974 

27 Jardim Interlagos 970 95,4% 47 4,6% 1.016 

28 Balneário Bambuí 2.595 92,6% 207 7,4% 2.802 

29 Pindobal 993 100,0%   0,0% 993 

30 Cajú 104 100,0%   0,0% 104 

31 Manoel Ribeiro 583 95,9% 25 4,1% 608 

32 Espraiado 1.015 61,8% 627 38,2% 1.642 

33 Vale da Figueira 1.374 92,7% 108 7,3% 1.482 

34 Bananal 349 36,8% 599 63,2% 948 

35 Inoã 11.364 63,8% 6.458 36,2% 17.823 

36 Chácaras de Inoã 13.164 79,1% 3.469 20,9% 16.633 

37 Calaboca 476 100,0%   0,0% 476 

38 SPAR 1.576 86,7% 241 13,3% 1.816 

39 Santa Paula 4.636 59,4% 3.174 40,6% 7.810 

40 Cassorotiba 19 100,0%   0,0% 19 
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Zona Motorizado % Não Motorizado % Total 

41 Recanto de Itaipuaçu 2.797 94,1% 176 5,9% 2.973 

42 Praia de Itaipuaçu 6.714 88,8% 843 11,2% 7.556 

43 Morada das Águias 2.380 85,3% 409 14,7% 2.789 

44 Rincão Mimoso 898 91,1% 88 8,9% 987 

45 Barroco 10.028 81,7% 2.244 18,3% 12.271 

46 Jardim Atlântico Oeste 9.671 76,5% 2.970 23,5% 12.641 

47 Jardim Atlântico Central 9.112 86,2% 1.460 13,8% 10.572 

48 Jardim Atlântico Leste 9.560 89,8% 1.084 10,2% 10.644 

49 Cajueiros 2.347 83,6% 459 16,4% 2.805 

50 Itaocaia Valley 6.380 98,1% 120 1,9% 6.500 

Total 186.493 77,8% 53.104 22,2% 239.597 

Fonte: Elaboração própria 
 

Figura 8 ï Deslocamentos por categoria (motorizado e não motorizado) 

 

Fonte: Elaboração própria 

Analisandoïse os dados apresentados na tabela 13 e na figura 8, podeïse perceber 

que 22,2% de todos os deslocamentos realizados no município são feitos utilizandoïse 

modos não motorizados (a pé e bicicleta), sendo que a grande maioria destes 

deslocamentos, 79,2%, é realizada pelo modo a pé e 20,8% por bicicleta. Observa-se 

ainda que não foram identificados deslocamentos através dos modos não motorizados 

nas zonas 11 ï Zacarias, 16 ï Caxito, 19 ï Lagarto, 26 ï Guaratiba, 29 - Pindobal, 30 ï 

Cajú, 37 ï Calaboca e 40 ï Cassorotiba.  

Comparandoïse os deslocamentos por categoria, observaïse que a zona Central foi a 

única que apresentou um percentual de deslocamentos não motorizados maior em 

relação aos deslocamentos motorizados. 

Analisandoïse somente os meios de transporte motorizados, verificaïse que o ônibus 

municipal é responsável por 54% dos deslocamentos, seguido pelo automóvel (condutor 
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+ passageiro), que representa 35,1% dos deslocamentos realizados nesta categoria, 

conforme tabela 14 e figura 9. 

Tabela 14 ï Deslocamentos motorizados por meio de transporte 

Meio de transporte 
utilizado 

Deslocamentos % 

Automóvel (condutor) 47.285 25,4% 

Automóvel (passag) 18.212 9,8% 

Ônibus municipal 100.779 54,0% 

Ônibus fretado 3.431 1,8% 

Escolar 4.010 2,1% 

Moto particular 9.085 4,9% 

Moto-Taxi 0 0,0% 

Taxi 345 0,2% 

Aplicativo 3.346 1,8% 

Total  186.493 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
 

Figura 9 ï Deslocamentos motorizados por meio de transporte  

 

Fonte: Elaboração própria 

2.5.3. Motivos das viagens 

O formulário da Pesquisa Origem Destino também questionou aos entrevistados os 

motivos das viagens realizadas: casa; trabalho; escola; comércio/bancos; saúde; lazer 

e outros. A tabela seguinte apresenta a Matriz Origem Destino por motivos de 

deslocamento. 

Tabela 15 ï Matriz Origem Destino por motivos de deslocamento 

O/D 
Destino 

Total  
Casa Trabalho Escola Compras Saúde Outros 

O
ri

g
e

m
 Casa   53.741 44.519 8.888 3.331 7.522 118.000 

Trabalho 53.217 390 561 419   324 54.910 

Escola 44.432 499 438 78   170 45.617 
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O/D 
Destino 

Total  
Casa Trabalho Escola Compras Saúde Outros 

Compras 8.922 350   49 13 39 9.373 

Saúde 3.266     50 8   3.323 

Outros 7.858 260 147     108 8.373 

Total  117.696 55.240 45.664 9.483 3.352 8.162 239.597 

Fonte: Elaboração própria 
 

Podeïse observar, conforme tabela 15, que a maior parte dos deslocamentos tem 

origem ou destino na própria residência. Os deslocamentos que não possuem origem 

ou destino na residência representam apenas 3.903 (1,6%) de todos os deslocamentos 

efetuados.  

Ao considerarmos a origem em casa, têmïse os maiores destinos em: trabalho (45,3%) 

e escola (37,6%), totalizando 83,3% dos deslocamentos. Essas informações podem ser 

observadas na tabela 16 e na figura 10 apresentadas a seguir. 

Tabela 16 ï Percentual dos motivos de deslocamento para cada origem 

OD Casa Trabalho Escola Compras Saúde Outros Total  

Casa 0,0% 45,5% 37,7% 7,5% 2,8% 6,4% 100% 

Trabalho 96,9% 0,7% 1,0% 0,8% 0,0% 0,6% 100% 

Escola 97,4% 1,1% 1,0% 0,2% 0,0% 0,4% 100% 

Compras 95,2% 3,7% 0,0% 0,5% 0,1% 0,4% 100% 

Saúde 98,3% 0,0% 0,0% 1,5% 0,2% 0,0% 100% 

Outros 93,8% 3,1% 1,8% 0,0% 0,0% 1,3% 100% 

 
Figura 10 ï Destino das viagens com origem em casa 

 

Fonte: Elaboração própria 

2.5.4. Modal utilizado por motivo  
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Analisandoïse separadamente a matriz OD por motivo da viagem e o modal utilizado 

para realizar o deslocamento é possível verificar algumas diferenças entre os modais 

utilizados para cada um dos motivos elencados na pesquisa. As tabelas e gráficos 

seguintes, organizados por município, evidenciam essas diferenças. 

Tabela 17 ï Modal utilizado por motivo do deslocamento  

Motivo/ 
Modo 

Automóvel 
(condutor) 

Automóvel 
(passag) 

Ônibus 
municipal 

Ônibus 
fretado 

Escolar 
Moto 

particular 
Moto-
Taxi 

Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé Total  

Trabalho 28.682 7.692 44.077 1.336 70 7.282 0 0 857 4.813 13.648 108.457 

Escola 8.393 5.839 43.492 2.064 3.940 1.239 0 0 64 4.180 20.886 90.097 

Compras 4.663 1.697 6.365 0 0 199 0 146 812 1.192 3.331 18.405 

Saúde 1.623 714 2.198 30 0 0 0 103 891 106 953 6.618 

Outros 3.924 2.270 4.647 0 0 364 0 96 721 754 3.242 16.020 

Total  47.285 18.212 100.779 3.431 4.010 9.085 0 345 3.346 11.045 42.059 239.597 

Fonte: Elaboração própria 

Tabela 18 ï Percentual do modal utilizado por motivo do deslocamento  

Motivo/ 
Modo 

Automóvel 
(condutor) 

Automóvel 
(passag) 

Ônibus 
municipal 

Ônibus 
fretado 

Escolar 
Moto 

particular 
Moto-
Taxi 

Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé Total  

Trabalho 26,4% 7,1% 40,6% 1,2% 0,1% 6,7% 0,0% 0,0% 0,8% 4,4% 12,6% 100,0% 

Escola 9,3% 6,5% 48,3% 2,3% 4,4% 1,4% 0,0% 0,0% 0,1% 4,6% 23,2% 100,0% 

Compras 25,3% 9,2% 34,6% 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,8% 4,4% 6,5% 18,1% 100,0% 

Saúde 24,5% 10,8% 33,2% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 13,5% 1,6% 14,4% 100,0% 

Outros 24,5% 14,2% 29,0% 0,0% 0,0% 2,3% 0,0% 0,6% 4,5% 4,7% 20,2% 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 

Conforme tabela 18, observa-se que os deslocamentos de Maricá com motivo trabalho 

são realizados 86,8% das vezes por ônibus municipal (40,6%), automóvel condutor + 

passageiro (33,5%) ou a pé (12,6%). Os modos motocicleta e bicicleta também 

apresentaram-se como modos significativos com o destino trabalho com, 

respectivamente, 6,7% e 4,4%. Todos os demais modais somados representam 3,3%. 

O escolar, como esperado, é irrelevante no motivo trabalho. Os não motorizados 

alcançam 17,0% do total dos deslocamentos e o motorizado 83,0%.  

Figura 11 ï Modal utilizado por motivo trabalho 
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Fonte: Elaboração própria 

 

No motivo escola, segundo mais relevante, o ônibus municipal continua prevalecendo 

com o maior percentual de deslocamentos (48,3%). Em segundo lugar aparece o modo 

a pé responsável por 23,2%. Ao somar o modo bicicleta verifica-se que o não motorizado 

passa a representar 27,8% dos deslocamentos destinados à escola. O automóvel 

também se mostra relevante com 15,8% do total das viagens. Como esperado, o escolar 

ganha uma maior participação com 4,4% do total de deslocamentos. Os demais modos 

possuem participação muito pequena.  

Figura 12 ï Modal utilizado por motivo escola  

 
Fonte: Elaboração própria 

No motivo compras/lazer o ônibus municipal e o automóvel são os responsáveis pela 

maioria das viagens, cada um com 34,6% de todos os deslocamentos. O a pé aparece 

em seguida com 18,1% das viagens. Pode-se verificar também um aumento da 

participação das viagens realizadas por aplicativo (4,4%). Os demais modais têm 

participação pequena com destaque para a bicicleta municipal que aparece com 6,5%. 

Figura 13 ï Modal utilizado por motivo lazer  

 
Fonte: Elaboração própria 
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Nos motivos ligados a saúde (hospital, consultas, etc.) o automóvel é o modo majoritário 

com 35,3% de todas as viagens, em segundo lugar aparece o ônibus municipal com 

33,2% e o modo a pé se mostra muito próximo às viagens realizadas por aplicativo, 

11,6% e 10,5% respectivamente. A bicicleta e o táxi aparecem, respectivamente, com 

apenas 14,4% e 13,5% dos deslocamentos por este motivo. A bicicleta apresentou 

apenas 1,6% dos deslocamentos e os demais modos não tiveram participação nos 

deslocamentos por motivo saúde. 

Figura 14 ï Modal utilizado por motivo saúde  

 
Fonte: Elaboração própria 

Nos demais motivos o automóvel mostrou-se majoritário com 38,7% das viagens. O 

ônibus municipal aparece em seguida com 29% dos deslocamentos. O a pé (20,2%) e 

a bicicleta (4,7%) somam 24,9% dos deslocamentos. O aplicativo também se mostra 

relevante com 4,5%. 

Figura 15 ï Modal utilizado por outros motivos 

 
Fonte: Elaboração própria 

2.5.5. Modal utilizado considerando as categorias motorizado e não 

motorizado 
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Analisando-se os deslocamentos não motorizados, conforme apresentado na tabela 21, 

verifica-se que o motivo escola é o mais representativo com 27,8% das viagens 

realizadas pelos modos a pé e bicicleta. Relembrando que nestes deslocamentos estão 

inclusas as viagens internas ao próprio município.   

Tabela 19 ï Matriz OD por deslocamentos realizados pela categoria de transporte motorizado 

Motorizado 

O/D Casa Trabalho Escola Compras Saúde Outros Total  

Casa   44.675 31.933 6.752 2.818 5.531 91.710 

Trabalho 44.257 390 529 111   194 45.481 

Escola 31.984 408 438 78   170 33.078 

Compras 6.914 79   13 13 39 7.058 

Saúde 2.721     13 8   2.742 

Outros 5.993 188 147     97 6.425 

Total 91.869 45.740 33.047 6.968 2.839 6.030 186.493 

Fonte: Elaboração própria 
 

Tabela 20 ï Matriz OD por deslocamentos realizados pela categoria de transporte não motorizado 

Não Motorizado 

O/D Casa Trabalho Escola Compras Saúde Outros Total  

Casa   9.066 12.586 2.135 513 1.991 26.290 

Trabalho 8.960   32 307   130 9.429 

Escola 12.448 91         12.539 

Compras 2.008 271   36     2.315 

Saúde 545     36     582 

Outros 1.865 72       11 1.948 

Total 25.827 9.500 12.618 2.515 513 2.132 53.104 

Fonte: Elaboração própria 

Resumindo as tabelas acima considerando os deslocamentos com origem em casa, os 

motivos das viagens e os modos utilizados categorizados em motorizados e não 

motorizados obtémïse os seguintes resultados: 

Tabela 21 ï Motivo da viagem por categoria modal 

Motivo  Motorizado  Não Motorizado  

Trabalho 83,0% 17,0% 

Escola 72,2% 27,8% 

Compras 75,4% 24,6% 

Saúde 84,0% 16,0% 

Outros 75,1% 24,9% 

Total 77,8% 22,2% 
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Figura 16 ï Motivo da viagem por categoria modal 

 
Fonte: Elaboração própria 

Considerando os motivos trabalho e escola, que representam aproximadamente 82,9% 

do total dos deslocamentos como dito anteriormente, e observando-se os dados 

apresentados na tabela 21, verifica-se que nos deslocamentos com motivo trabalho 83% 

utilizam um meio motorizado e apenas 17,0% utilizam um modo não motorizado. Já 

quando o motivo é escola 27,8% utiliza um meio não motorizado e 72,2% motorizado.  

As matrizes OD por motivo e por categoria modal encontraïse apresentada a seguir.  

Tabela 22 ï Matriz OD por deslocamentos realizados por motivo  

Origem Destino Motorizado % 
Não 

Motorizado 
% Total 

Casa 

Trabalho 44.675 48,7% 9.066 34,5% 53.741 

Escola 31.933 34,8% 12.586 47,9% 44.519 

Compras 6.752 7,4% 2.135 8,1% 8.888 

Saúde 2.818 3,1% 513 2,0% 3.331 

Outros 5.531 6,0% 1.991 7,6% 7.522 

Total 91.710 100,0% 26.290 100,0% 118.000 

Trabalho 

Casa 44.257 97,3% 8.960 95,0% 53.217 

Trabalho 390 0,9% 0 0,0% 390 

Escola 529 1,2% 32 0,3% 561 

Compras 111 0,2% 307 3,3% 419 

Outros 194 0,4% 130 1,4% 324 

Total 45.481 100,0% 9.429 100,0% 54.910 

Escola 

Casa 31.984 96,7% 12.448 99,3% 44.432 

Trabalho 408 1,2% 91 0,7% 499 

Escola 438 1,3% 0 0,0% 438 

Compras 78 0,2% 0 0,0% 78 

Outros 170 0,5% 0 0,0% 170 

Total 33.078 100,0% 12.539 100,0% 45.617 

Compras 

Casa 6.914 98,0% 2.008 86,7% 8.922 

Trabalho 79 1,1% 271 11,7% 350 

Compras 13 0,2% 36 1,6% 49 

Saúde 13 0,2% 0 0,0% 13 
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Outros 39 0,5% 0 0,0% 39 

Total 7.058 100,0% 2.315 100,0% 9.373 

Saúde 

Casa 2.721 99,2% 545 93,8% 3.266 

Compras 13 0,5% 36 6,2% 50 

Saúde 8 0,3% 0 0,0% 8 

Total 2.742 100,0% 582 100,0% 3.323 

Outros 

Casa 5.993 93,3% 1.865 95,7% 7.858 

Trabalho 188 2,9% 72 3,7% 260 

Escola 147 2,3% 0 0,0% 147 

Outros 97 1,5% 11 0,6% 108 

Total 6.425 100,0% 1.948 100,0% 8.373 

Total  186.493 - 53.104 - 239.597 

Fonte: Elaboração própria 

2.5.6. Modos das viagens em função dos motivos 

As tabelas e os gráficos a seguir apresentam a relação entre os modos de transporte 

utilizados e os motivos dos deslocamentos realizados. 

Tabela 23 ï Relação entre os modos de deslocamentos e os motivos 

Modo/Motivo  Trabalho Escola Compras Saúde Outros Total 

Automóvel (condutor) 28.682 8.393 4.663 1.623 3.924 47.285 

Automóvel (passag) 7.692 5.839 1.697 714 2.270 18.212 

Ônibus municipal 44.077 43.492 6.365 2.198 4.647 100.779 

Ônibus fretado 1.336 2.064 0 30 0 3.431 

Escolar 70 3.940 0 0 0 4.010 

Moto particular 7.282 1.239 199 0 364 9.085 

Moto-Taxi  0 0 0  0  0  0  

Taxi 0 0 146 103 96 345 

Aplicativo 857 64 812 891 721 3.346 

Bicicleta 4.813 4.180 1.192 106 754 11.045 

A Pé 13.648 20.886 3.331 953 3.242 42.059 

Total 108.457 90.097 18.405 6.618 16.020 239.597 

Fonte: Elaboração própria 
 

Tabela 24 ï Percentual entre os modos de deslocamentos e os motivos 

Modo/Motivo Trabalho Escola Compras Saúde Outros Total 

Automóvel 55,5% 21,7% 9,7% 3,6% 9,5% 100,0% 

Ônibus municipal 43,7% 43,2% 6,3% 2,2% 4,6% 100,0% 

Ônibus fretado 38,9% 60,2% 0,0% 0,9% 0,0% 100,0% 

Escolar 1,7% 98,3% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

Moto particular 80,2% 13,6% 2,2% 0,0% 4,0% 100,0% 

Taxi 0,0% 0,0% 42,2% 29,9% 27,8% 100,0% 

Aplicativo 25,6% 1,9% 24,3% 26,6% 21,6% 100,0% 

Bicicleta 43,6% 37,8% 10,8% 1,0% 6,8% 100,0% 

A Pé 32,4% 49,7% 7,9% 2,3% 7,7% 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
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Figura 17 ï Participação dos motivos de deslocamentos nos modos 

 

De acordo com o observado na figura 17 e na tabela 24, em Maricá os deslocamentos 

realizados por automóvel são majoritariamente para o trabalho, 55,5%. O motivo escola 

também se mostrou significativo com 21,7% das viagens. Já os motivos compras/lazer, 

saúde e outros representam, respectivamente, 9,7%, 3,6% e 9,5% dos deslocamentos 

realizados por este modal. 

O ônibus do transporte público também é mais utilizado para o trabalho, 43,7% e escola, 

43,2%. Os demais motivos apresentaram menos de 6% do total de deslocamentos 

realizados por este modal. 

A moto particular é um modal utilizado para o trabalho, 80,2%, e para a escola 13,6%. 

O Escolar é utilizado basicamente para a escola, 98,3%, como esperado. 

O táxi não apresentou nenhum deslocamento para os motivos escola e trabalho. Os 

motivos compras/lazer, saúde e outros apresentaram, respectivamente, 42,2%, 29,9% 

e 27,8% dos deslocamentos realizados por este modal. 

Os aplicativos só se mostraram pouco utilizados para o motivo escola, com apenas 1,6% 

dos deslocamentos. Os demais modos apresentaram em média 24% das viagens 

realizadas por aplicativos. 

Os modos não motorizados, a pé e bicicleta, apresentam como principais motivos de 

deslocamentos os motivos trabalho e escola, porém há uma inversão entre eles. 

Enquanto os deslocamentos realizados através do modo bicicleta apresentaram 43,6% 

das viagens com destino ao trabalho e 37,8% com destino a escola, o modo a pé se 
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mostrou mais significativo nas viagens com destino a escola (49,7%) do que nas viagens 

com destino ao trabalho (32,4%). 

2.5.7. Tempos de deslocamento 

O formulário de origem / destino perguntou aos entrevistados qual o horário de saída da 

origem de seu deslocamento e horário de chegada ao seu destino final. Dessa forma, é 

possível calcular o tempo gasto para realização de seus deslocamentos.  

Sendo assim, foi possível analisar o tempo gasto nas viagens juntamente com outros 

dados do deslocamento do entrevistado, como: local de residência e meio de transporte 

utilizado. 

O tempo de viagem médio por local de residência, para os deslocamentos motorizados 

e não motorizados, são mostrados na tabela a seguir. 

Tabela 25 ï Tempo de viagem médio 

Zona Motorizado Não Motorizado Média Geral 

1 Centro 0:48 0:28 0:38 

2 Flamengo 0:49 0:20 0:45 

3 Mumbuca 0:56 0:20 0:46 

4 Itapeba 0:48 0:22 0:42 

5 Parque Nancy 0:33 0:12 0:26 

6 Ponta Grossa 0:50 0:20 0:46 

7 São José do Imbassaí 0:46 0:18 0:37 

8 Araçatiba 0:39 0:12 0:35 

9 Jacaroá 0:39 0:26 0:38 

10 Barra de Maricá 0:58 0:20 0:57 

11 Zacarias 0:40 0:00 0:40 

12 Restinga de Maricá 0:47 0:20 0:45 

14 Camburi 0:46 0:30 0:40 

15 Pindobas 0:24 0:20 0:24 

16 Caxito 0:36 0:00 0:36 

17 Ubatiba 0:48 0:10 0:47 

18 Pilar 1:04 0:10 0:53 

19 Lagarto 0:42 0:00 0:42 

21 Condado de Maricá 0:52 0:45 0:52 

22 Marquês de Maricá 0:35 0:20 0:31 

23 Ponta Negra 0:52 0:17 0:49 

24 Jaconé 0:44 0:22 0:39 

25 Cordeirinho 1:00 0:06 0:54 

26 Guaratiba 0:35 0:00 0:35 

27 Jardim Interlagos 1:03 0:02 0:59 

28 Balneário Bambuí 0:37 0:14 0:34 

29 Pindobal 0:40 0:00 0:40 

30 Cajú 1:10 0:00 1:10 

31 Manoel Ribeiro 0:52 0:15 0:47 

32 Espraiado 0:40 0:18 0:32 

33 Vale da Figueira 0:48 0:20 0:45 

34 Bananal 0:55 0:12 0:25 

35 Inoã 0:44 0:19 0:36 
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Zona Motorizado Não Motorizado Média Geral 

36 Chácaras de Inoã 0:50 0:14 0:42 

37 Calaboca 0:49 0:00 0:49 

38 SPAR 0:34 0:10 0:31 

39 Santa Paula 0:41 0:22 0:35 

40 Cassorotiba 0:50 0:00 0:50 

41 Recanto de Itaipuaçu 0:48 0:10 0:46 

42 Praia de Itaipuaçu 0:49 0:14 0:46 

43 Morada das Águias 0:38 0:35 0:37 

44 Rincão Mimoso 0:47 0:05 0:43 

45 Barroco 0:54 0:15 0:48 

46 Jardim Atlântico Oeste 1:03 0:13 0:53 

47 Jardim Atlântico Central 0:42 0:25 0:41 

48 Jardim Atlântico Leste 0:53 0:14 0:49 

49 Cajueiros 0:43 0:08 0:38 

50 Itaocaia Valley 0:52 0:43 0:52 

Total 0:48 0:19 0:42 

Fonte: Elaboração própria 

De acordo com o observado na tabela 25, verifica-se que os deslocamentos motorizados 

duram, em média, 48 minutos, o que representa 152% a mais que o tempo gasto pelos 

meios de transporte não motorizados. Analisandoïse o tempo gasto pelos moradores 

dos diferentes bairros do município, também se nota uma diferenciação em relação ao 

tempo de viagem gasto. Apesar de a média geral ser de 42 minutos por deslocamento, 

os moradores da região Cajú gastam em média 1 hora e 10 minutos enquanto os 

residentes das regiões Bananal realizam seus deslocamentos em 25 minutos em média. 

Nos tempos médios de deslocamento por categoria (motorizado e não motorizado), 

verificouïse uma predominância dos modos motorizados. Observaïse que quanto 

maior a duração das viagens menor é a utilização dos modos não motorizados. 

Tabela 26 ï Categoria de deslocamento por intervalo de tempo de viagem 

Tempo de viagem (minutos) Motorizado Não Motorizado Total  

Até 5 Min 3.675 4.846 8.521 

> 5 e Ò 10 12.106 15.639 27.745 

> 10 e Ò 20 38.890 20.253 59.142 

> 20 e Ò 30 40.945 7.653 48.598 

> 30 e Ò 50 28.619 2.666 31.285 

> 50 e Ò 90 44.665 1.536 46.201 

> 90  17.592 512 18.104 

Total  186.493 53.104 239.597 

Fonte: Elaboração própria 
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Figura 18 ï Deslocamentos totais por intervalo de tempo 

 

Fonte: Elaboração própria 

O gráfico apresentado na figura 18 e a tabela 26 demonstram que, até 20 minutos de 

tempo de viagem o deslocamento não motorizado fica na faixa 34% a 56% do total dos 

deslocamentos. Acima de 20 minutos cai para a faixa de 2% a 15%, o que é esperado 

pois quanto maior a distância maior a predominância dos modais motorizados.  

O comportamento de cada uma das categorias, motorizados e não motorizados 

encontraïse apresentado na figura seguinte. 

Tabela 27 ï Deslocamentos totais por intervalo de tempo 

Característica Até 5 Min > 5 e Ò 10 > 10 e Ò 20 > 20 e Ò 30 > 30 e Ò 50 > 50 e Ò 90 > 90  

Motorizado 2,0% 6,5% 20,9% 22,0% 15,3% 24,0% 9,4% 

Não Motorizado 9,1% 29,4% 38,1% 14,4% 5,0% 2,9% 1,0% 

 
Figura 19 ï Deslocamentos totais por intervalo de tempo 

 
Fonte: Elaboração própria 

Analisando-se a tabela 27 e o gráfico apresentado na figura 19, verifica-se que os 

modais motorizados têm 51,3% de suas viagens realizadas em até 30 minutos, 

enquanto os não motorizados têm 91,1% das viagens neste mesmo intervalo.  
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Os cruzamentos do tempo de viagem com os modais estão apresentados nos gráficos 

e nas tabelas seguintes. 

Tabela 28 ï Tempo de viagem por modo de transporte 
Temo de 

viagem (min.) 
Automóvel 
(condutor) 

Automóvel 
(passag) 

Ônibus 
municipal 

Ônibus 
fretado 

Escolar 
Moto 

particular 
Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé Total 

Até 5 Min 1.334 728 220   32 1.070 37 253 192 4.654 8.521 

> 5 e Ò 10 4.783 1.990 2.238 213 250 1.834 65 732 3.804 11.834 27.745 

> 10 e Ò 20 12.167 5.254 16.737 585 1.433 1.223 183 1.308 3.584 16.668 59.142 

> 20 e Ò 30 8.415 3.753 24.568   1.242 2.605   362 2.469 5.184 48.598 

> 30 e Ò 50 6.010 2.999 16.906 440 493 1.361 36 374 385 2.281 31.285 

> 50 e Ò 90 10.578 2.298 29.526 805 268 927 24 239 611 925 46.201 

> 90  3.998 1.189 10.583 1.387 292 65   77   512 18.104 

Total 47.285 18.212 100.779 3.431 4.010 9.085 345 3.346 11.045 42.059 239.597 

Fonte: Elaboração própria 

Tabela 29 ï Relação percentual entre o modal e o tempo de viagem  
Temo de 

viagem (min.) 
Automóvel 
(condutor) 

Automóvel 
(passag) 

Ônibus 
municipal 

Ônibus 
fretado 

Escolar 
Moto 

particular 
Taxi Aplicativo Bicicleta A Pé 

Até 5 Min 2,8% 4,0% 0,2% 0,0% 0,8% 11,8% 10,7% 7,6% 1,7% 11,1% 

> 5 e Ò 10 10,1% 10,9% 2,2% 6,2% 6,2% 20,2% 18,9% 21,9% 34,4% 28,1% 

> 10 e Ò 20 25,7% 28,8% 16,6% 17,1% 35,7% 13,5% 53,1% 39,1% 32,5% 39,6% 

> 20 e Ò 30 17,8% 20,6% 24,4% 0,0% 31,0% 28,7% 0,0% 10,8% 22,4% 12,3% 

> 30 e Ò 50 12,7% 16,5% 16,8% 12,8% 12,3% 15,0% 10,5% 11,2% 3,5% 5,4% 

> 50 e Ò 90 22,4% 12,6% 29,3% 23,5% 6,7% 10,2% 6,9% 7,1% 5,5% 2,2% 

> 90  8,5% 6,5% 10,5% 40,4% 7,3% 0,7% 0,0% 2,3% 0,0% 1,2% 

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 

Figura 20 ï Gráfico tempo de viagem por modo de transporte 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Figura 21 ï Relação percentual entre o tempo de viagem e o modal 

 
Fonte: Elaboração própria 

Analisando-se a tabela 29, é possível verificar que aproximadamente 91,2% de todos 

os deslocamentos realizados a pé duram no máximo 30 minutos, perfil bem parecido ao 

outro modo não motorizado: a bicicleta, que apresentou 91% de seus deslocamentos 

neste intervalo de tempo.  

Os deslocamentos mais distantes são realizados em sua maioria por ônibus, e por essa 

razão podeïse observar que 58,5% dos deslocamentos que duram mais do que 20 

minutos são realizados por este modal. 

Pode-se verificar na tabela 30 apresentada a seguir que, considerandoïse somente os 

deslocamentos que duram até 5 minutos, percebeïse que os modos a pé e bicicleta são 

responsáveis por 56,9% das viagens, evidenciando mais uma vez a predominância do 

transporte motorizado sobre o não motorizado inclusive em deslocamentos de menor 

duração. 

Tabela 30 ï Percentual de modos de deslocamento por intervalo de tempo 

Modo Até 5 Min > 5 e Ò 10 > 10 e Ò 20 > 20 e Ò 30 > 30 e Ò 50 > 50 e Ò 90 > 90  

Automóvel (condutor) 15,7% 17,2% 20,6% 17,3% 19,2% 22,9% 22,1% 

Automóvel (passag) 8,5% 7,2% 8,9% 7,7% 9,6% 5,0% 6,6% 

Ônibus municipal 2,6% 8,1% 28,3% 50,6% 54,0% 63,9% 58,5% 

Ônibus fretado 0,0% 0,8% 1,0% 0,0% 1,4% 1,7% 7,7% 

Escolar 0,4% 0,9% 2,4% 2,6% 1,6% 0,6% 1,6% 

Moto particular 12,6% 6,6% 2,1% 5,4% 4,4% 2,0% 0,4% 

Taxi 0,4% 0,2% 0,3% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 

Aplicativo 3,0% 2,6% 2,2% 0,7% 1,2% 0,5% 0,4% 

Bicicleta 2,2% 13,7% 6,1% 5,1% 1,2% 1,3% 0,0% 

A Pé 54,6% 42,7% 28,2% 10,7% 7,3% 2,0% 2,8% 

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

Fonte: Elaboração própria 
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2.5.8. Matriz Origem/Destino 

A Matriz Origem/Destino 24 horas é a representação matemática de toda a 

movimentação dos residentes da área em estudo, de sua origem até o seu destino. Ela 

corresponde ao padrão quantitativo (número de pessoas) e qualitativo (origem/destino) 

de viagens em um dia útil típico. 

Devido ao fato da pesquisa O/D ter abrangido deslocamentos de pessoas residentes no 

município, mas que se deslocam até outras localidades para a realização de suas 

atividades, além das 50 Zonas de Tráfego (ZT`s) utilizadas para a codificação dos 

deslocamentos realizados, foram acrescentadas as zonas 51 - Niterói, 52 - Rio de 

Janeiro, 53 - São Gonçalo e a zona 54 - ñOutrosò que indica outras localidades que n«o 

se mostraram matematicamente significativas.  

A seguir é mostrada a Matriz OD 24 Horas do Município de Maricá. 
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Tabela 31 ï Matriz O/D ï 24 Horas 
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1-Centro 10.516 1.953 819 1.733 589 910 3.018 4.070 1.410 466 62   37 126 337 1.045 135 70   364 498 747 51 859 381 207 344 

2-Flamengo 2.086 2.001 80 381 86 102 184 305   109         117 118   72   235 522 33           

3-Mumbuca 819 80 447 235   32   86 34           235 40           80   40       

4-Itapeba 1.695 229 235 2.177 159 416 308 263 16         56 71 26       76 38 33           

5-Parque Nancy 589 86   159 456 164   27   13                       33           

6-Ponta Grossa 910 102 32 416 164 363 88 170 32                                   15 

7-São José do Imbassaí 3.018 184   308   88 14.167 43   79         72 40           79         95 

8-Araçatiba 4.070 458 86 111 27 170 43 1.032 312 568         18                         

9-Jacaroá 1.410   34 16   32   312 533           34         69               

10-Barra de Maricá 498 109     13   79 568   150 37                           48 28 55 

11-Zacarias 62                 37 236                                 

12-Restinga de Maricá                       130                               

14-Camburi 37                       225                             

15-Pindobas 126     56                   349   111                       

16-Caxito 337 81 235 71     72 18 34           160 98     33 55 33             

17-Ubatiba 1.045 118 40 26     40             111 98 1.565       44   33           

18-Pilar 135                               79                     

19-Lagarto 35 36                                     72             
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O/D 

Destino 
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20-Silvado                             33                         

21-Condado de Maricá 364 235   76         69           55 44       159 38           27 

22-Marquês de Maricá 498 558   38                     33     36   38 414             

23-Ponta Negra 747 69 80 33 33   79                 33           1.170 177   48   55 

24-Jaconé 51                                         177 182         

25-Cordeirinho 859   40                                         1.402 109 26 154 

26-Guaratiba 381                 48                       48   109 453 137   

27-Jardim Interlagos 207                 28                           26 137 47   

28-Balneário Bambuí 309 35       15 95     55                   27   55   154     1.295 

29-Pindobal 229                                           34     26   

30-Cajú 30 36             34                         36           

31-Manoel Ribeiro 228     38                                             63 

32-Espraiado 166                           33                 195     49 

33-Vale da Figueira 516           61                                         

34-Bananal 17 32 63                   63                 68           

35-Inoã 2.059 70 113 164   32 501   123       37   33         55 38             

36-Chácaras de Inoã 1.772 41   82     141 41                                       

37-Calaboca 44                                                     
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38-SPAR 194                                                     

39-Santa Paula 885           17                             51           

40-Cassorotiba 9                                                     

41-Recanto de Itaipuaçu 439 36     45   434   34                         33           

42-Praia de Itaipuaçu 974 106 35 35   35       35                                   

43-Morada das Águias 575 131                           33                       

44-Rincão Mimoso 83     6                                             43 

45-Barroco 423           38         87                               

46-Jardim Atlântico Oeste 345                                         11           

47-Jardim Atlântico Central 976 208   167                       49                       

48-Jardim Atlântico Leste 1.217 374         96 64   50           76                       

49-Cajueiros 389 98   155     82                                         

50-Itaocaia Valley 720           54                                         

51-Niterói 559 371 264 228 45 244 934 337 34   29 9     45 101 40       38 99           

52-Rio de Janeiro 308 349 133 549 45 139 573 416 137 128   78     33 169       109 38 183   396 127 61 124 

53-São Gonçalo  159 288 121 153 81 163 268   34 32                   123   33           

54-Outros 279 36 92 76     119 186 69 192 16                       16 52 48     

Total  44.401 8.509 2.950 7.488 1.742 2.905 21.491 7.937 2.907 1.991 380 304 362 642 1.406 3.549 254 178 33 1.354 1.729 3.004 460 3.233 1.350 531 2.321 
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1-Centro 229 30 228 166 516 17 2.097 1.772 44 194 885 9 439 974 575 83 423 345 964 1.249 389 720 667 270 159 244 44.437 

2-Flamengo   72       32   41         36 106 131       208 374 98   227 349 288 36 8.430 

3-Mumbuca           63               35                 264 133 121 92 2.836 

4-Itapeba     38       164 82           35             155   190 625 153 76 7.315 

5-Parque Nancy                         45                   45 45 81   1.742 

6-Ponta Grossa             32             35                 244 139 163   2.905 

7-São José do Imbassaí         61   501 100     17   434             96 82 54 894 573 308 119 21.412 

8-Araçatiba               41                       64     337 416   186 7.937 

9-Jacaroá   34         123           34                   34 137 34 69 2.907 

10-Barra de Maricá                           35           50       128 32 192 2.023 

11-Zacarias                                             29     16 380 

12-Restinga de Maricá                                 87           9 78     304 

14-Camburi           63 37                                       362 

15-Pindobas                                                     642 

16-Caxito       33     33                               81 33     1.406 

17-Ubatiba                             33       49 76     101 169     3.549 
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18-Pilar                                             40       254 

19-Lagarto                                                   35 178 

20-Silvado                                                     33 

21-Condado de Maricá             55                                 109 123   1.354 

22-Marquês de Maricá             38                               38 38     1.729 

23-Ponta Negra           68         51   33         11         99 83 33   2.904 

24-Jaconé 34                                                 16 460 

25-Cordeirinho       195                                       396   52 3.233 

26-Guaratiba                                               127   48 1.350 

27-Jardim Interlagos 26                                             61     531 

28-Balneário Bambuí     63 49                       43               124     2.321 

29-Pindobal 241   44                   34                     34     643 

30-Cajú   24                                           10     171 

31-Manoel Ribeiro 44   25                                               398 

32-Espraiado       627     49                               49       1.167 

33-Vale da Figueira         108 76                                     35   795 

34-Bananal         76 599                                         917 

35-Inoã       49     11.332   24 357 350   264 35   38 192 172   204 296 447 325 249 80   17.639 
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36-Chácaras de Inoã               9.414         353       41       41   367 312 122   12.727 

37-Calaboca             24       75                       71   24   238 

38-SPAR             357     161 213   64                   40       1.029 

39-Santa Paula             326   75 213 4.136   151 35           32     287 102 24   6.333 

40-Cassorotiba                                                     9 

41-Recanto de Itaipuaçu 34           264 353   64 151   693   350 88 208 140 1.267 769 53 665 267 176 229   6.792 

42-Praia de Itaipuaçu             35       35     3.063   43   60         354 283 177 35 5.307 

43-Morada das Águias                         350   263   57 80       33 216   33   1.770 

44-Rincão Mimoso             38           83 43   88 66           88       537 

45-Barroco             192 41         208   57 66 6.583 281 574 414   13 652 785 154 16 10.582 

46-Jardim Atlântico 
Oeste 

            172           140 60 80   319 5.821         
1.38

9 
580 371 51 9.340 

47-Jardim Atlântico 
Central 

                        1.267       407   2.721   49   294 539 147 98 6.920 

48-Jardim Atlântico 
Leste 

            236           769       414     1.215     434 299 128 96 5.468 

49-Cajueiros             296 41         53           49   459   53 41 60 60 1.836 

50-Itaocaia Valley             447           665   33   13         956 216 457 276   3.836 

51-Niterói       49     325 408 71 40 287   267 354 216 88 690 1.389 294 466 53 216 145       8.733 

52-Rio de Janeiro 34 10         249 312     102   176 283     746 580 539 438 41 457 77 262     8.401 

53-São Gonçalo          35   80 122 24   56   229 177 33   154 371 147 96 60 276 40       3.356 
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O/D 

Destino Total  
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54-Outros                           35     16 51 98 277 60           1.719 

Total  643 171 398 1.167 795 917 17.501 12.727 238 1.029 6.357 9 6.787 5.307 1.770 537 10.415 9.301 6.908 5.820 1.836 3.836 8.660 8.163 3.356 1.538 239.597 

Fonte: Elaboração própria 
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Os maiores deslocamentos são observados na zona 1 ï Centro. As zonas 7 - São José 

do Imbassaí, 35 ï Inoã e 36 - Chácaras de Inoã também apresentaram deslocamentos 

significativos. Vale ressaltar que, pelo fato da matriz O/D representar os deslocamentos 

realizados a pé e de bicicleta, além dos meios motorizados, observouïse uma 

quantidade significativa de deslocamentos internos, ou seja, deslocamentos com origem 

e destino dentro da mesma zona de tráfego. 

Os deslocamentos gerados (DG) representam a soma dos deslocamentos produzidos 

(DP) na origem e atraídos (DA) no destino. Dessa forma: DG = DP+DA. Na matriz OD, 

o total dos deslocamentos produzidos em um dia útil é igual ao total dos deslocamentos 

atraídos. No total foram produzidos/atraídos 239.597 deslocamentos no Município de 

Maricá em um dia útil, considerandoïse todos os meios de transporte utilizados 

(motorizados e não motorizados). 

A tabela seguinte apresenta os deslocamentos gerados, produzidos e atraídos para 

cada uma das Zonas de Tráfego. 

Tabela 32 ï Deslocamentos Gerados 

Zona Geração Produção Atração 

1 Centro 88.838 44.437 44.401 

2 Flamengo 16.939 8.430 8.509 

3 Mumbuca 5.786 2.836 2.950 

4 Itapeba 14.803 7.315 7.488 

5 Parque Nancy 3.484 1.742 1.742 

6 Ponta Grossa 5.809 2.905 2.905 

7 São José do Imbassaí 42.902 21.412 21.491 

8 Araçatiba 15.874 7.937 7.937 

9 Jacaroá 5.813 2.907 2.907 

10 Barra de Maricá 4.014 2.023 1.991 

11 Zacarias 760 380 380 

12 Restinga de Maricá 609 304 304 

14 Camburi 723 362 362 

15 Pindobas 1.283 642 642 

16 Caxito 2.812 1.406 1.406 

17 Ubatiba 7.097 3.549 3.549 

18 Pilar 508 254 254 

19 Lagarto 357 178 178 

20 Silvado 66 33 33 

21 Condado de Maricá 2.707 1.354 1.354 

22 Marquês de Maricá 3.458 1.729 1.729 

23 Ponta Negra 5.908 2.904 3.004 

24 Jaconé 919 460 460 

25 Cordeirinho 6.467 3.233 3.233 



 

73 

 

INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 
Zona Geração Produção Atração 

26 Guaratiba 2.700 1.350 1.350 

27 Jardim Interlagos 1.063 531 531 

28 Balneário Bambuí 4.641 2.321 2.321 

29 Pindobal 1.286 643 643 

30 Cajú 341 171 171 

31 Manoel Ribeiro 797 398 398 

32 Espraiado 2.334 1.167 1.167 

33 Vale da Figueira 1.590 795 795 

34 Bananal 1.835 917 917 

35 Inoã 35.140 17.639 17.501 

36 Chácaras de Inoã 25.454 12.727 12.727 

37 Calaboca 476 238 238 

38 SPAR 2.059 1.029 1.029 

39 Santa Paula 12.691 6.333 6.357 

40 Cassorotiba 19 9 9 

41 Recanto de Itaipuaçu 13.579 6.792 6.787 

42 Praia de Itaipuaçu 10.614 5.307 5.307 

43 Morada das Águias 3.540 1.770 1.770 

44 Rincão Mimoso 1.075 537 537 

45 Barroco 20.997 10.582 10.415 

46 Jardim Atlântico Oeste 18.641 9.340 9.301 

47 Jardim Atlântico Central 13.829 6.920 6.908 

48 Jardim Atlântico Leste 11.288 5.468 5.820 

49 Cajueiros 3.672 1.836 1.836 

50 Itaocaia Valley 7.671 3.836 3.836 

51 Niterói 17.393 8.733 8.660 

52 Rio de Janeiro 16.564 8.401 8.163 

53 São Gonçalo  6.713 3.356 3.356 

54 Outros 3.257 1.719 1.538 

Total 479.193 239.597 239.597 

Fonte: Elaboração própria 

O total da matriz O/D representa o total de deslocamentos do sistema, sendo que cada 

movimento representa um deslocamento. No caso de movimentos de ida (casaï

trabalho) e volta (trabalhoïcasa) são contados dois deslocamentos, um para a ida e 

outro para a volta.  

Conforme já mencionado, a principal geradora de viagens é a zona Central, sendo 

responsável por 88.838 deslocamentos gerados, ou seja, aproximadamente 18,5% de 

todos os deslocamentos gerados na área em estudo têm origem ou destino no centro 

de Maricá. As zonas São José do Imbassaí, Inoã e Chácaras de Inoã, representam, 

respectivamente, 9,0%, 7,3% e 5,3%, de todos os deslocamentos gerados em um dia 

útil na área em estudo.  
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Os deslocamentos gerados em municípios externos à área de estudo (zonas 51 a 54), 

correspondem a 9,2% do total de deslocamentos gerados em um dia útil, sendo Niterói 

responsável por 3,6%, Rio de Janeiro por 3,5%, São Gonçalo por 1,4% e a zona outros 

por 0,7%. 

2.5.9. Linhas de Desejo 

As linhas de desejo são representações gráficas da Matriz OD, apresentando os 

deslocamentos gerados de uma zona de tráfego para as demais. A espessura das linhas 

indica a quantidade de deslocamentos, ou seja, quanto mais grossa a linha mais 

deslocamentos gerados. As figuras seguintes apresentam as linhas de desejo com 

origem nas principais zonas geradoras de viagem. A penúltima figura desse item, 

apresenta as viagens internas (origem e destino na própria zona) em cada zona através 

de uma escala de cores e a última figura um gráfico com o percentual de viagens 

internas em relação ao total de viagens originadas na zona. 
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Figura 22 ï Linhas de Desejo -  Zona 1 Centro 

 
Fonte: Elaboração própria 

Deslocamentos com origem na Zona 1 Centro 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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1- Centro 10.516 1.953 819 1.733 589 910 3.018 4.070 1.410 466 62 37 126 337 1.045 135 70 364 498 747 51 859 381 207 344

% 23,7% 4,4% 1,8% 3,9% 1,3% 2,0% 6,8% 9,2% 3,2% 1,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,3% 0,8% 2,4% 0,3% 0,2% 0,0% 0,8% 1,1% 1,7% 0,1% 1,9% 0,9% 0,5% 0,8%

O/D
29-

Pindobal

30-
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Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 
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54-

Outros
Total 

1- Centro 229 30 228 166 516 17 2.097 1.772 44 194 885 9 439 974 575 83 423 345 964 1.249 389 720 667 270 159 244 44.437

% 0,5% 0,1% 0,5% 0,4% 1,2% 0,0% 4,7% 4,0% 0,1% 0,4% 2,0% 0,0% 1,0% 2,2% 1,3% 0,2% 1,0% 0,8% 2,2% 2,8% 0,9% 1,6% 1,5% 0,6% 0,4% 0,6% 100,0%
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Deslocamentos com destino na Zona 1 Centro 

 
Fonte: Elaboração própria 

  

O/D 1-Centro %

1-Centro 10.516 23,7%

2-Flamengo 2.086 4,7%

3-Mumbuca 819 1,8%

4-Itapeba 1.695 3,8%

5-Parque Nancy 589 1,3%

6-Ponta Grossa 910 2,1%

7-São José do Imbassaí 3.018 6,8%

8-Araçatiba 4.070 9,2%

9-Jacaroá 1.410 3,2%

10-Barra de Maricá 498 1,1%

11-Zacarias 62 0,1%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 37 0,1%

15-Pindobas 126 0,3%

16-Caxito 337 0,8%

17-Ubatiba 1.045 2,4%

18-Pilar 135 0,3%

19-Lagarto 35 0,1%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 364 0,8%

22-Marquês de Maricá 498 1,1%

23-Ponta Negra 747 1,7%

24-Jaconé 51 0,1%

25-Cordeirinho 859 1,9%

26-Guaratiba 381 0,9%

27-Jardim Interlagos 207 0,5%

28-Balneário Bambuí 309 0,7%

O/D 1-Centro %

29-Pindobal 229 0,5%

30-Cajú 30 0,1%

31-Manoel Ribeiro 228 0,5%

32-Espraiado 166 0,4%

33-Vale da Figueira 516 1,2%

34-Bananal 17 0,0%

35-Inoã 2.059 4,6%

36-Chácaras de Inoã 1.772 4,0%

37-Calaboca 44 0,1%

38-SPAR 194 0,4%

39-Santa Paula 885 2,0%

40-Cassorotiba 9 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 439 1,0%

42-Praia de Itaipuaçu 974 2,2%

43-Morada das Águias 575 1,3%

44-Rincão Mimoso 83 0,2%

45-Barroco 423 1,0%

46-Jardim Atlântico Oeste 345 0,8%

47-Jardim Atlântico Central 976 2,2%

48-Jardim Atlântico Leste 1.217 2,7%

49-Cajueiros 389 0,9%

50-Itaocaia Valley 720 1,6%

51-Niterói 559 1,3%

52-Rio de Janeiro 308 0,7%

53-São Gonçalo 159 0,4%

54-Outros 279 0,6%

Total 44.401 100,0%
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Figura 23 ï Linhas de Desejo -  Zona 7 São José do Imbassaí 

 
Fonte: Elaboração própria 

 
Deslocamentos com origem na Zona 7 São José do Imbassaí 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

7- São José 

do Imbassaí
3.018 184 308 88 14.167 43 79 72 40 79 95

% 14,1% 0,9% 0,0% 1,4% 0,0% 0,4% 66,2% 0,2% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

7- São José 

do Imbassaí
61 501 100 17 434 96 82 54 894 573 308 119 21.412

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 2,3% 0,5% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,3% 4,2% 2,7% 1,4% 0,6% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 7 São José do Imbassaí 

  
Fonte: Elaboração própria 

 

  

O/D
7-São José 

do Imbassaí
%

1-Centro 3.018 14,0%

2-Flamengo 184 0,9%

3-Mumbuca 0,0%

4-Itapeba 308 1,4%

5-Parque Nancy 0,0%

6-Ponta Grossa 88 0,4%

7-São José do Imbassaí 14.167 65,9%

8-Araçatiba 43 0,2%

9-Jacaroá 0,0%

10-Barra de Maricá 79 0,4%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 72 0,3%

17-Ubatiba 40 0,2%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 0,0%

22-Marquês de Maricá 0,0%

23-Ponta Negra 79 0,4%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 95 0,4%

O/D
7-São José 

do Imbassaí
%

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 61 0,3%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 501 2,3%

36-Chácaras de Inoã 141 0,7%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 17 0,1%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 434 2,0%

42-Praia de Itaipuaçu 0,0%

43-Morada das Águias 0,0%

44-Rincão Mimoso 0,0%

45-Barroco 38 0,2%

46-Jardim Atlântico Oeste 0,0%

47-Jardim Atlântico Central 0,0%

48-Jardim Atlântico Leste 96 0,4%

49-Cajueiros 82 0,4%

50-Itaocaia Valley 54 0,3%

51-Niterói 934 4,3%

52-Rio de Janeiro 573 2,7%

53-São Gonçalo 268 1,2%

54-Outros 119 0,6%

Total 21.491 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 24 ï Linhas de Desejo -  Zona 35 Inoã 

 
Fonte: Elaboração própria 

 

Deslocamentos com origem na Zona 35 Inoã 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

35- Inoã 2.059 70 113 164 32 501 123 37 33 55 38

% 11,7% 0,4% 0,6% 0,9% 0,0% 0,2% 2,8% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

35- Inoã 49 11.332 24 357 350 264 35 38 192 172 204 296 447 325 249 80 17.639

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 64,2% 0,0% 0,1% 2,0% 2,0% 0,0% 1,5% 0,2% 0,0% 0,2% 1,1% 1,0% 0,0% 1,2% 1,7% 2,5% 1,8% 1,4% 0,5% 0,0% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona35 Inoã 

  
Fonte: Elaboração própria 

 

O/D 35-Inoã %

1-Centro 2.097 12,0%

2-Flamengo 0,0%

3-Mumbuca 0,0%

4-Itapeba 164 0,9%

5-Parque Nancy 0,0%

6-Ponta Grossa 32 0,2%

7-São José do Imbassaí 501 2,9%

8-Araçatiba 0,0%

9-Jacaroá 123 0,7%

10-Barra de Maricá 0,0%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 37 0,2%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 33 0,2%

17-Ubatiba 0,0%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 55 0,3%

22-Marquês de Maricá 38 0,2%

23-Ponta Negra 0,0%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 0,0%

O/D 35-Inoã %

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 49 0,3%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 11.332 64,7%

36-Chácaras de Inoã 0,0%

37-Calaboca 24 0,1%

38-SPAR 357 2,0%

39-Santa Paula 326 1,9%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 264 1,5%

42-Praia de Itaipuaçu 35 0,2%

43-Morada das Águias 0,0%

44-Rincão Mimoso 38 0,2%

45-Barroco 192 1,1%

46-Jardim Atlântico Oeste 172 1,0%

47-Jardim Atlântico Central 0,0%

48-Jardim Atlântico Leste 236 1,3%

49-Cajueiros 296 1,7%

50-Itaocaia Valley 447 2,6%

51-Niterói 325 1,9%

52-Rio de Janeiro 249 1,4%

53-São Gonçalo 80 0,5%

54-Outros 0,0%

Total 17.501 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 25 ï Linhas de Desejo -  Zona 36 Chácaras de Inoã 

 
Fonte: Elaboração própria 

Deslocamentos com origem na Zona 36 Chácaras de Inoã 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

36-

Chácaras 

de Inoã

1.772 41 82 141 41

% 13,9% 0,3% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 1,1% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

36-

Chácaras 

de Inoã

9.414 353 41 41 367 312 122 12.727

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 74,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 2,9% 2,5% 1,0% 0,0% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

 

Deslocamentos com destino na Zona 36 Chácaras de Inoã  

   
Fonte: Elaboração própria 

  

O/D
36-Chácaras 

de Inoã
%

1-Centro 1.772 13,9%

2-Flamengo 41 0,3%

3-Mumbuca 0,0%

4-Itapeba 82 0,6%

5-Parque Nancy 0,0%

6-Ponta Grossa 0,0%

7-São José do Imbassaí 100 0,8%

8-Araçatiba 41 0,3%

9-Jacaroá 0,0%

10-Barra de Maricá 0,0%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 0,0%

17-Ubatiba 0,0%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 0,0%

22-Marquês de Maricá 0,0%

23-Ponta Negra 0,0%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 0,0%

O/D
36-Chácaras 

de Inoã
%

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 0,0%

36-Chácaras de Inoã 9.414 74,0%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 0,0%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 353 2,8%

42-Praia de Itaipuaçu 0,0%

43-Morada das Águias 0,0%

44-Rincão Mimoso 0,0%

45-Barroco 41 0,3%

46-Jardim Atlântico Oeste 0,0%

47-Jardim Atlântico Central 0,0%

48-Jardim Atlântico Leste 0,0%

49-Cajueiros 41 0,3%

50-Itaocaia Valley 0,0%

51-Niterói 408 3,2%

52-Rio de Janeiro 312 2,5%

53-São Gonçalo 122 1,0%

54-Outros 0,0%

Total 12.727 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 26 ï Linhas de Desejo -  Zona 45 Barroco 

 
Fonte: Elaboração própria 

 

Deslocamentos com origem na Zona 45 Barroco 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

45-

Barroco
423 38 87

% 4,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

45-

Barroco
192 41 208 57 66 6.583 281 574 414 13 652 785 154 16 10.582

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,5% 0,6% 62,2% 2,7% 5,4% 3,9% 0,0% 0,1% 6,2% 7,4% 1,5% 0,1% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 45 Barroco 

  
Fonte: Elaboração própria 

O/D 45-Barroco %

1-Centro 423 4,1%

2-Flamengo 0,0%

3-Mumbuca 0,0%

4-Itapeba 0,0%

5-Parque Nancy 0,0%

6-Ponta Grossa 0,0%

7-São José do Imbassaí 0,0%

8-Araçatiba 0,0%

9-Jacaroá 0,0%

10-Barra de Maricá 0,0%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 87 0,8%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 0,0%

17-Ubatiba 0,0%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 0,0%

22-Marquês de Maricá 0,0%

23-Ponta Negra 0,0%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 0,0%

O/D 45-Barroco %

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 192 1,8%

36-Chácaras de Inoã 41 0,4%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 0,0%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 208 2,0%

42-Praia de Itaipuaçu 0,0%

43-Morada das Águias 57 0,5%

44-Rincão Mimoso 66 0,6%

45-Barroco 6.583 63,2%

46-Jardim Atlântico Oeste 319 3,1%

47-Jardim Atlântico Central 407 3,9%

48-Jardim Atlântico Leste 414 4,0%

49-Cajueiros 0,0%

50-Itaocaia Valley 13 0,1%

51-Niterói 690 6,6%

52-Rio de Janeiro 746 7,2%

53-São Gonçalo 154 1,5%

54-Outros 16 0,2%

Total 10.415 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 27 ï Linhas de Desejo -  Zona 46 Jardim Atlântico Oeste 

 
Fonte: Elaboração própria 

 
Deslocamentos com origem na Zona 46 Jardim Atlântico Oeste 

 

 

Fonte: Elaboração própria 
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Ubatiba
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Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

345 11

% 3,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

172 140 60 80 319 5.821 1.389 580 371 51 9.340

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,5% 0,6% 0,9% 0,0% 3,4% 62,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 14,9% 6,2% 4,0% 0,5% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 46 Jardim Atlântico Oeste 

  

Fonte: Elaboração própria 

O/D
46-Jardim 

Atlântico Oeste
%

1-Centro 345 3,7%

2-Flamengo 0,0%

3-Mumbuca 0,0%

4-Itapeba 0,0%

5-Parque Nancy 0,0%

6-Ponta Grossa 0,0%

7-São José do Imbassaí 0,0%

8-Araçatiba 0,0%

9-Jacaroá 0,0%

10-Barra de Maricá 0,0%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 0,0%

17-Ubatiba 0,0%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 0,0%

22-Marquês de Maricá 0,0%

23-Ponta Negra 11 0,1%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 0,0%

O/D
46-Jardim 

Atlântico Oeste
%

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 172 1,8%

36-Chácaras de Inoã 0,0%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 0,0%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 140 1,5%

42-Praia de Itaipuaçu 60 0,6%

43-Morada das Águias 80 0,9%

44-Rincão Mimoso 0,0%

45-Barroco 281 3,0%

46-Jardim Atlântico Oeste 5.821 62,6%

47-Jardim Atlântico Central 0,0%

48-Jardim Atlântico Leste 0,0%

49-Cajueiros 0,0%

50-Itaocaia Valley 0,0%

51-Niterói 1.389 14,9%

52-Rio de Janeiro 580 6,2%

53-São Gonçalo 371 4,0%

54-Outros 51 0,5%

Total 9.301 100,0%



 

87 

 

INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 28 ï Linhas de Desejo -  Zona 51 Niterói 

 
Fonte: Elaboração própria 

 

Deslocamentos com origem na Zona 51 Niterói 

 

 

Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

51- Niterói 559 371 264 228 45 244 934 337 34 29 9 45 101 40 38 99

% 6,4% 4,2% 3,0% 2,6% 0,5% 2,8% 10,7% 3,9% 0,4% 0,0% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0% 0,5% 1,2% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

51- Niterói 49 325 408 71 40 287 267 354 216 88 690 1.389 294 466 53 216 145 8.733

% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 3,7% 4,7% 0,8% 0,5% 3,3% 0,0% 3,1% 4,1% 2,5% 1,0% 7,9% 15,9% 3,4% 5,3% 0,6% 2,5% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 51 Niterói 

  

Fonte: Elaboração própria 

O/D 51-Niterói %

1-Centro 667 7,7%

2-Flamengo 227 2,6%

3-Mumbuca 264 3,0%

4-Itapeba 190 2,2%

5-Parque Nancy 45 0,5%

6-Ponta Grossa 244 2,8%

7-São José do Imbassaí 894 10,3%

8-Araçatiba 337 3,9%

9-Jacaroá 34 0,4%

10-Barra de Maricá 0,0%

11-Zacarias 29 0,3%

12-Restinga de Maricá 9 0,1%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 81 0,9%

17-Ubatiba 101 1,2%

18-Pilar 40 0,5%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 0,0%

22-Marquês de Maricá 38 0,4%

23-Ponta Negra 99 1,1%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 0,0%

O/D 51-Niterói %

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 0,0%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 49 0,6%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 325 3,8%

36-Chácaras de Inoã 367 4,2%

37-Calaboca 71 0,8%

38-SPAR 40 0,5%

39-Santa Paula 287 3,3%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 267 3,1%

42-Praia de Itaipuaçu 354 4,1%

43-Morada das Águias 216 2,5%

44-Rincão Mimoso 88 1,0%

45-Barroco 652 7,5%

46-Jardim Atlântico Oeste 1.389 16,0%

47-Jardim Atlântico Central 294 3,4%

48-Jardim Atlântico Leste 434 5,0%

49-Cajueiros 53 0,6%

50-Itaocaia Valley 216 2,5%

51-Niterói 145 1,7%

52-Rio de Janeiro 77 0,9%

53-São Gonçalo 40 0,5%

54-Outros 0,0%

Total 8.660 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 29 ï Linhas de Desejo -  Zona 2 Flamengo 

 
Fonte: Elaboração própria 

Deslocamentos com origem na Zona 2 Flamengo 

 

 

Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

2-

Flamengo
2.086 2.001 80 381 86 102 184 305 109 117 118 72 235 522 33

% 24,7% 23,7% 1,0% 4,5% 1,0% 1,2% 2,2% 3,6% 0,0% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 1,4% 0,0% 0,9% 0,0% 2,8% 6,2% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

2-

Flamengo
72 32 41 36 106 131 208 374 98 227 349 288 36 8.430

% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 1,3% 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 2,5% 4,4% 1,2% 0,0% 2,7% 4,1% 3,4% 0,4% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 2 Flamengo 

  
Fonte: Elaboração própria 

 

O/D 2-Flamengo %

1-Centro 1.953 23,0%

2-Flamengo 2.001 23,5%

3-Mumbuca 80 0,9%

4-Itapeba 229 2,7%

5-Parque Nancy 86 1,0%

6-Ponta Grossa 102 1,2%

7-São José do Imbassaí 184 2,2%

8-Araçatiba 458 5,4%

9-Jacaroá 0,0%

10-Barra de Maricá 109 1,3%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 0,0%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 81 1,0%

17-Ubatiba 118 1,4%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 36 0,4%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 235 2,8%

22-Marquês de Maricá 558 6,6%

23-Ponta Negra 69 0,8%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 0,0%

26-Guaratiba 0,0%

27-Jardim Interlagos 0,0%

28-Balneário Bambuí 35 0,4%

O/D 2-Flamengo %

29-Pindobal 0,0%

30-Cajú 36 0,4%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 32 0,4%

35-Inoã 70 0,8%

36-Chácaras de Inoã 41 0,5%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 0,0%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 36 0,4%

42-Praia de Itaipuaçu 106 1,2%

43-Morada das Águias 131 1,5%

44-Rincão Mimoso 0,0%

45-Barroco 0,0%

46-Jardim Atlântico Oeste 0,0%

47-Jardim Atlântico Central 208 2,4%

48-Jardim Atlântico Leste 374 4,4%

49-Cajueiros 98 1,2%

50-Itaocaia Valley 0,0%

51-Niterói 371 4,4%

52-Rio de Janeiro 349 4,1%

53-São Gonçalo 288 3,4%

54-Outros 36 0,4%

Total 8.509 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Figura 30 ï Linhas de Desejo -  Zona 52 Rio de Janeiro 

 
Fonte: Elaboração própria 

Deslocamentos com origem na Zona 52 Rio de Janeiro 

 

 
Fonte: Elaboração própria 
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Fluxo de Deslocamentos

5000 2500 1

O/D
1-

Centro

2-

Flamengo

3-

Mumbuca

4-

Itapeba

5-

Parque 

Nancy

6-

Ponta 

Grossa

7- São 

José do 

Imbassaí

8-

Araçatiba

9-

Jacaroá

10- Barra 

de 

Maricá

11-

Zacarias

12-

Restinga 

de Maricá

14-

Camburi

15-

Pindobas

16-

Caxito

17-

Ubatiba

18-

Pilar

19-

Lagarto

20-

Silvado

21-

Condado 

de Maricá

22-

Marquês 

de 

Maricá

23-

Ponta 

Negra

24-

Jaconé

25-

Cordeirinho

26-

Guaratiba

27-

Jardim 

Interlagos

28-

Balneário 

Bambuí

52- Rio de 

Janeiro
308 349 133 549 45 139 573 416 137 128 78 33 169 109 38 183 396 127 61 124

% 3,7% 4,2% 1,6% 6,5% 0,5% 1,7% 6,8% 5,0% 1,6% 1,5% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,4% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 0,5% 2,2% 0,0% 4,7% 1,5% 0,7% 1,5%

O/D
29-

Pindobal

30-

Cajú

31-

Manoel 

Ribeiro

32-

Espraiado

33- Vale 

da 

Figueira

34-

Bananal

35-

Inoã

36-

Chácaras 

de Inoã

37-

Calaboca

38-

SPAR

39-

Santa 

Paula

40-

Cassorotiba

41- Recanto 

de 

Itaipuaçu

42- Praia 

de 

Itaipuaçu

43-

Morada 

das 

Águias

44-

Rincão 

Mimoso

45-

Barroco

46- Jardim 

Atlântico 

Oeste

47- Jardim 

Atlântico 

Central

48- Jardim 

Atlântico 

Leste

49-

Cajueiros

50-

Itaocaia 

Valley

51-

Niterói

52- Rio de 

Janeiro

53- São 

Gonçalo 

54-

Outros
Total 

52- Rio de 

Janeiro
34 10 249 312 102 176 283 746 580 539 438 41 457 77 262 8.401

% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,0% 3,7% 0,0% 0,0% 1,2% 0,0% 2,1% 3,4% 0,0% 0,0% 8,9% 6,9% 6,4% 5,2% 0,5% 5,4% 0,9% 3,1% 0,0% 0,0% 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

Deslocamentos com destino na Zona 52 Rio de Janeiro 

  
Fonte: Elaboração própria 

O/D
52-Rio de 

Janeiro
%

1-Centro 270 3,3%

2-Flamengo 349 4,3%

3-Mumbuca 133 1,6%

4-Itapeba 625 7,7%

5-Parque Nancy 45 0,5%

6-Ponta Grossa 139 1,7%

7-São José do Imbassaí 573 7,0%

8-Araçatiba 416 5,1%

9-Jacaroá 137 1,7%

10-Barra de Maricá 128 1,6%

11-Zacarias 0,0%

12-Restinga de Maricá 78 1,0%

14-Camburi 0,0%

15-Pindobas 0,0%

16-Caxito 33 0,4%

17-Ubatiba 169 2,1%

18-Pilar 0,0%

19-Lagarto 0,0%

20-Silvado 0,0%

21-Condado de Maricá 109 1,3%

22-Marquês de Maricá 38 0,5%

23-Ponta Negra 83 1,0%

24-Jaconé 0,0%

25-Cordeirinho 396 4,9%

26-Guaratiba 127 1,6%

27-Jardim Interlagos 61 0,8%

28-Balneário Bambuí 124 1,5%

O/D
52-Rio de 

Janeiro
%

29-Pindobal 34 0,4%

30-Cajú 10 0,1%

31-Manoel Ribeiro 0,0%

32-Espraiado 0,0%

33-Vale da Figueira 0,0%

34-Bananal 0,0%

35-Inoã 249 3,1%

36-Chácaras de Inoã 312 3,8%

37-Calaboca 0,0%

38-SPAR 0,0%

39-Santa Paula 102 1,3%

40-Cassorotiba 0,0%

41-Recanto de Itaipuaçu 176 2,2%

42-Praia de Itaipuaçu 283 3,5%

43-Morada das Águias 0,0%

44-Rincão Mimoso 0,0%

45-Barroco 785 9,6%

46-Jardim Atlântico Oeste 580 7,1%

47-Jardim Atlântico Central 539 6,6%

48-Jardim Atlântico Leste 299 3,7%

49-Cajueiros 41 0,5%

50-Itaocaia Valley 457 5,6%

51-Niterói 0,0%

52-Rio de Janeiro 262 3,2%

53-São Gonçalo 0,0%

54-Outros 0,0%

Total 8.163 100,0%
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

 
Figura 31 ï Linhas de Desejo -  Zona 8 Araçatiba 

 
Fonte: Elaboração própria 

Deslocamentos com origem na Zona 8 Araçatiba 

 

 
Fonte: Elaboração própria 

 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































